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Fahrtechnische Ausfiihrung ‘des Begriffes
"Fahren am Fahrbahnrand".

Dieser sehr haufig bei der Lenkerausbildung gebrauchte Begriff
wird leider nur sehr selten erklart, weil einfache Erklarungen,
nach gefldhlsmaBiger EBeurteilung, nicht befriedigend sind. Die
Angabe =ines Abstandes widerspricht der Vorschrift, wird aber

trotzdem immer wieder gewagt, weil gar kein Abstand der, Frauis
fremd ist.

In der Tat ist es aber so, daPB das Lenken esines Fahrzeuges tech-—
nisch gesehen ein Regelungsvorgang ist, welcher naturgemiB mit
einer gewissen Amplitude verbunden ist. Die Grofe dieser Amplitu-
de ist von sehr vielen Faktoren, so auch Storfaktoren, abhangig,
wobei das Fahrkdnnen (Obung, Blicktechnik, Begabung, Tagesverfas-—
sung u.s.w.), die angewandte Sorgfalt und die Fahrstabilitat des
Fahrzeuges sowie die gewdhlte Fahrgeschwindigkeit prinzipiell in
Erscheinung treten. So kommt es zu einer Wechselwirkung zwischen
diesen Faktoren und es mufl, damit eine vorgegebene Amplitude
nicht dberschritten wird, die Fahrgeschwindigkeit klein sein,
wann das Fahrkonnen oder die angewandte Sorgfalt gering oder die
Tagesverfassung schlecht ist und dies gilt auch umgekehrt.

Soll nun die Vorschrift am Fahrbahnrand zu fahren erfillt werden,
so stellt sich entsprechend obhiger Erklarung die Frage, wie grofl
nun die Amplitude sein dirfe. Diese Frage kann aber nur in bei-
spielhafter Weise beantwortet werden uwund es wird dabei ganz
wesentlich auf die Fahrbahnbreite bzw. Fahrbahnrestbreite ankom-
men ;

Vor oder in einer undbersichtlichen EKurve wird der ' Flatzbedarf
flr das groftmogliche Fahrzeug, welches entgegenkommen konnte,
mafBgebend sein, wadhrend bei Vorhandensein sines entgegenkommenden
Fahrzeuges auf einem dbersichtlichen StraBenstick, die Breite
eben dieses Fahrzeuges mapBgebend sein wird. Das heifft aber nicht,
dapB die Amplitude so grofl sein dirfe, daB das Fahrzeug im Gegen-
verkehr gerade noch vorbei kann. Vielmehr misse ein eventueller
Fahrfehler des Entgegenkommenden  bericksichtigt werden, und mit
Ricksicht darauf der richtige Ausgleich zwischen Fahrgeschwindig-
keit und Seitenabstand (zuléassiger Amplitude) gefunden werden.
Auf eine gewisse rechtliche Beurteilung, insbesondere hinsicht-
lich der Zumutbarkeit, kann hier nicht verzichtet werden.

Beispiele:

Wenn auf einer 7 m breiten Fahrbahn sich zwei Fkw begegnen, wird
2in Seitenabstand vom rechten Fahrbahnrand im Ausmafl von O.75 m
unproblematisch sein.{ [({(0.78 % 2) + 1,.7) ¥ 2 1 < 7 m ).

Ist aber am linken Fngahnrand ein FuBgeher, an dem der entgegen-—
kommende vorbeifahren will, so ware ein Seitenabstand von hoch-
stens 0.25 m vertretbar.t( [ 1.5 + ((0.25 % 2) + 1.7) x 2) ] <= 7
m ). T3
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Bei gleicher Fahrbahnbreite kann vor und in einer unibersichtli=
chen, stark gekrimmten Kurye, ein Seitenabstand von 0.25 m fir
einen Pkw schon zu viel sein. ( [0.25 % 2) + 1.7 + (0.1 % 2) +
4-6 ] = 7 m )- .‘-:9';'-"',.’ :.f/_?_..'-
i
Ist eine Fahrbahn dur 4 m breit, so wird es vor und in einer un-
ubersichtlichen Stelle zumutbar sein, ohne Seitenabstand; zu fah-
ren und die Fahrgeschwindigkeit so zu wahlen, daB nicht nur auf
halbe Sicht gefahren wird sondern bei einem geringfldgigen Ober-
schreiten des Fahrbahnrandes, es zu keinem Unfall (Schleudern
oder Abrutschen von der StraBe) kommt.

Gegentiberstellung zu § 7 Abs.1 StV0 1960:

Waihrend bei der Wahl der Fahrlinie gemaB & 7 Abs.l StVO 1960 der
S8eitenabstand entsprechend der Fahrgeschwindigkeit so gewahlt
werden kann, dafl das Lenken nicht anstrengend ist, ist gemdf. 8 7
Abs.2 die Beschwindigkeit so zu wahlen, daB die Vorschrift am
Fahrbahnrand zu fahren, erfillt werden kann.

Blickverhalten:

Fiir eine randnahe Fahrlipmie ist es notwendig Blickspringe zwi-

schen "weit nach vorne® und "zum rechten Fahrbabnrand" durchzu-

flihren, wobei der Fahrbahnrand in einem Bereich zu beobachten

ist, der nach 1 bis 2 Sekunden erreicht wird. (> . =7 " T4
L7 :?fma’

Eine, nur periphere Beobachtung des rechten Fahrbahnréndea, kann
sich bei entsprechendem Training als nitzlich esrweisen.

Keinesfalls darf ein entgegenkommendes Fahrzeug fixiert werden.
Die Beobachtung des Gegenverkehrs muB anber so weit erfolgen, daB
man sich ein Bild von der Fahrlinie des entgegenkommenden Fahr-—
zeuges und von der verbleibenden Restbreite machen kann, well
davon die Wahl der Fahrgeschwindigkeit abhangen wird.

Rechtskurven sind relativ einfach zu fahren, weil die Blick-
richtung =zum Gegenverkehr bzw "weit nach vorne" und die Blick-
richtung zum rechten Fahrbahnrand zusammenfallt.

Linkskurven sind weitaus schwieriger zu fahren, weil der Blick-
sprung relativ grof ist. Anstelle des Blicksprunges zum rechten
Fahrbahnrand kdme auch ein Blicksprung zu einer gedachten Linie,
entlang der sich der linke Fahrzeugrand bewegen soll, in Frage.
Diese Blicktechnik ist aber insofern problematisch, als es zu
einem Abkommen von dieser Linie zu einer Leitlinie (Ver—-leit-
linie) kommen kann. Bei Leitschienen oder Zaunen entlang des
rechten Fahrbahnrandes., ist bqwuﬁt auf den Fahrbahnrand (also auf
die Fahrbahn) zu blicken, weil der hoher gelegene Blick auf die
Schiene udgl. irritierend ist.
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