Klasse B



PRUFUNGSPROTOKOLL  gem. §11 Abs. 7 FSG B
Aktenzahl: Prufer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Prifort:
Vorname: geb.: Fahrzeug: Prifstrecke:
Ausweis-Nr. Automatik Code**: ‘Trocken / Nass / Schnee / Eis / Nebel

A. UBERPRUFUNG AM FAHRZEUG

(Mindestens 3 uberprifte Punkte markieren)

Radwechsel erklaren
Bremsanlage

Betatigen der Lichthupe
Betatigen der Hupe

Vorratsbehélter Betéatigen der Alarmblinkanlage
Standbremsprobe Lenkung

Feststellbremse Lenkhilfe, Leerweg Uberpriifen
Bremshilfe Abnitzung der Vorderreifen

Rader Beleuchtung Ausreichende Sicht Batterie
Profiltiefe Einschalten der Lichtstufen Scheibenwischer Pole
Wuchtgewichte Uberpriifen der Beleuchtung Scheibenwaschanlage Flissigkeitsstand
Luftdruck Signal- und Warneinrichtungen Scheibengeblase Keilriemen

Heckscheibenheizung
Flussigkeitsstande

Motor6l

Kuhlflussigkeit

Bremsflussigkeit

Scheibenwaschanlage

Spannung priifen
Zustand prifen
Innenkontrollen
Sitzposition, Spiegel
Kopfstiitze
Sicherheitsgurt

B. UBUNGEN IM LANGSAMFAHRBEREICH

(Fehler markieren)

O O O O

Tor Slaom Garage Parkliicke

Raum fur Bemerkungen

Einfahrt Verzogerung Halt Umkehren
@) @) @)
C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) (Fehler eintragen)
Bezeichnung L M S |Bezeichnung L M S

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

3.01 Anfahrsicherheit 3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme
3.02 Gangwahl 3.22 Uberholsicht, Behinderung

3.03 Nebenhandlungen 3.23 Rechtzeitige Anzeige

3.04 Abstellen und Sichern 3.24 Beschleunigen (Gangwahl)
SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve) 3.25 Seitenabstand

3.05 Wahl des Fahrstreifens 3.26 Wiedereinordnen

3.06 Spur innerhalb des Fahrstreifens

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

3.07 Spursicherheit, Blickverhalten 3.27 Verkehrsbeurteilung

3.08 Lenkradfiihrung 3.28 Richtiges Annahern
TEMPOGESTALTUNG 3.29 "Wartepflichterfiillung"

3.09 Zulangsam (behindernd) 3.30 STOP, Arm- und Lichtzeichen (anhalten)
3.10 Zu schnell fur die Situation 3.31 Fulgénger, Radfahrer

3.11 Uberschreiten der Hichstgeschwindigkeit 3.32 Blicktechnik

3.12 Sicherheitsabstande 3.33 Rasches Verlassen
FAHRSTREIFENWECHSEL EINBIEGEN

3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme 3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung
3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen 3.35 Einordnen

3.15 Rechtzeitige Anzeige 3.36 Blickverhalten beim Einordnen

3.16 Richtige Ausfiihrung 3.37 Fahrspur beim Einbiegen
SONSTIGES VERHALTEN 3.38 Lenkradfiihrung

3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften

HOHES TEMPO (Autobahn, Freiland)

3.18 Verhalten bei besonderen Partnern

3.39 Rechtzeitige Verkehrsbeurteilung

3.19 Gefahrenstellen erkennen, Partnerkunde

3.40 Einfahren

3.20 Behinderung, Geféhrdung

3.41 Ausfahren

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN

(Besprochenes markieren)

W ahl der Fahrgeschwindigkeit

Wahl der Fahrspur

Wahl von Tiefen- und Seitenabstand
Fahren auf Autobahnen und Autostra3en
Uberholen, Uberholtwerden
Gefahrenstellen erkennen, Partnerkunde
Defensiv-Taktik, Oko-Fahrstil
Anlauf-Ablauf erkennen

O Fahrtabbruch, Grund:

O|0|0|0|0|0|0|0o

Raum fur Bemerkungen

*A= Ausgleichkraftfahrzeug, **Code= Zahlencode geméaR § 2 Abs.3 u. 4 FSG-DV, L/M/S= Leicht/Mittel/Schwer



KLASSE B

Teil A: UBERPRUFUNG AM FAHRZEUG

RADER

PROFILTIEFE

Profiltiefe beurteilen

Indikatorstelle zeigen

Blickkontrollen auf mogliche Reifenschaden
Kontrolle der Felgen

WUCHTGEWICHTE

e Wuchtgewichte zeigen, wenn méglich

LUFTDRUCK

Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
Erklaren der Kontrolle (Sichtkontrolle nicht genau genug!)

Zeigen des Ventils

Beurteilen moglicher Schaden und Méngel an Reifen und Felge

RADWECHSEL ERKLAREN

e Zeigen des Reserverades
e Zeigen desfir einen Radwechsel notwendigen Werkzeuges und Wagenhebers
e Zeigen des Pannendreiecks



BREMSANLAGE

VORRATSBEHALTER

e Zeigen des Vorratsbehdters
o Beurteilen des BremsflUissigkeitsstandes (Sollwert zwischen Min. und Max.)
e Malinahmen bei zu geringem BremsflUssigkeitsstand (Werkstétte)

STANDBREMSPROBE

o Leerweg Uberpriifen (GrofRe nach Betriebsanleitung, MalRnahmen bei zu grofRem L eerweg)

o Widerstand tiberpriifen (Mal3nahmen bei federndem Widerstand am Pedal)

e Dichtheit Uberprifen (20-30 Sekunden, Mal3nahmen, wenn sich das Pedal allmahlich durchdriicken
|&sst)

e Funktion der Bremsleuchten Gberpriifen

FESTSTELLBREMSE

o Leerweg Uberprifen (GrofRe nach Betriebsanleitung, MalRnahmen bei zu grofRem L eerweg)
o Anfahrprobe (Anfahren mit 1. Gang bei angezogener Feststellbremse)

BREMSHILFE (wenn vorhanden)

e Funktionskontrolle des Bremskraftverstarkers (mehrmaliges Betétigen des Bremspedal s, anschlieflend
Motor starten)

BELEUCHTUNG

EINSCHALTEN DER LICHTSTUFEN

e Einschalten einer bestimmten Lichtstufe
e Einschalten dler Lichtstufen

UBERPRUFEN DER BELEUCHTUNG

e Zustand (sauber, keine Beschédigungen)
o Funktionskontrolle (einschalten, Rundgangkontrolle), keine Scheinwerfereinstellung
e Leuchtweitenregulierung (wenn vorhanden zeigen)



SIGNAL- UND WARNEINRICHTUNGEN

BETATIGEN DER LICHTHUPE

o Betatigungsvorrichtung zeigen lassen
¢ Funktionskontrolle

BETATIGEN DER HUPE

o Betatigungsvorrichtung zeigen lassen
o Funktionskontrolle (wenn dies drtlich zul&ssig ist)

BETATIGEN DER ALARMBLINKANLAGE

o Betatigungsvorrichtung zeigen lassen
¢ Funktionskontrolle

LENKUNG

LENKHILFE (wenn vorhanden), LEERWEG UBERPRUFEN

o Kontrolle der Lenkhilfe (Vorratsbehdter, Keilriemen)
e Leerweg mit/ohne Lenkhilfe (nach Angaben in der Betriebsanleitung)

ABNUTZUNG DER VORDERREIFEN

e Uberprifung ob Profil asymmetrisch abgeniitzt ist

AUSREICHENDE SICHT

SCHEIBENWISCHER

e Betétigungsvorrichtung zeigen lassen
e Einschalten (nur wenn die Scheibe nassist oder die Waschanlage vor dem Scheibenwischer betétigt
werden kann)



SCHEIBENWASCHANLAGE

e Betétigungsvorrichtung zeigen lassen
e Einschalten

SCHEIBENGEBLASE

e Betétigungsvorrichtung zeigen lassen
¢ Alle Stufen einschalten
e Luftverteilung einstellen (Defrosterstellung)

HECKSCHEIBENHEIZUNG

e Ein- und Ausschalten
e Kontrolllampe zeigen

FLUSSIGKEITSSTANDE

MOTOROL
o Oleinfiill6ffnung zeigen

e Olstand kontrollieren
e Oldruckkontrollleuchte zeigen

KUHLFLUSSIGKEIT

e Zeigen des Ausgleichsbehdlters
e Beurteilen des K ihiflGssigkeitsstandes (Sollwert zwischen Min. und Max.)
e Zeigen der Nachfiill6ffnung

BREMSFLUSSIGKEIT

e Zeigen des Vorratshehdlters
o Beurteilen des BremsflUissigkeitsstandes (Sollwert zwischen Min. und Max.)
e Malnahmen bei zu geringem BremsflUssigkeitsstand (Werkstétte)

SCHEIBENWASCHANLAGE

e Zeigen des Vorratsbehélters
e Zeigen der Einflll6ffnung



POLE

BATTERIE

o Kontrolle nur, wenn die Batterie ohne Zuhilfenahme von Werkzeug zuganglich ist

e Sauber
e Anschliisse fest

FLUSSIGKEITSSTAND

Spannung
Beschadigung

SITZPOSITION, SPIEGEL
e Sitzeinstellung

e AuRenspiegel
e Innenspiegel

KOPFSTUTZE

e Einstellung

SICHERHEITSGURT

Kontrolle nur, wenn die Batterie ohne Zuhilfenahme von Werkzeug zugénglich ist
Ist das Nachfillen mdglich ? (wartungsfreie oder Gelbatterien)

KEILRIEMEN

Kontrolle nur, wenn der Keilriemen ohne Zuhilfenahme von Werkzeug zugénglich ist

INNENKONTROLLEN

e Gurt anlegen (Gurt darf nicht verdreht sein, soll eng anliegen)
¢ Offnen des Gurtes ohne Blick zum Offnungsmechanismus
o Hohenverstellung nutzen wenn erforderlich



Teil B: UBUNGEN IM LANGSAMFAHRBEREICH

25m
D

Garage

7m
N
3
—
©
3

Torbreite= Fzg.Breite + 20 cm

|
*© : e [
o) @ A B
g8m :TL 8m j‘ 8m T 8m ‘j Reversieren

T T
Sart B Halt @
(L Anfahrgeschwindigkeit @

8m

ca 30 - 40 km’h

40m

Verhalten wie auf 6ffentlicher Verkehrsflache: Blinker setzen, Kontroll- und Sicherungsblicke durchfihren.

Die Langsamfahriibung besteht aus 7 Einzellibungen:

VERZOGERUNG

o Der Kandidat fahrt in die Verzogerungsgasse mit etwa 30- 40 km/h ein.
e Der Kandidat soll stark bremsen ( Bremsweg bei 40 km/h nicht wesentlich [anger als 8 m)
e Das Fahrzeug muss beim Bremsen in der Spur bleiben

Beurteilen:

e Ausreichende Geschwindigkeit (Keine Stoppuhr!)

e Ausreichende Bremswirkung
e Kein Stillstand

2. HALT

e Der Kandidat muss vor der Markierung zum Stillstand kommen
e Der Motor darf nicht abgewtiirgt werden
e Nach dem Halt muss der Kandidat im ersten Gang wieder anfahren

Beurteilen:
e Degressives Bremsen zum Anhalten
e Kein Nachhelfen mit Kupplung und Motor



3. UMKEHREN

Seitliche Begrenzungen durch Leitkegel markieren
Die seitlichen Begrenzungen diirfen nicht beriihrt oder Gberfahren werden
Das Umkehren muss mit héchstens zweimal Riickwartsfahren gelingen

Beurteilen:

Richtiges Wechseln der Fahrtrichtung
Richtiges Lenken im Vor- und Ruckwértsfahren
Kontroll- und Sicherungsblicke

PARKLUCKE

Die Parkliicke ist durch Leitkegel oder Stangen deutlich zu markieren

Das Fahrzeug soll in einem Zug eingeparkt werden

Drei Versuche sind zulé&ssig (wieder ganz aus Parkliicke ausfahren)

Der Fahrzeug muss innerhalb der Markierung stehen

Das Fahrzeug muss anndhernd parallel zur seitlichen Begrenzung stehen

Die Begrenzungen der Parkliicke vorne und hinten dirfen weder bertihrt noch Gberfahren werden
Die seitliche Begrenzung darf Uberragt, aber nicht tberfahren werden

Beurteilen:

Zwei Korrekturzige sind zulassig

Fahrzeug ist mdglichst parallel zum seitlichen Rand abzustellen

Fahrzeug ist entsprechend platzsparend knapp an der seitlichen Begrenzung abzustellen
Kontroll- und Sicherungsblicke

5. GARAGE

Die Garage ist durch Stangen und Bander oder andere Hilfsmittel deutlich zu markieren
Die seitlichen Begrenzungen stellen ,, Wande" dar

Das Fahrzeug ist méglichst in einem Zug einparken

Drei Versuche sind zuléssig

Der Fahrzeug muss innerhalb der Markierung stehen

Das Fahrzeug muss annéghernd parallel zur seitlichen Begrenzung stehen

Die Begrenzungen der Garage diirfen weder beriihrt noch tiberfahren werden

Esist mdglichst nahe an die ,, Riickwand* heranzufahren

Kontroll- und Sicherungsblicke

Beurteilen:

Zwei Korrekturziige sind zulassig

Berlihren der , Wande" nicht zulassig

Das Fahrzeug ist moglichst parallel abzustellen
Aussteigemoglichkeit beachten

SLALOM

Essind 4 Leitkegel oder Kontrollstangen im Abstand von 8 Meter aufzustellen



e Der Kandidat muss im Schritttempo (1. Gang) eine mdglichst gleichmafdige Linie durch die Kontrollstangen
fahren (Blickspriinge zur entferntesten Stange)

o DieKontrollstangen dirfen nicht bertihrt werden

e  Der Slalom muss ohne Zurlickschieben gefahren werden

e Esist auf dierichtige Lenkradfilhrung zu achten (Ubergreifen)

Beurteilen:
e Kein Beriihren der Leitkegel (Kontrollstangen)

e Gleichmafige Linie fahren (Blickfihrung!)
e Lenkradftihrung

7. TOR

e Tor deutlich durch Leitkegel oder Stangen darstellen
e DasTorist mit ca. 10 - 20 km/h zu passieren
e DieKontrollstangen diirfen nicht berthrt werden

Beurteilen:

e Berihren der Stangen (L eitkegel)
e Ausreichende Geschwindigkeit (nur schétzen)



Teil C: FAHREN IM VERKEHR

INHALTE DER PRUFUNG (5.1):

Wegfahren: Einordnen in den Fliessverkehr

Fahren auf geraden Stral3en: Auch Befahren von Engstellen

Fahren in Kurven: enge, kurvenreiche Stral3en

Befahren von Kreuzungen: Uberqueren, Abbiegen, mit und ohne Bodenmarkierungen

Richtungsanderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Abbiegen in beide Richtungen, mehrere
Fahrstreifenwechsel, auch bei htherer Geschwindigkeit

Autobahn / Autostral3e: Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erlaubt, soll auch mindestens gefahren
werden, sofern Verkehr und Witterung es zulassen, mit Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen

Uberholen: zweites Fahrschulfahrzeug, Fuhrwerk oder Radfahrer; Uberholt-werden

Befahren von besonderen Straf3enstellen: Eisenbahnkreuzungen, Strallen mit StraRenbahn, Kreisverkehr,
langere Steigungen und Gefélle

PRUFSTRECKE (5.1.9)

Es sollen mindestens 3 der 4 V erkehrsraume befahren werden:

Verkehrsberuhigte Gebiete: ca. 30 km/h, viel FuRganger, Kinder, Radfahrer
Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrslichtsignale
Freilandstral3en: tber 50 km/h, Landesstral3en, kurvenreich

Autobahnen, Autostral3en, Schnellstral3sen: Geschwindigkeit mindestens 80 km/h, Richtgeschwindigkeit
mindestens 100 km/h; mdglichst mit Beschleunigungs- und V erzégerungsspur

BEURTEILUNGSKRITERIEN (5.2):

Defensives und partnerbewusstes Fahren:

unter Beachtung der Stral3en- und Witterungsverhaltnisse

unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer Stral3enbeniitzer
unter Beachtung der schwécheren Verkehrsteilnehmer

unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung Uber die richtige Beniitzung und Bedienung aller fir die
Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen Einrichtungen des Fahrzeuges

V erkehrsbeobachtung: richtige Blicktechnik, 3-S-Blick

Vorrang: Erkennen der Vorrangverhaltnisse und richtiges Verhalten, Vorfahrt fir Linienbusse



Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: richtige Blicktechnik (keine standigen Korrekturen am Lenkrad),
richtige Wahl des Fahrstreifens, sicherer Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik, Beobachtung des Ubrigen
Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei htherer Geschwindigkeit)

Eingehaltene Sicherheitsabsténde: Hintereinanderfahren (anzdhlen der Sekunden zuléssig), Seitenabstand
beim Uberholen (mindestens 1 m, 1,5 m bei Einspurigen, 0,5 m bei Schienenfahrzeugen, in der Haltestelle
mindestens 1 m), Abstand vom Fahrbahnrand

Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und Stral3enverhéltnissen anpassen,
erlaubte Hochstgeschwindigkeit nicht Gberschreiten, Geschwindigkeitsiiberschreitung die zur Nachschulung
flhrt bedeutet negatives Ergebnis

Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und Verhalten darauf
einstellen (Pruferanweisung entgegen einem Verkehrszeichen: nicht anrechnen); Verkehrdlichtsignal
erkennen und Abschétzen, ob in Kreuzung eingefahren wird; Erkennen und richtiges Verhalten bei
Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflachen nur wenn durch Gbrigen Verkehr

erforderlich

e  Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: richtiges Entscheiden Uber Blinkersetzen,

ReiRverschlusssystem, falls erforderlich Warnzeichen abgeben

e Bremsen, anhalten: degressiv bremsen, wenn méglich Vollbremsung durchfihren lassen und beurteilen

IM PRUFPROTOKOLL EINZUTRAGEN:
EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

(3.01) ANFAHRSICHERHEIT

Der Kandidat muss durch rasches Finden des Haltepunktes des Kupplungspedals ruckfrei mit dosiertem Gas
anfahren. Er darf dabei die Kupplung nicht unnétig lange schleifen lassen. Bergauf darf das Fahrzeug kaum

merkbar zurtickrollen.

Mdgliche Fehler:

1. Motor abwiirgen L
Wiederholt (M)

2. Wegfahren ohne Gas geben, rechter FuR nicht am Gaspedal L)
Wiederholt (M)
Immer ©)

3. Wegfahren mit versehentlich angezogener Feststellbremse

Selbst bemerkt und korrigiert ©
Prifer weist auf das Kontrolllicht hin
Bel Erkennen des Fehlers ©
Wenn der Fehler nicht erkannt wird L
4. Anfahren in einer Steigung
Kaum merkbar zuriickrollen O)
Zuruckrollen bisca. 30 cm (L)
Zuruckrollen mehr als 30 cm (Kein Maf3band) (M)

(3.02) GANGWAHL

Exakte Fiihrung des Schalthebels. Handstellung beachten !
Selbststandige Wahl des zweckmaldigsten Ganges.
Erkennen der Schaltzeitpunkte entsprechend der Situation



Magliche Fehler:

1. Bergauf: zu niedriger Gang:
Geschwindigkeit zu niedrig:
(zusétzlich Fehler (L) bei 3.09)
Zu hohe Drehzahl

2. Bergauf zu hoher Gang:
Zu niedrige Drehzahl
Motor absterben

3. Bergab zu niedriger Gang:
Geschwindigkeit zu niedrig
(zusétzlich Fehler (L) bei 3.09)
zu hohe Drehzahl

4. Bergab zu hoher Gang oder ausgekuppelt:

Wiederholtes Bremsen

Standiges Bremsen mit Betriebsbremse (Uberhitzungsgefahr)

Fahrzeug wird zu schnell

(3.03) NEBENHANDLUNGEN

Rasches Auffinden und richtiges Betétigen von Licht, Wischer, Heizung, Fensterheber, etc.
Beurteilen, ob das Einschalten einer Einrichtung erforderlich ist.

Magliche Fehler:

1. Einschalten erforderlich:

Keine Reaktion trotz Nebel, Regen, angel aufenerScheiben
Richtige Reaktion nach Priiferhinweis
Bedienung durch Fahrlehrer (Fahrlehrereingriff !)

2. Betétigen der Bedienungseinrichtung:

Suchen der Bedienungseinrichtung

L enkbewegung bei Bedienung

Zu langes Wegschauen von der Fahrbahn,
Beeintrachtigung der V erkehrsbeobachtung

(3.04) ABSTELLEN UND SICHERN

Durchfihren aler Handlungen zum sicheren Abstellen und Verlassen des Fahrzeuges.

Magliche Fehler:

1. Motor durch Auslassen der Kupplung abstellen
2. Fahrzeug nicht korrekt absichern (Gang, Feststellbremse)
3. Aussteigen ohne Blick nach hinten: am Parkplatz

auf Stral3e
auf stark befahrener Stralte

4. In Steigung/Gefélle ohne Einschlagen der Vorderréder
5. Bei langerem Anhalten (Bahniibergang, Baustelle, usw.)
Erfordernis zum Abstellen nicht erkannt

L
L

(L)
(M)

L
L

(L), (M)
(S
S

(S
(L), (M)
®

(L), (M)
(M)

©)

(L)
(M)
(L)
(M)
S
(L)

L



SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve)

Achten auf Blicktechnik, Tunnelblick, Richtungsblick, richtige Blickfiihrung und richtige Blickspriinge.
Hier z&hit nicht der Einzelfehler, sondern das Nicht-kdnnen.

(3.05) WAHL DES FAHRSTREIFENS
Wahl des richtigen Fahrstreifens unter Bedachtnahme der Stral3en-, Verkehrs- und Sichtverhaltnisse.

Magliche Fehler:

1. Falschen Fahrstreifen gewahlt (z.B. Rechtsfahrordnung, (M)
Bodenmarkierungen, .....)
Befahren verbotener Fahrstreifen (z.B.Busspur) (M), (S
Spétes Erkennen eines unbentitzbaren Fahrstreifens
(Parker, Bauarbeiten) L)
dabei bis zum Hindernis gefahren (M)

(3.06) SPUR INNERHALB DES FAHRSTREIFENS

Wahl der Fahrspur unter Bedachtnahme der Fahrstreifenbreite, Fahrgeschwindigkeit, Seitenabstande,
Fahrbahnbeschaffenheit und anderer V erkehrsteilnehmer.

Magliche Fehler:

1. Zu weit rechts oder links, ohne Bodenmarkierung L
mit Bodenmarkierung (M)
Zu geringer Seitenabstand zum Gegenverkehr (M), (S
Zu geringer Seitenabstand zu in gleicher Richtung
fahrenden Fahrzeugen M), (9
Zu geringer Seitenabstand zu Ful3géngern ©)
Ein der Fahrgeschwindigkeit nicht angemessener
Seitenabstand (M), (9
2. Nichtbeachten von schadhaften Fahrbahnstellen L)

(3.07) SPURSICHERHEIT, BLICKVERHALTEN

Bel Geradeausfahrt soll der Blick Uberwiegend in eine Entfernung, die ungeféhr 10 - 20 Sekunden Fahrzeit
entspricht, gerichtet sein.

Beim Kurvenfahren muss durch die richtige Blicktechnik eine "runde", der Kurvenkrimmung angepasste
Fahrlinie ermdglicht werden.

Mdgliche Fehler:

1. GERADEAUSFAHRT:
1.1 Tunnelblick, Blick zu weit

nach vorne / zu kurz, Uber léngere Zeit ©)
1.2 Fehlende Orientierung am Fahrbahnrand, wenn Fahren am Fahrbahnrand

gefordert ist (9
1.1 Anvisieren bzw. Orientierung am Gegenverkehr oder am Uberholten,

»mit Blick héngen bleiben® S
1.4 Blick auf Schalthebel (L)

bei Wiederholung (M)

1.5 Lenkbewegung beim Schalten (M)



bei Wiederholung ©)
1.6 Keine gerade Fahrlinie (Pendeln):

Gering (auf Blicktechnik achten !) (L)

Stark (M)

Standig ©)

2. KURVENFAHRT

2.1 Lenkkorrektur wegen zu kleinem Kurvenradius L)

2.2 Lenkkorrektur wegen zu grofem Kurvenradius L

2.3 Kurve schneiden (M)

2.4 Lenkbewegung beim Schalten (M)

Sténdig ©)

(3.08) LENKRADFUHRUNG

Im Normalfall beide Hande am Lenkrad, richtige Haltung des Lenkrades, Ubergreifen in der Kurve,
zuriickstellen der Lenkung zum Geradeausfahren durch Zurticklenken oder durch kontrolliertes Zuriickgleiten
des Lenkrades.

Mdgliche Fehler:

1. Falsche Handhaltung am Lenkrad L)
(Falsche Lenkradhaltung kann auch zu anderen Fehlern fihren 1)
2.Kein ,rundes’ Lenken L

(Korrekturen am Lenkrad sind meist Fehler in der
Blicktechnik nach 3.07)

3. Kein Ubergreifen beim Kurvenfahren (,Melken®) (M)
4. Ohne Grund mit einer Hand lenken (M)

bel Wiederholung (9
TEMPOGESTALTUNG

Der Kandidat muss selbstandig die jeweils angepasste Geschwindigkeit wahlen. Er hat erforderlichenfalls die
Geschwindigkeit rechtzeitig zu verringern.

(3.09) ZU LANGSAM (BEHINDERND)
Der Kandidat soll jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wahlen, die von einem durchschnittlichen Lenker an dieser
Stelle eingehalten wird. Er soll im Verkehr unauffélig ,, mitschwimmen®.

Magliche Fehler:

1. Zu geringes Tempo selbst bemerkt und korrigiert (0)]
2. Deutlich langsamer als,, ibliche Geschwindigkeit* M), (9
3. UbermaRige Geschwindigkeitsreduzierung bei schlechten

Witterungsverhdltnissen: (L), (M)
4. Z6gernde Beschleunigung, dadurch Behinderung (M)

(3.10) ZU SCHNELL FUR DIE SITUATION
Der Kandidat muss sein Tempo den Stral3en-, Verkehrs- und Sichtverhadltnissen anpassen. Weiters hat er die
Eigenschaften seines Fahrzeuges und der Ladung zu beriicksichtigen.

Magliche Fehler:

1. ANNAHERN AN GEFAHRENSTELLE
1.1 Geschwindigkeit hther a's Fahren auf Gefahren-

sichtweite zul &sst S
1.1 Korrigieren der zu hohen Geschwindigkeit erst
nach Priferhinwels (M)

1.2 Passiert Gefahrenstelle mit leicht erhohter
Geschwindigkeit (M)



1.4 Keine oder zu geringe Reaktion nach Hinweis ©)

2. ZU SCHNELL FUR WITTERUNG, FAHRBAHN, etc.
2.1 Korrigieren der zu hohen Geschwindigkeit erst
nach Priferhinweis (M)
2.2 Keine oder zu geringe Reaktion nach Hinweis ©)

3. FAHREN AUF HALBE SICHT

3.1 Erfordernis nicht erkannt ©)
3.2 Geschwindigkeit reduziert, jedoch noch zu schnell

fr halbe Sicht (M)
3.3 Zu langsam, behindernd: Fehler nach (3.09)
3.4 Keine oder zu geringe Reaktion nach Hinweis ©)
3.5 Korrigieren der zu hohen Geschwindigkeit erst

nach Pruferhinweis (M)

(3.11) UBERSCHREITEN DER HOCHSTGESCHWINDIGKEIT
Der Kandidat hat die allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrénkungen und entsprechende Verkehrszeichen zu
beachten.

Magliche Fehler:

1. Bis5km/h Uberschritten O
2. Mehr as5km/h bis 10 km/h Uberschritten L
2. Mehras10km/h M), (S
3. Soweit Uberschritten, dass es zur Nachschulung fihren wirde ©)

(3.12) SICHERHEITSABSTANDE
Der Kandidat soll einen gleichméafdigen und richtigen Sicherheitsabstand hinter einem anderen Fahrzeug
einhalten.

Magliche Fehler:

1. Zugeringer Abstand, sofort selbst korrigiert 0)
Wiederholt zu geringer Abstand (M)
Weniger a's 0.8 Sekunden Abstand Uber |énger

als 10 Sekunden (9

(KEINE STOP-UHRY)

2. Bei Kolonnenfahrt zu grof3er Abstand tber
langere Zeit (L), (M)
(Abstand anzahlen lassen, wenn méglich)

FAHRSTREIFENWECHSEL

Sicheres Umspuren vor dem Vorbeifahren, Uberholen oder zum Einordnen

(3.13) VERKEHRSBEURTEILUNG, KONTAKTAUFNAHME

Richtige Blickkontrollen nach vorne und hinten (3-S-Blick), rechtzeitiges Anzeigen, Beurteilen der anderen
Verkehrsteilnehmer nach deren Spur- und Spurtverhalten oder deren Zeichengebung.

Magliche Fehler:

1. FAHRSTREIFENWECHSEL AUF GRUND EINER PRUFERANWEISUNG

1.1 Kein 3-S-Blick 9
1.2 Ubersehen eines anderen Fahrzeuges ©)
1.3 Absicht eines anderen Verkehrsteilnehmers

falsch einschétzen (M)

2. FAHRSTREIFENWECHSEL AUF GRUND DER VERKEHRSSITUATION



(Ende des Fahrstreifens, durch abgestelltes Fahrzeug oder Baustelle, etc)
2.1 Erkennt das Problem nicht oder zu spét und

muss daher anhalten (M), (9
2.2 Kein 3-S-Blick S
2.3 Ubersehen eines anderen Fahrzeuges ©)

(3.14) BEACHTEN DER BODENMARKIERUNGEN
Der Kandidat muss beim Fahrstreifenwechsel die vorhandenen Bodenmarkierungen beachten.

Magliche Fehler:

1. UBERFAHREN VON SPERR-, RAND-, HALTELINIEN

1.1 Wenn die Bodenmarkierung kaum sichtbar ist (0), (L)

1.2 Fahren auf Sperr- oder Randlinie (M)

1.3 Deutliches Uberfahren ©)

1.4 Erforderliches Uberfahren im Rahmen
des Verkehrsflusses ©

2. BEFAHREN VERBOTENER BEREICHE

2.1 Befahren einer Busspur (M), (S
(siehe 3.05)

2.2 Befahren einer Sperrflache (M), (S

3. RICHTUNGSPFEILE NICHT EINHALTEN
3.1 Entgegen Richtungspfeil weiterfahren ©)

(3.15) RECHTZEITIGE ANZEIGE
Der Kandidat muss den Fahrstreifenwechsel so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere Verkehrsteilnehmer auf
dieses Fahrmandver ohne Gefahrdung einstellen kdnnen.

Mdgliche Fehler:

1. Kein Anzeigen ©)

2. Zu spétes Anzeigen (M), (9
3. Nicht koordiniert mit 3-S-Blick (M)

4. Zufrihe Anzeige L)

(3.16) RICHTIGE AUSFUHRUNG

Der Fahrstreifenwechsel darf erst durchgeftihrt werden, wenn andere Verkehrsteilnehmer nicht behindert
werden. Im geeigneten Augenblick muss der Kandidat den Fahrstreifenwechsel entschlossen durchfiihren.
Mdgliche Fehler:

1. Falsche Geschwindigkeitseinschdtzung der Fahrzeuge am

anderen Fahrstreifen ©)
2. Lenkeinschlag nicht der Geschwindigkeit angepasst (,eckig”) (M), (9
3. Behinderung eines anderen Fahrzeuges (9

(bei Gefahrdung: Abbruch)
4. Z6gerliche Durchfiihrung L)
5. Kein ausreichender Tiefenabstand nach dem Fahrstreifenwechsel (M)
SONSTIGES VERHALTEN

(3.17) BEACHTEN DER VERKEHRSVORSCHRIFTEN
Die Kenntnis der Verkehrsvorschriften alleine ist zu wenig, die Verkehrsvorschriften miissen sinnvoll angewandt
und eingehalten werden.



Magliche Fehler:

1. VERKEHRSZEICHEN
1.1 Hinweiszeichen nicht gesehen
1.2 Gefahrenzeichen nicht beachtet
1.3 Verbotszeichen nicht beachtet

(3.18) VERHALTEN BEI BESONDEREN PARTNERN
Mdgliche Fehler:
1. EINSATZFAHRZEUGE
1.1 Nicht Erkennen von Einsatzfahrzeugen
1.2 Behindern eines Einsatzfahrzeuges
2. LINIENBUS

2.1 Vorbeifahren am Linienbus in Haltestelle:
- nicht erkennen des Linienbusses

- vorbeifahren ohne Geschwindigkeitsreduzierung

- vorbeifahren im zu geringen Abstand
- dem Linienbus keine Vorfahrt Gberlassen
2.2 Vorbeifahren am Schulbus ohne Anhalten

3. KINDER

3.1 Nicht Erkennen von Kindern oder vom V ertrauensgrundsatz ausgenommenen

Partnern als Gefahrenquelle
3.2 Zu geringer Seitenabstand (unter 1.5 m) zu
solchen Personen
3.3 Zu hohe Geschwindigkeit beim Vorbeifahren
an solchen Personen

4. STRASSENBAHN
4.1 Behinderung der StralRenbahn
4.2 Zu geringer Abstand hinter der Stral3enbahn
4.3 Zu geringer Seitenabstand beim Uberholen
der Stral3enbahn (min. 0.5 m)
4.4 Zu rasches Vorbeifahren in der Haltestelle
4.5 Vorbeifahren in der Haltestelle mit
zu geringem Abstand (min. 1 m)

(3.19) VORAUSSEHEN DER GEFAHR

(L)
(M), (S)
(M), (9

S
®

®
S
S
S
®

®
®
®
S
L)

(M)
®

®

Hier ist insbesondere auf das Erkennen von VERBORGENEN Gefahren zu achten (z.B. leere Stral3en, schlecht
erkennbare Querstellen). Ebenso ist auf das Verhalten bei seitlicher Sichtbehinderung durch parkende KFZ oder

Buische zu achten.

Magliche Fehler:

1. Spétes Erkennen, richtige Reaktion

2. Reaktion erst nach Fahrpriferhinweis

3. Erkennen und keine Reaktion setzen
4, Gefahrensituation nicht al's solche erkennen

(3.20) BEHINDERUNG, GEFAHRDUNG

Hier ist eine zusétzliche Bewertung zu anderen Fehlern moglich.

Magliche Fehler:

1. BEHINDERUNG
1.1 Kein Bremsen des anderen Verkehrs-
teilnehmers erforderlich (nur Gas wegnehmen)

L)
(M)
(S
©)

(©)



1.2 Leichtes Bremsen erforderlich (M)
1.3 Vollbremsung oder ruckartiges Ausweichen

des Partners erforderlich ©)
2. GEFAHRDUNG
2.1 Jede Geféhrdung ist ein schwerer Fehler (9
in Verbindung mit einem Fahrlehrereingriff (Abbruch)

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

Der Kandidat muss beurteilen, ob ein Uberholen erforderlich, erlaubt und méglich ist. Der Uberholvorgang muss
rasch, sicher und ohne Behinderung von anderen V erkehrsteilnehmern durchgefuhrt werden.

(3.21) VERKEHRSBEURTEILUNG, KONTAKTAUFNAHME

Der Kandidat beurteilt, ob ein Uberholen aufgrund der Verkehrsverhdtnisse méglich ist und in welcher Form die
K ontaktaufnahme zu erfolgen hat.

Mdgliche Fehler:

1. Fahrt hinter langsamen V erkehrsteilnehmern nach, obwohl ein

Uberholen leicht moglich wére (Fahrrad, Traktor). (M)
2. Setzt zum Uberholen an, obwohl die Verkehrslage oder

die StraRenverhaltnisse ein Uberholen nicht erlauben. ©)
3. Keine ausreichende K ontaktaufnahme, obwohl erforderlich (M)

(3.22) UBERHOLSICHT, BEHINDERUNG
Der Kandidat beurteilt, ob ein Uberholen aufgrund der Sichtverhéltnisse moglich ist.

Magliche Fehler:
Setzt trotz mangelnder Sichtweite zum Uberholen an ©)
(3.23) RECHTZEITIGE ANZEIGE
Der Kandidat muss den Uberholvorgang so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere Verkehrsteilnehmer auf dieses

Fahrmanotver ohne Geféhrdung einstellen kdnnen.

Mdgliche Fehler:

1. Kein Anzeigen ©)
2. Zu spates Anzeigen (M)
3. Nicht koordiniert mit 3-S-Blick (M)
4. Zu frihe Anzeige L)

(3.24) BESCHLEUNIGEN (GANGWAHL)
Der Kandidat muss, wenn erforderlich, zuriickschalten. Es ist darauf zu achten, dass der Schaltvorgang rasch
durchgefihrt und das Beschleunigungsvermdgen des Fahrzeuges voll ausniitzt wird.

Mdgliche Fehler:

1. Zu wenig Gas geben (M)
2. Kein Zurtickschalten, obwohl Drehzahl zu niedrig (M)
3. Uberholen mit zu geringem Geschwindigkeitsunterschied (S
4. Wenn aus diesen Fehlern eine Behinderung des

Ubrigen Verkehrs resultiert (9

(3.25) SEITENABSTAND



Von Einspurigen ist mindestens 1.5 m, von mehrspurigen Fahrzeugen mindestens 1 m Seitenabstand, abhéngig
von Geschwindigkeit und gefahrenerhthenden Umsténden, einzuhalten. Bel Schienenfahrzeugen geniigt ein
Seitenabstand von mindestens 0,5 m.

Magliche Fehler:

Abstand unterschritten:

- geringfugig (M)
- deutlich S

(3.26) WIEDEREINORDNEN

Der Kandidat hat sich vor dem Wiedereinordnen auf den rechten Fahrstreifen zu Uberzeugen, dass ein
ausreichend grofRer Sicherheitsabstand zum Uberholten Fahrzeug gegeben ist. ES muss mindestens ein 1
Sekunden-Sicherheitsabstand eingehalten werden..

Magliche Fehler:

1. Zu knapp, zu geringer Sicherheitsabstand (M)

2. Zu knapp, Bremsen des Uberholten erforderlich ©)

3. Zu lange auf linker Spur fahren (M)
bei Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer ©)

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

Zu achten ist auf das bewusste Wahrnehmen von Querstellen (Gefahr des Ubersehens !), das richtige Annahern,
fals erforderlich rechtzeitig Geschwindigkeit verringern, Beurtellen der Verkehrdage (Schutzweg,
Vorrangsituation, etc.), folgerichtiges Entscheiden, rasches Ubersetzen.

(3.27) VERKEHRSBEURTEILUNG
Wichtig ist das rechtzeitige Erkennen der Vorrangsituation, von Schutzwegen und Radfahrertberfahrten.

Mdgliche Fehler:

1. Nicht Erkennen einer Kreuzung bzw. Querstelle ©)
2. Vorrangsituation falsch beurteilen ©)
3. Ubersehen schwacherer Verkehrsteilnehmer ©)
4. Ubersehen eines Schutzweges oder einer Radfahreriiberfahrt )
5. Verstof3 gegen Vorschriften bei Eisenbahnkreuzung ©)
6. Uberqueren ohne zu achten ob sich ein Zug nahert )
7. Unnétiges Anhalten bei , freier Fahrt” (M), (S

(3.28) RICHTIGES ANNAHERN
Der Kandidat hat die Anndherungsgeschwindigkeit unter Beriicksichtigung des vorhandenen Sehtrichters und
der Vorrangsituation anzupassen.

Magliche Fehler:

1. Nicht Erkennen der VVorrangsituation (9
2. Keine Geschwindigkeitsanpassung oder erst nach

Aufforderung ©)
3. Zu spétes Bremsen (M)

(3.29) ,WARTEPFLICHTERFULLUNG*
Hat der Kandidat bel einer Querstelle Wartepflicht, muss er dies durch sein Verhalten anderen
Verkehrsteilnehmern rechtzeitig anzeigen.



1. Annahern mit zu hoher Geschwindigkeit, korrigiert (M)

2. Anndhern mit zu hoher Geschwindigkeit, ohne Korrektur (9
3. Ubersehen eines Vorrangberechtigten:
3.1 Leichtes Bremsen erforderlich (L)
3.2 Starkes Bremsen erforderlich ©)
4. Falsches Abschétzen der Geschwindigkeit des Querverkehrs
4.1 L eichtes Bremsen des Querverkehrs erforderlich (L)
4.2 Starkes Bremsen erforderlich ©)

(3.30) STOP, ARM- UND LICHTZEICHEN (ANHALTEN)

Der Kandidat hat bei einer STOP-Tafel entweder vor der Haltelinie oder vor der Sichtlinie anzuhaten. Vor
geregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, dass FuRganger oder Radfahrer auf einem Schutzweg oder einer
Radfahrertberfahrt nicht behindert werden. Auf jeden Fall muss das Fahrzeug ganz zum Stehen kommen.

Magliche Fehler:

1. STOP-Tafel: Kandidat hélt an der Sichtlinie an, nicht jedoch an der Haltelinie (L)
2. STOP-Tafel: Kandidat hélt an, aber nicht an der Sichtlinie
2.1 Tastet sich langsam vor ©
2.2 Fahrt weiter ohne zu schauen ©)
2.3 Halt zu spét an ©)
3.STOP-Tafel, ohne Anhalten (9
bei Fahrlehrereingriff (Abbruch)
4.Nichtbeachten eines Armzeichens ©)
bei Fahrlehrereingriff (Abbruch)
5. Lichtzeichen:
5.1 Bei Rot zu rasch heranfahren (M)
5.2 Falsches Anhalten bei Griin-Blinken (M)
5.3 Anhalten bei Griin ©)
5.4 Uberfahren bei Gelb ©)
wenn Bremsweg nhicht ausreichend L)
5.5 Uberfahren bei Rot ©)
(ev. Abbruch bel Geféhrdung)
5.6 Nach dem Anhalten nicht rechtzeitig fahrbereit machen (L)

(3.31) FUSSGANGER, RADFAHRER
FulRgéangern oder Radfahrern ist das Uberqueren des Schutzweges oder der Radfahreriiberfahrt zu ermdglichen,
wenn sie die Absicht haben, die Fahrbahn zu Uberqueren.

Magliche Fehler:

1. Nicht Erkennen eines querenden Ful3gangers ©)
2. Nicht Erkennen eines querenden Radfahrers ©)
3. Ungenligende Sicherungsblicke (9

(3.32) BLICKTECHNIK
Zu beachten sind der richtige Pendelblick und ein Sicherungsblick.

Mdogliche Fehler:

1. Fehlende oder nicht rechtzeitiger Blicke auf Querkommer

1.1 Im Zug einer Vorrangstral3e (L)
1.2 Ohne Vorrangstral3e, einmalig (M)
1.3 Ohne Vorrangstral3e, standig (9

2. Spuranderung beim Queren (falsche Blicktechnik):



2.1 Einmalig L

2.2 Bei Wiederholung (M)
2.3 Sténdig S
3. Fehlende oder nicht rechtzeitige Sicherungsblicke (Schutzweg, Radfahrertberfahrt) ©)

(3.33) RASCHES VERLASSEN
Ist das Weiterfahren moglich, hat der Kandidat ohne zu zégern die Querstelle zu verlassen. Wichtig fir ein
zligiges Weiterfahren ist die Wahl des richtigen Ganges.

Magliche Fehler:

1. Z6gern beim Weiterfahren (L), (M)
2. Behindern des Querverkehrs wegen Zogern (9

3. Zu geringe Beschleunigung durch falschen Gang (M)
EINBIEGEN

Rechtzeitig Fahrtrichtungsdnderung anzeigen und Geschwindigkeit anpassen, richtig einordnen, nach rechts in
engem Bogen, nach links tangential in weitem Bogen, Beachten der anderen Verkehrsteilnehmer, insbesondere
Fufllgénger und Radfahrer.

(3.34) RECHTZEITIGE ANZEIGE, TEMPOANPASSUNG
Der Kandidat hat das Einbiegen so rechtzeitig anzuzeigen, dass sich andere Verkehrsteilnehmer darauf einstellen
konnen.

Mdgliche Fehler:

1. Zu frihes Blinken L
2. Zu spétes oder kein Blinken ©)
3. Zu frihes Verringern der Geschwindigkeit L)
4. Zu spétes oder kein Verringern der Geschwindigkeit ©)

(3.35) EINORDNEN

Will der Kandidat nach links einbiegen, so hat er sein Fahrzeug auf dem der Fahrbahnmitte zunéchst gelegenen
Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, in Einbahnen jedoch auf dem linken Fahrstreifen der Fahrbahn einzuordnen.
Vor dem Rechtseinbiegen hat er sich auf dem rechten Fahrstreifen einzuordnen.

Magliche Fehler:

1. Spétes Einordnen (M)
2. Trotz Priferanordnung kein Einordnen zum Abbiegen:
2.1 Féhrt entsprechend Einordnen weiter (L)
2.2 Fahrt entgegen Einordnen weiter (9

Fehler beim Fahrstreifenwechsel hier nicht bewerten, siehe Punkt 3.13 bis 3.16

(3.36) BLICKVERHALTEN BEIM EINORDNEN
Vor dem Einordnen hat sich der Kandidat zu vergewissern, dass er andere Verkehrsteilnehmer nicht geféhrdet
oder behindert. (3-S-Blick)

Magliche Fehler:
1.Kein Kontrollblick auf Ful3génger/Radfahrer,

insbesondere von hinten kommender (9
2. Kein Kontrollblick auf von hinten kommende Stral3enbahn (9



Fehler beim Fahrstreifenwechsel hier nicht bewerten, siehe Punkte 3.13 bis 3.16
Fehler bel Blicktechnik hier nicht bewerten, siehe Punkte 3.05 bis 3.08

(3.37) FAHRSPUR BEIM EINBIEGEN
Nach rechtsist in engem Bogen, nach links in weitem Bogen (tangential) einzubiegen.

Mdgliche Fehler:

1. Rechts abbiegen in zu grof3em Bogen L), (M
bei Wiederholung (M), (S
2. Links abbiegen nach dem Mittel punkt L), (M)
bei Wiederholung (M), (S
3. Fahrstreifenwechsel beim Einbiegen bei mehreren
Fahrstreifen zum Einbiegen )

(3.38) LENKRADFUHRUNG
GroRere Lenkradeinschl&ge hat der Kandidat mit Hilfe des ,, Ubergreifens® durchzuf iihren.

Magliche Fehler:

Fehler hier nicht bewerten, siehe Punkt 3.08

HOHES TEMPO (Autobahn, Freiland)

Die Prifung sollte, wenn es das Stral3ennetz zul8sst, auch eine Fahrt auf einer Autobahn beinhalten.

(3.39) RECHTZEITIGE VERKEHRSBEURTEILUNG

Im hoheren Geschwindigkeitsbereich miissen Verkehrssituationen friher erkannt und auch friher reagiert
werden.

Magliche Fehler:

1. Lenkverhalten nicht der Geschwindigkeit angepasst ©)

2. Geschwindigkeit nicht angepasst ()
(siehe 3.09 bis 3.12)

3. Zu niedrige Geschwindigkeit (M)
weiter zu niedrig nach Priferhinweis (9

4. Keine Blickspriinge (weit - mittel — nah) (siehe 3.07) (M)
Wenn standig )

5. Fehleinschétzung der Geschwindigkeit anderer
V erkehrsteilnehmer (S

6. Kein Blick in den Rickblickspiegel M), (9

(3.40) EINFAHREN

Beim Einfahren auf die Autobahn hat der Kandidat am Beschleunigungsstreifen ziigig zu beschleunigen, mit
Hilfe des 3-S-Blickes eine Liicke im flieflenden Verkehr zu suchen, die Geschwindigkeit dem flieRenden
Verkehr anzupassen und andere V erkehrteilnehmer beim Einordnen nicht zu behindern.

Mdgliche Fehler:

1. Keine Geschwindigkeitsanpassung am Beschleunigungs-

streifen, ohne Behinderung (M)
2. Einordnen ohne Beachtung des Nachfolgeverkehrs S
3. Verringern der Geschwindigkeit oder Anhalten

am Ende des Beschleunigungsstreifens )



(3.41) AUSFAHREN
Wenn es die Lange des Verzogerungsstreifens zuldsst, darf der Kandidat die Geschwindigkeit erst am
Verzdgerungsstreifen verringern.

Magliche Fehler:
1. Zufruhes Verringern der Geschwindigkeit L), (M)

2. Zu hohe Geschwindigkeit bei der Ausfahrt (M)
bei Priferhinweis ©)



