Klasse C1/C



PRUFUNGSPROTOKOLL  gem. § 11 Abs. 7 FSG C/C1/D
Aktenzahl: Prufer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Prifort:
Vorname: geb.: Fahrzeug: Prifstrecke:

Ausweis-Nr.: Automatik: Code**: ‘Trocken / Nass / Schnee / Eis / Nebel |

A. UBERPRUFUNG AM FAHRZEUG

(Mindestens 3 uberprifte Punkte markieren)
EU-Kontrollgerat
Schaublatt einlegen

Réader
Profiltiefe, Luftdruck

AuBenkontrollen
Uberpriifen der Beleuchtung

Flissigkeitsstande
Motor6l

Radwechsel erklaren Rahmen, Unterfahrschutz Zeitgruppenschalter Kihlflussigkeit
Bremsanlage Federung Dokumente Bremsfliissigkeit
Vorratsbehalter Unterlegkeile Batterie Scheibenwaschanlage
Fllzeit Aufbau, Planen, Ladung Pole Innenkontrollen
Dichtheit Kennzeichen Flussigkeitsstand Sitzposition
Abniitzung der Bremsbelage Lenkung Keilriemen Spiegeleinstellung
Bremshilfe Lenkhilfe, Leerweg uberpriifen Spannung priifen Einschalten der Lichtstufen
ABS Abnitzung der Vorderreifen Zustand prifen Kontrolleinrichtungen

B. UBUNGEN IM LANGSAMFAHRBEREICH (Fehler markieren)

Garage Raum fur Bemerkungen
Knappes Vorbeifahren O
O

Seitlich an Zielbremsung Enger Bogen vor- Ruckwarts an
Rampe und riickwérts Rampe

O ) O @]

C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) (Fehler eintragen)

Bezeichnung L M S |Bezeichnung L M S

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

3.01 Anfahrsicherheit 3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme
3.02 Gangwahl 3.22  Uberholsicht, Behinderung

3.03 Nebenhandlungen 3.23 Rechtzeitige Anzeige

3.04 Abstellen und Sichern 3.24 Beschleunigen (Gangwahl)
SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve) 3.25 Seitenabstand

3.05 Wahl des Fahrstreifens 3.26 Wiedereinordnen

3.06 Spur innerhalb des Fahrstreifens BEFAHREN VON QUERSTELLEN

3.07 Spursicherheit, Blickverhalten 3.27 Verkehrsbeurteilung

3.08 Lenkradfiihrung 3.28 Richtiges Annahern
TEMPOGESTALTUNG 3.29 "Wartepflichterfillung"

3.09 Zulangsam (behindernd) 3.30 STOP, Arm- und Lichtzeichen (anhalten)
3.10 Zu schnell fur die Situation 3.31 FuBganger, Radfahrer

3.11 Uberschreiten der Hichstgeschwindigkeit 3.32 Blicktechnik

3.12 Sicherheitsabstande 3.33 Rasches Verlassen
FAHRSTREIFENWECHSEL EINBIEGEN

3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme 3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung
3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen 3.35 Einordnen

3.15 Rechtzeitige Anzeige 3.36 Blickverhalten beim Einordnen

3.16 Richtige Ausfiihrung 3.37 Fahrspur beim Einbiegen
SONSTIGES VERHALTEN 3.38 Lenkradfiihrung

3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften

HOHES TEMPO (Autobahn, Freiland)

3.18 Verhalten bei besonderen Partnern

3.39 Rechtzeitige Verkehrsbeurteilung

3.19 Gefahrenstellen erkennen, Partnerkunde

3.40 Einfahren, Ausfahren

3.20 Behinderung, Geféhrdung

3.41 Verzogern ohne Betriebsbremse

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN

(Besprochenes markieren)

W ahl der Fahrgeschwindigkeit

Wahl der Fahrspur

Wahl von Tiefen- und Seitenabstand

Fahren auf Autobahnen und Autostral3en

Uberholen, Uberholtwerden

Gefahrenstellen erkennen, Partnerkunde

Defensiv-Taktik, Oko-Fahrstil

O|0|0|0|0|0|0|0

Anlauf-Ablauf erkennen

O Fahrtabbruch, Grund:

Raum fur Bemerkungen

*A= Ausgleichkraftfahrzeug, **Code= Zahlencode geméaR § 2 Abs.3 u. 4 FSG-DV, L/IM/S= Leicht/Mittel/Schwer




KLASSE C1/C
Teil A: UBERPRUFUNG AM FAHRZEUG

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Prifungsfahrzeuges eingehen! Fiihrerhaus nicht kippen, nur die
erforderlichen Handgriffe zeigen. Wartungsklappe 6ffnen.

RADER
PROFILTIEFE
o Profiltiefe beurteilen
e Blickkontrollen auf mdgliche Beschadigungen
o Kontrolle auf Fremdkorper, Zwischenraum bei Zwillingsreifen
e Kontrolle der Felgen, Radmutternschutz
e Kontrolle der Radmuttern Sichtkontrolle (lose)
e Nachschneiden von Reifen

LUFTDRUCK (Reifenluftdruck)

Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
Erklaren der Kontrolle (Sichtkontrolle nicht genau genug!)

Zeigen des Ventils

Klangprobe

RADWECHSEL ERKLAREN

e Zeigen des Reserverades
e Zeigen desfir einen Radwechsel notwendigen Werkzeuges und Wagenhebers, Erklarung der
Vorgangswei se beim Radwechsel

BREMSANLAGE
VORRATSBEHALTER
e  Zeigen der Vorratshehélter
e Kontrolle auf Beschadigungen
e Entwaéssern der Behalter/L ufttrockner
e Vorratshehalter bei kombinierter Bremse, Fliissigkeitsstand

FULLZEIT

e Erklérung und Kontrolle der Fillzeit (fahrzeugbezogen)

DICHTHEIT

e Pedal in Vollbremsstellung, Druckabfall um max. 0.7 bar, innerhalb von 3 Minuten kein merkbarer

Druckabfall (Bremspedal): Vollbremsung am Pedal zeigen, Rest erkléren
e Kontrolle durch Horen auf Luftgerausche



ABNUTZUNG DER BREMSBELAGE

Gemal Betriebsanleitung:

e  Zu hoher Druckabfall bei Dichtheitsprifung in Vollbremsstellung mit Hilfe des Manometers am
Armaturenbrett

e Kontrollleuchte am Armaturenbrett zeigen

e Notwendigkeit des Tausches der Bremshbel&ge erklaren (Kontrolle Schauloch, Hub der Kolbenstange)

e Uberpriifung der Wirkung der Bremse erkléren

BREMSHILFE (DRUCKLUFTANLAGE)

e Uberpriifung der Druckluftanlage, fahrzeugabhsngig, entwassern, Schallschutz intakt, etc
e  Not-Ldseeinrichtung

e Sichtkontrolle ALB-Regler

ABS

e Kontrollleuchten

AUSSENKONTROLLEN
UBERPRUFEN DER BELEUCHTUNG

Einschalten einer bestimmten Lichtstufe

Einschalten aller Lichtstufen

Zustand, Sauberkeit und eventuelle Beschadigungen

Funktionskontrolle (einschalten, Rundgangkontrolle), keine Scheinwerfereinstellung

RAHMEN UND UNTERFAHRSCHUTZ

Kontrolle der Befestigungsschrauben

Kontrolle auf Risse, Durchrostungen

Unterfahrschutz stark verbogen, Priifung auf festen Sitz
Kontrolle des Seitenaufprallschutzes

Spritzschutz

FEDERUNG

e Kontrolle auf Blattbruch
e Befestigung
e Luftfedern: Schaden am Balg

UNTERLEGKEILE

e Vorhandensein (zeigen, anlegen)

AUFBAU, PLANEN, LADUNG

Planenbefestigung

Zustand bzw Rissein der Plane

Kontrolle aller Verriegelungen der Bordwande
Sonstige Verschllisse

Durchrostungen am Aufbau



e Sicherung der Ladung
e Sichere Befestigung der Windleiteinrichtungen

KENNZEICHEN
e Kennzeichentafel verschmutzt oder beschadigt

e Aufschriften aul3en am Fahrzeug
-E*, ,L* (Dokument), ,H", etc.

LENKUNG
LENKHILFE, (LEERWEG UBERPRUFEN)
e Flissigkeitsstand der Servopumpe, wenn Kontrolle ohne Kippen des Fiihrerhauses méglich ist
e Sichtkontrolle auf Hydraulikverlust
e Leerweg Uberpriifen gemal Betriebsanleitung
ABNUTZUNG DER VORDERREIFEN

e Uberpriifung ob Profil iiber die gesamte Reifenbreite gleichméRig abgeniitzt ist

EU KONTROLLGERAT

SCHAUBLATT EINLEGEN / UHRZEIT

Schaublatt ausfiillen

Schaublatt einlegen

Bedeutung der Aufschriebe Uber Geschwindigkeit, Zeitgruppe, Wegstrecke, Motorlaufzeit
Verhalten bei Aufleuchten der Funktionskontrolleuchte

ZEITGRUPPENSCHALTER

e Zeitgruppenschalter einstellen

DOKUMENTE

e Einbauschild
e Prifnachweis

BATTERIE
POLE

Kontrollen in Abhangigkeit vom Einbauort
Sauberkeit

Anschliisse fest

Batteriebefestigung

Batteriehauptschalter

Batterieabdeckung

Abklemmen der Pole (nur erklaren)
Starthilfe (nur erkléaren)



FLUSSIGKEITSSTAND

e Kontrolle
e Nachflllen erforderlich ? (wartungsfreie oder Gelbatterien)

KEILRIEMEN
SPANNUNG PRUFEN
e Kontrolle nur, wenn der Keilriemen ohne Kippen des Fahrerhauses zuganglich ist
e  Spannung
ZUSTAND PRUFEN

e Beschédigung

FLUSSIGKEITSSTANDE
MOTOROL

e Oleinfulloffnung zeigen
e Olstand kontrollieren
e  Oldruckkontrollleuchte/M anometer zeigen

KUHLFLUSSIGKEIT

Zeigen des Ausgleichsbehdlters

Beurteilen des K iihlflUissigkeitsstandes (Sollwert zwischen Min. und Max.)
Zeigen der Nachfill6ffnung

Zeigen des Fernthermometers

BREMSFLUSSIGKEIT

e Zeigen desVorratsbehdlters

o Beurteilen des Bremsflssigkeitsstandes (Sollwert zwischen Min. und
Max.)

e Malnahmen bei zu geringem Bremsflissigkeitsstand (Werkstétte)

e Flussigkeitsstand im Vorratsbehélter der Kupplung

SCHEIBENWASCHANLAGE

e Zeigen desVorratshehdlters

e Flissigkeitsstand kontrollieren

e Zeigen der Einflllo6ffnung

e Betétigungsvorrichtung zeigen lassen
INNENKONTROLLEN

SITZPOSITION

e Bei durchgetretener Kupplung muss das Bein im Kniegelenk gebeugt sein



e Unterarme sollen anndhernd waagrecht sein

o Kopfstiitze, wenn einstellbar

e  Sicherheitsgurt richtig anlegen

SPIEGEL

e AuRenspiegel: Hinterrader sichtbar, Horizont etwa 1/4 vom oberen Rand
e Rampenspiegel und Anfahrspiegel so, dass der Raum neben dem Fahrzeug einsehbar ist
EINSCHALTEN DER LICHTSTUFEN

e Einschalten einer bestimmten Lichtstufe

e Einschalten aller Lichtstufen

KONTROLLEINRICHTUNGEN

e Bedeutung der Kontrollleuchten

e Verhalten beim Aufleuchten (erklaren bzw. zeigen)
e Nicht alle Leuchten, nur stichprobenweise Verhalten zeigen und erklaren lassen



KLASSE C1/C

Teil B: UBUNGEN IM LANGSAMFAHRBEREICH
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Ruckwarts an
8m 8m Rampe schieben
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Seitwarts an Bei Einfahrt mit dem rechten AufRenspiegel
Rampe schieben ca. 20 cm Abstand von der Stange

Bei Ausfahrt mit dem linken AuRenspiegel
ca. 20 cm Abstand von der Stange

40m

Bei LKW mit einer Gesamtlange ab 9.00 Meter sind die Abmessungen der Klasse ,,D* zu verwenden.

Die

Beu
[ )

Langsamfahribung besteht aus 5 Einzeliibungen:

ZIELBREMSUNG

Beschleunigen auf mindestens 20 km/h
Dosiertes Abbremsen zu einem definierten Ziel (Stangen, Markierung, etc.)

Beurteilen:
Degressives Bremsen
Halten knapp vor dem Ziel

RUCKWARTS SEITLICH AN RAMPE

Rampe markieren mit mindestens 2 Stangen, verbunden mit einem deutlich sichtbaren Band, sofern keine
Rampe zur Verfligung steht

Hohe des Markierungsbandes zirka auf Hohe der Ladeflache

Rickwaérts nach rechts ca. 1.5 Meter versetzen

Beim Ruckwartsfahren sind nur die Auf3enspiegel zu verwenden

Mdglichst nahe an Rampe abstellen

3 Versuche zuléssig

rteilen:
Fahrzeugrampe darf nicht Uberragt und nicht Gberfahren werden



Abstellen moglichst parallel zur Rampe
Entfernung von Rampe so nahe, dass Entladen bei gedffneter Bordwand mdoglich ist

3. RUCKWARTS IN GARAGE

e Die Garageist durch mindestens 4 Stangen zu markieren, es sollen damit Wande dargestellt werden

e Lange der Garage: mindestens 8 Meter

e  Abmessungen der Garage muissen klar erkennbar sein

e Esistineinem 90 Grad Ruckwartsbogen in die Garage einzufahren

e DasFahrzeug ist soweit al's méglich hinten in der Garage anzuhalten

e 3Versuchezulassig

e Ausfahrenim 90 Grad Bogen

e Esist beim Ein- und Ausfahren mindestens kurzzeitig der volle Lenkradeinschlag des Fahrzeuges
auszuniitzen (,,ENGER BOGEN*)

Beurteilen:

e Essind jeein Korrekturzug sowohl beim Ein- als auch beim Ausfahren zuldssig. Weitere Korrekturziige
bedeuten einen weiteren Versuch

e Beim Ein- und Ausfahren nicht Uber seitliche Begrenzungen (Wénde!) ragen

e Annahernd paralé zu Seitenwanden abgestellt

e Aussteigemdglichkeit beachten

4. RUCKWARTS AN RAMPE

e Die Rampeist durch mindestens 2 Stangen mit gut sichtbaren Béndern zu markieren, sofern nicht andere
Einrichtungen (Rampe, Zaun, Gitter, etc.) vorhanden sind.

e Die,Rampe"* muss lber die Riickblickspiegel deutlich zu erkennen sein.

e Esist auf eine Lange von mindestens 2 Fahrzeuglangen riickwarts zu fahren

e Esist méglichst nahe an die Rampe heranzufahren.

Beurteilen:

e Esdarf auch Uber das getffnete Seitenfenster oder eine getffnete Tire direkt zuriickgeschaut werden

e Der Kandidat darf 1 Mal aussteigen und die Entfernung zur Rampe kontrollieren

e DieRampe darf nicht Uberragt werden

e Abstand zur Rampe deutlich weniger als 1 Meter

5. KNAPPES VORBEIFAHREN AN EINEM HINDERNIS

e DasHindernis wird durch eine Stange, die mindestens knapp bis unter die Hohe der Aul3enspiegel reicht,
simuliert

o Esist mit Schrittgeschwindigkeit am Hindernis vorbeizufahren

e Esist linksam Hindernis vorbeizufahren

e Der Abstand zwischen rechtem AulRenspiegel und Hindernis soll maximal 20 cm betragen

Beurteilen:

Kein Beriihren oder Uberragen des Hindernisses mit dem AufRenspiegel
Abstand des rechten AulRenspiegel zum Hindernis



Teill C: FAHREN IM VERKEHR

INHALTE DER PRUFUNG (5.1), (8.2.3):

Wegfahren: Einordnen in den Fliessverkehr

Fahren auf geraden Strassen: Auch Befahren von Engstellen

Fahren in Kurven: enge, kurvenreiche Stral3en

Befahren von Kreuzungen: Uberqueren, Abbiegen, mit und ohne Bodenmarkierungen

Richtungsadnderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Abbiegen in beide Richtungen, mehrere
Fahrstreifenwechsel, auch bei htherer Geschwindigkeit

Autobahn / Autostral3e: Geschwindigkeit von mindestens 80 kmv/h erlaubt, soll auch mdglichst die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit gefahren werden, sofern Verkehr und Witterung es zulassen, mit Beschleunigungs-
und Verzégerungsstreifen

Uberholen: zweites Fahrschulfahrzeug, Fuhrwerk oder Radfahrer; Uberholt-werden

Befahren von besonderen Straf3enstellen: Eisenbahnkreuzungen, Stralen mit StralRenbahn, Kreisverkehr,
langere Steigungen und Gefélle

Dritte Bremse einsetzen

PRUFSTRECKE (5.1.9)

Es sollen mindestens 3 der 4 V erkehrsraume befahren werden:

Industriegebiete: Starker LKW-Anteil, LKW Ein- und Ausfahrten
Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrdlichtsignale
Freilandstral3en: tber 50 km/h, Landesstral3en, kurvenreich

Autobahnen, Autostral3en, Schnellstral3en: Geschwindigkeit mindestens 80 km/h, Richtgeschwindigkeit
mindestens 100 km/h; mdglichst mit Beschleunigungs- und V erzégerungsspur

BEURTEILUNGSKRITERIEN (5.2):

Defensives und partnerbewusstes Fahren:

unter Beachtung der Stral3en- und Witterungsverhaltnisse

unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer Straf3enbeniitzer
unter Beachtung der schwécheren Verkehrsteilnehmer

unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung Uber die richtige Beniitzung und Bedienung aller fir die
Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen Einrichtungen des Fahrzeuges

V erkehrsheobachtung: richtige Blicktechnik, 3-S-Blick, Verwendung der AulRenspiegel
Vorrang: Erkennen der Vorrangverhéltnisse und richtiges Verhalten, Vorfahrt fir Linienbusse
Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: richtige Blicktechnik (keine stdndigen Korrekturen am Lenkrad),

richtige Wahl des Fahrstreifens, sicherer Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik, Beobachtung des Ubrigen
Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei htherer Geschwindigkeit)



e Eingehaltene Sicherheitsabsténde: Hintereinanderfahren (anzéhlen der Sekunden zuléssig), Seitenabstand
beim Uberholen (mindestens 1 m, 1,5 m bei Einspurigen, 0,5 m bei Schienenfahrzeugen, in der Haltestelle
mindestens 1 m), Abstand vom Fahrbahnrand

e Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und Strafl3enverhdltnissen anpassen,
erlaubte Hochstgeschwindigkeit nicht tiberschreiten

e Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und Verhalten darauf
einstellen (Priferanweisung entgegen einem Verkehrszeichen: nicht anrechnen); Verkehrslichtsignal
erkennen und Abschétzen, ob in Kreuzung eingefahren wird; erkennen und richtiges Verhalten bei
Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflachen nur wenn durch Gbrigen Verkehr
erforderlich

e Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: richtiges Entscheiden Uber Blinkersetzen,
Reissverschlusssystem, falls erforderlich Warnzeichen abgeben

e Bremsen, anhalten: degressiv bremsen

e Umwetfreundliches und sparsames Fahren: richtiger Gangwechsel, Beriicksichtigung der Motordrehzahl,
Beschleunigung und Verzégerung, dritte Bremse richtig einsetzen

IM PRUFPROTOKOLL EINZUTRAGEN:

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

(3.01) ANFAHRSICHERHEIT

Der Kandidat muss durch rasches Finden des Haltepunktes des Kupplungspedales ruckfrei mit dosiertem Gas
anfahren. Er darf dabei die Kupplung nicht unnétig lange schleifen lassen. Bergauf darf das Fahrzeug kaum

merkbar zurlickrollen.

Maégliche Fehler:

1. Motor abwiirgen (L)
Wiederholt (M)
2. Wegfahrversuch mit versehentlich angezogener Feststellbremse
Selbst bemerkt und korrigiert 0)
Wiederholt (M)
3. Anfahren in einer Steigung beim LKW
Kaum merkbar zurlickrollen O
Zurtickrollen bis ca. 30 cm (M)
Zurtickrollen mehr als 30 cm (Kein Malf3band) (S

(3.02) GANGWAHL

Exakte Fiihrung des Schalthebels. Handstellung beachten !
Selbststéndige Wahl des zweckmafdigsten Ganges.
Erkennen der Schaltzeitpunkte entsprechend der Situation.
Mdgliche Fehler:

1. Bergauf zu niedriger Gang:

Geschw. zu niedrig: L

(zusétzlich Fehler (L) bei 3.09)

Zu hohe Drehzahl (roter Bereich) (M)
2. Bergauf zu hoher Gang:

Zu niedrige Drehzahl (L)

Zum-Stillstand-Kommen oder Motor absterben (M)

3. Bergab zu niedriger Gang:
Geschw. zu niedrig L



(zusétzl. Fehler (L) bel 3.09)

Zu hohe Drehzahl (roter Bereich) (M)
4. Bergab zu hoher Gang oder ausgekuppelt:

Ofteres Bremsen mit der Betriebsbremse (M)

L &ngeres Bremsen mit der Betriebsbremse (Uberhitzungsgefahr) ©)

Fahrzeug wird zu schnell )
5. Verlangsameranlage

Wahrend der gesamten Priifungsfahrt nie verwendet (M)

In langerem Gefélle nie verwendet ©)

(3.03) NEBENHANDLUNGEN

Rasches Auffinden und richtiges Betétigen von Licht, Wischer, Heizung, Fensterheber, etc.
Beurteilen, ob das Einschalten einer Einrichtung erforderlich ist.

Maégliche Fehler:

1. Einschalten erforderlich:

Keine Reaktion trotz Nebel, Regen, angelaufener Scheiben ©)
Richtige Reaktion nach Priiferhinweis L), (M)
Bedienung durch Fahrlehrer (Fahrlehrereingriff 1) ©)

2. Betétigen der Bedienungseinrichtung:
Suchen der Bedienungseinrichtung L), (M)
Lenkbewegung bei Bedienung (M)
Zu langes Wegschauen von der Fahrbahn,
Beeintrachtigung der Verkehrsbeobachtung (©)

(3.04) ABSTELLEN UND SICHERN
Durchfiihren aler Handlungen zum sicheren Abstellen und Verlassen des Fahrzeuges.

Mdgliche Fehler:

1. Motor durch Auslassen der Kupplung abstellen L
2. Fahrzeug nicht korrekt absichern (Feststellbremse) (M)
3. Aussteigen ohne Blick nach hinten: am Parkplatz L
auf Stral3e (M)
auf stark befahrener Stral3e (9
4. In Steigung/Gefélle ohne Einschlagen der Vorderréder L)
5. Bei langerem Anhalten (Bahnibergang, Baustelle, usw.)
Erfordernis zum Abstellen nicht erkannt L), (M)

SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve)

Achten auf Blicktechnik, Tunnelblick, Richtungsblick, richtige Blickfiihrung und richtige Blickspriinge.
Hier z&hit nicht der Einzelfehler, sondern das Nicht-kdnnen.

(3.05) WAHL DES FAHRSTREIFENS
Wahl desrichtigen Fahrstreifens unter Bedachtnahme der Stral3en-, Verkehrs- und Sichtverhaltnisse.

Mdgliche Fehler:

1. Falschen Fahrstreifen gewahit (z.B. Rechtsfahrordnung, (M)
Bodenmarkierungen, .....)
2. Befahren verbotener Fahrstreifen (z.B. Busspur) (M), (S
3. Spétes Erkennen eines unbentitzbaren Fahrstreifens
(Parker, Bauarbeiten) (M)

dabei bis zum Hindernis gefahren ©)



(3.06) SPUR INNERHALB DES FAHRSTREIFENS

Wahl der Fahrspur unter Bedachtnahme der Fahrstreifenbreite, Fahrgeschwindigkeit, Seitenabstande,
Fahrbahnbeschaffenheit und anderer Verkehrsteilnehmer.

Maogliche Fehler:

1. Zu weit rechts oder links, ohne Bodenmarkierung L
mit Bodenmarkierung (M)
Zu geringer Seitenabstand zum Gegenverkehr (M), (9
Zu geringer Seitenabstand zu in gleicher Richtung
fahrenden Fahrzeugen (M), (S
Zu geringer Seitenabstand zu Ful3gangern ©)
Ein der Fahrgeschwindigkeit nicht angemessener
Seitenabstand M), (S
2. Nichtbeachten von schadhaften Fahrbahnstellen (M)

(3.07) SPURSICHERHEIT, BLICKVERHALTEN

Bel Geradeausfahrt soll der Blick Uberwiegend in eine Entfernung, die ungefahr 10 - 20 Sekunden Fahrzeit
entspricht, gerichtet sein.

Beim Kurvenfahren muss durch die richtige Blicktechnik eine ,runde’, der Kurvenkrimmung angepasste
Fahrlinie ermdglicht werden.

Maégliche Fehler:

1. GERADEAUSFAHRT:
1.1 Tunnelblick, Blick zu weit

nach vorne/ zu kurz, Uber langere Zeit ©)
1.2 Fehlende Orientierung am Fahrbahnrand, wenn Fahren am Fahrbahnrand
Gefordert ist ©)
1.3 Anvisieren bzw. Orientierung am Gegenverkehr oder am Uberholenden,
»mit Blick hangen bleiben“ (S
1.4 Blick auf Schalthebel (L)
bei Wiederholung (M)
1.5 Lenkbewegung beim Schalten (M)
bei Wiederholung (9
1.6 Keine gerade Fahrlinie (Pendeln):
Gering (auf Blicktechnik achten I) L)
Stark (M)
Sténdig (S
2. KURVENFAHRT
2.1 Lenkkorrektur wegen zu kleinem Kurvenradius L
2.2 Lenkkorrektur wegen zu grofiem Kurvenradius L)
2.3 Kurve schneiden (M), (S
2.4 Lenkbewegung beim Schalten (M)
Sténdig ©)

(3.08) LENKRADFUHRUNG

Im Normalfall beide Hande am Lenkrad, richtige Haltung des Lenkrades, Ubergreifen in der Kurve,
zuriickstellen der Lenkung zum Geradeausfahren durch Zuriicklenken oder durch kontrolliertes Zurtickgleiten
des Lenkrades.

Magliche Fehler:

1. Falsche Handhaltung am Lenkrad L
(Falsche Lenkradhaltung kann auch zu anderen Fehlern fihren 1)
2. Kein ,rundes* Lenken (L)

(Korrekturen am Lenkrad sind meist Fehler in der
Blicktechnik nach 3.07)



3. Kein Ubergreifen beim Kurvenfahren (, Melken®) (M)

4, Ohne Grund mit einer Hand lenken (M)
bei Wiederholung (9
TEMPOGESTALTUNG

Der Kandidat muss selbsténdig die jeweils angepasste Geschwindigkeit wahlen. Er hat erforderlichenfalls die
Geschwindigkeit rechtzeitig zu verringern.

(3.09) ZU LANGSAM (BEHINDERND)
Der Kandidat soll jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wéhlen, die von einem durchschnittlichen Lenker an dieser
Stelle eingehalten wird. Er soll im Verkehr unauffallig ,, mitschwimmen®.

Magliche Fehler:

1. Zu geringes Tempo selbst bemerkt und korrigiert ©
2. Deutlich langsamer als, tibliche Geschwindigkeit* (M), (S
3. UberméRige Geschwindigkeitsreduzierung bei schlechten

Witterungsverhal tnissen: L), (M)
4, Zbdgernde Beschleunigung, dadurch Behinderung (M)

(3.10) ZU SCHNELL FUR DIE SITUATION
Der Kandidat muss sein Tempo den Stral3en-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen anpassen. Weiters hat er die
Eigenschaften seines Fahrzeuges und der Ladung zu berticksichtigen.

Mdgliche Fehler:

1. ANNAHERN AN GEFAHRENSTELLE
1.1 Geschwindigkeit héher als Fahren auf Gefahren-

sichtweite zul sst ©)
1.2 Korrigieren der zu hohen Geschwindigkeit erst
nach Pruferhinweis (M)
1.3 Passiert Gefahrenstelle mit leicht erhdhter
Geschwindigkeit (M)
1.4 Keine oder zu geringe Reaktion nach Hinweis ©)

2. ZU SCHNELL FUR WITTERUNG, FAHRBAHN, etc.
2.1 Korrigieren der zu hohen Geschwindigkeit erst

nach Priferhinwels (M)

2.2 Keine oder zu geringe Reaktion nach Hinweis (S
3. FAHREN AUF HALBE SICHT

3.1 Erfordernis nicht erkannt ©)
3.2 Geschwindigkeit reduziert, jedoch noch zu schnell

fur halbe Sicht (M)
3.3 Zu langsam, behindernd: Fehler nach (3.09)
3.4 Keine oder zu geringe Reaktion nach Hinweis ©)
3.5 Korrigieren der zu hohen Geschwindigkeit erst

nach Priferhinwels (M)

(3.11) UBERSCHREITEN DER HOCHSTGESCHWINDIGKEIT
Der Kandidat hat die allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrankungen und entsprechende Verkehrszeichen zu
beachten.

Maégliche Fehler:
1. Bis5 km/h Uberschritten (0)

2. Mehr as5 knvh bis 10 kmvh tiberschritten L)
3. Mehras10km/h (M), (S)



4. Soweit Uberschritten, dass es zur Nachschulung fuhren wiirde ©)

(3.12) SICHERHEITSABSTANDE
Der Kandidat soll einen gleichméfdigen und richtigen Sicherheitsabstand hinter einem anderen Fahrzeug
einhalten.

Mdgliche Fehler:

1. Zugeringer Abstand, sofort selbst korrigiert ©
2. Wiederholt zu geringer Abstand (M)
3. Weniger als ca. 2 Sekunden Abstand Uiber |énger als 10 Sekunden (S

(KEINE STOP-UHRY)

FAHRSTREIFENWECHSEL

Sicheres Umspuren vor dem Vorbeifahren, Uberholen oder zum Einordnen

(3.13) VERKEHRSBEURTEILUNG, KONTAKTAUFNAHME

Richtige Blickkontrollen nach vorne und hinten, rechtzeitiges Anzeigen, Beurteilen der anderen
Verkehrsteilnehmer nach deren Spur- und Spurtverhalten oder deren Zeichengebung.

Magliche Fehler:

1. FAHRSTREIFENWECHSEL AUF GRUND EINER PRUFERANWEISUNG

1.1 Kein ausreichenden Blickkontrollen (9
1.2 Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S
1.3 Absicht eines anderen Verkehrsteilnehmers

falsch einschétzen (9

2. FAHRSTREIFENWECHSEL AUF GRUND DER VERKEHRSSITUATION
(Ende des Fahrstreifens, durch abgestelltes Fahrzeug oder Baustelle, etc)
2.1 Erkennt das Problem nicht oder zu spét und

muss daher anhalten M), (9
2.2 Keine ausreichenden Blickkontrollen ©)
2.3 Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S
2.4 Verkehrshedingt blinken vor Blickkontrollen ausnahmsweise zul&ssig ()]

(3.14) BEACHTEN DER BODENMARKIERUNGEN
Der Kandidat muss beim Fahrstreifenwechsel die vorhandenen Bodenmarkierungen beachten.

Mdgliche Fehler:

1. UBERFAHREN VON SPERR-, RAND-, HALTELINIEN

1.1 Wenn die Bodenmarkierung kaum sichtbar ist (0), (L)
1.2 Fahren auf Sperr- oder Randlinie (M)
1.3 Deutliches Uberfahren (S
1.4 Erforderliches Uberfahren im Rahmen
des Verkehrsflusses oder fahrzeugbedingt (0)
2. BEFAHREN VERBOTENER BEREICHE
2.1 Befahren einer Busspur M), (9
(siehe 3.05)
2.2 Befahren einer Sperrflache M), (9
2.3 Erforderliches Uberfahren im Rahmen
des Verkehrsflusses oder fahrzeugbedingt 0

3. RICHTUNGSPFEILE NICHT EINHALTEN
3.1 Entgegen Richtungspfeil weiterfahren ©)
3.2 Erforderliches Uberfahren im Rahmen
des Verkehrsflusses oder fahrzeugbedingt 0)



(3.15) RECHTZEITIGE ANZEIGE
Der Kandidat muss den Fahrstreifenwechsel so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere Verkehrsteilnehmer auf
dieses Fahrmandver ohne Geféhrdung einstellen konnen.

Mdgliche Fehler:

1. Kein Anzeigen (S
2. Zu spétes Anzeigen M), (9
3. Nicht koordiniert mit Blickkontrollen (M)
4. Zu frihe Anzeige L

(3.16) RICHTIGE AUSFUHRUNG

Der Fahrstreifenwechsel darf erst durchgefiihrt werden, wenn andere Verkehrsteilnehmer nicht behindert
werden. Im geeigneten Augenblick muss der Kandidat den Fahrstreifenwechsel entschlossen durchfiihren.
Maogliche Fehler:

1. Falsche Geschwindigkeitseinschdtzung der Fahrzeuge am

anderen Fahrstreifen ©)
2. Lenkeinschlag nicht der Geschwindigkeit angepasst (,, eckig”) M), (9
3. Behinderung eines anderen Fahrzeuges ©)
(bei Gefdhrdung: Abbruch)
4. Zogerliche Durchfiihrung (L)
5. Kein ausreichender Tiefenabstand nach dem Fahrstreifen-
wechsel (M)
SONSTIGES VERHALTEN

(3.17) BEACHTEN DER VERKEHRSVORSCHRIFTEN

Die Kenntnis der Verkehrsvorschriften alleine ist zu wenig, die Verkehrsvorschriften miissen sinnvoll angewandt
und eingehalten werden.

Magliche Fehler:

1. VERKEHRSZEICHEN

1.1 Hinweiszeichen nicht gesehen L)
1.2 Gefahrenzeichen nicht beachtet (M), (9
1.3 Vorschriftszeichen nicht beachtet (M), (S

(3.18) VERHALTEN BEI BESONDEREN PARTNERN
Magliche Fehler:

1. EINSATZFAHRZEUGE

1.1 Nicht Erkennen von Einsatzfahrzeugen (9
1.2 Behindern eines Einsatzfahrzeuges ©)
2. LINIENBUS

2.1 Vorbeifahren am Linienbusin Haltestelle:

- nicht erkennen des Linienbusses ©)
- vorbeifahren ohne Geschwindigkeitsreduzierung ©)
- vorbeifahren im zu geringen Abstand (S
- dem Linienbus keine Vorfahrt Uberlassen ©)
2.2 Vorbeifahren am Schulbus ohne Anhalten ©)

3. KINDER



3.1 Nicht Erkennen von Kindern oder vom
V ertrauensgrundsatz ausgenommenen Partnern

als Gefahrenquelle (9
3.2 Zu geringer Seitenabstand (unter 1.5 m) zu
solchen Personen ©)
3.3 Zu hohe Geschwindigkeit beim Vorbeifahren
an solchen Personen ©)

4. STRASSENBAHN

4.1 Behinderung der StralRenbahn ©)
4.2 Zu geringer Abstand hinter der Straf3enbahn L
4.3 Zu geringer Seitenabstand beim Uberholen

der StralRenbahn (min. 0.5 m) (M)
4.4 Zu rasches Vorbeifahren in der Haltestelle (9
4.5 Vorbeifahren in der Haltestelle mit

zu geringem Abstand (min. 1 m) ©)

(3.19) VORAUSSEHEN DER GEFAHR

Hier ist insbesondere auf das Erkennen von VERBORGENEN Gefahren zu achten (z.B. leere Stral3en, schlecht
erkennbare Querstellen). Ebenso ist auf das Verhalten bei seitlicher Sichtbehinderung durch parkende KFZ oder
Busche zu achten.

Magliche Fehler:

1. Spétes Erkennen, richtige Reaktion (L)
2. Reaktion erst nach Fahrpriferhinwels (M)
3. Erkennen und keine Reaktion setzen ©)
4. Gefahrensituation nicht als solche erkennen (9

(3.20) BEHINDERUNG, GEFAHRDUNG
Hier ist eine zusétzliche Bewertung zu anderen Fehlern moglich.

Magliche Fehler:

1. BEHINDERUNG
1.1 Kein Bremsen des anderen Verkehrs-

teilnehmers erforderlich (nur Gas wegnehmen) ©
1.2 Leichtes Bremsen erforderlich L)
1.3 Vollbremsung oder ruckartiges Ausweichen
des Partners erforderlich ©)
2. GEFAHRDUNG
2.1 Jede Gefahrdung ist ein schwerer Fehler ©)
in Verbindung mit einem Fahrlehrereingriff (Abbruch)

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

Der Kandidat muss beurteilen, ob ein Uberholen erforderlich, erlaubt und moglich ist. Der Uberholvorgang muss
rasch, sicher und ohne Behinderung von anderen V erkehrsteilnehmern durchgefihrt werden.

(3.21) VERKEHRSBEURTEILUNG, KONTAKTAUFNAHME
Der Kandidat beurteilt, ob ein Uberholen aufgrund der Verkehrsverhaltnisse méglich ist und in welcher Form die
Kontaktaufnahme zu erfolgen hat.

Maégliche Fehler:
1. Fahrt hinter langsamen Verkehrsteilnehmern nach, obwohl ein

Uberholen leicht moglich wére (Fahrrad, Traktor). (M)
2. Setzt zum Uberholen an, obwohl die Verkehrslage oder



die StraRenverhaltnisse ein Uberholen nicht erlauben. ©)
3. Keine ausreichende K ontaktaufnahme, obwohl erforderlich (M)

(3.22) UBERHOLSICHT, BEHINDERUNG

Der Kandidat beurteilt, ob ein Uberholen aufgrund der Sichtverhdtnisse moglich ist.

Maogliche Fehler:

1. Setzt trotz mangelnder Sichtweite zum Uberholen an ©)

(3.23) RECHTZEITIGE ANZEIGE

Der Kandidat muss den Uberholvorgang so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere Verkehrsteilnehmer auf dieses

Fahrmandver ohne Geféhrdung einstellen kdnnen.

Maégliche Fehler:

1. Kein Anzeigen ©)
2. Zu spétes Anzeigen (M)
3. Nicht koordiniert mit ausreichenden Blickkontrollen (M)
4, Zu frihe Anzeige L

(3.24) BESCHLEUNIGEN (GANGWAHL)
Der Kandidat muss, wenn erforderlich, zurlickschalten. Es ist darauf zu achten, dass der Schaltvorgang rasch
durchgefihrt und das Beschleunigungsvermdgen des Fahrzeuges voll ausniitzt wird.

Magliche Fehler:

1. Zu wenig Gas geben (M)
2. Falsche Gangwahl (M)
3. Uberholen mit zu geringem Geschwindigkeitsunterschied ©)
4, Wenn aus diesen Fehlern eine Behinderung des

Ubrigen Verkehrs resultiert ©)

(3.25) SEITENABSTAND

Von Einspurigen ist mindestens 1.5 m, von mehrspurigen Fahrzeugen mindestens 1 m Seitenabstand, abhéngig
von Geschwindigkeit und gefahrenerhbhenden Umsténden, einzuhalten. Bei Schienenfahrzeugen geniigt ein
Seitenabstand von mindestens 0,5 m.

Mdgliche Fehler:

Abstand unterschritten:

- geringfligig (M)
- deutlich S

(3.26) WIEDEREINORDNEN

Der Kandidat hat sich vor dem Wiedereinordnen auf den rechten Fahrstreifen zu Uberzeugen, dass ein
ausreichend grof3er Sicherheitsabstand zum Uberholten Fahrzeug gegeben ist. Es muss mindestens ein 1-
Sekunden Sicherheitsabstand eingehalten werden..

Mdgliche Fehler:

1. Zu knapp, zu geringer Sicherheitsabstand (M)
2. Zu knapp, Bremsen des Uberholten erforderlich ©)
3. Zu lange auf linker Spur fahren (M)

bei Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer ©)



BEFAHREN VON QUERSTELLEN

Zu achten ist auf das bewuRte Wahrnehmen von Querstellen (Gefahr des Ubersehens !), das richtige Annahern,
falls erforderlich rechtzeitig Geschwindigkeit verringern, Beurteilen der Verkehrdage (Schutzweg,
Vorrangsituation, etc.), folgerichtiges Entscheiden, rasches Ubersetzen.

(3.27) VERKEHRSBEURTEILUNG
Wichtig ist das rechtzeitige Erkennen der Vorrangsituation, von Schutzwegen und Radfahrertberfahrten.

Magliche Fehler:

1. Nicht Erkennen einer Kreuzung bzw. Querstelle ©)
2. Vorrangsituation falsch beurteilen ©)
3. Ubersehen schwicherer Verkehrsteilnehmer (S
4. Ubersehen eines Schutzweges oder einer Radfahreriiberfahrt (9
5. Verstol3 gegen Vorschriften bei Eisenbahnkreuzung (9
6. Uberqueren ohne zu achten ob sich ein Zug néhert ©)
7. Unndtiges Anhalten bei , freier Fahrt" (M), (S

(3.28) RICHTIGES ANNAHERN
Der Kandidat hat die Anndherungsgeschwindigkeit unter Beriicksichtigung des vorhandenen Sehtrichters und
der Vorrangsituation anzupassen.

Maégliche Fehler:

1. Nicht Erkennen der Vorrangsituation ©)
2. Keine Geschwindigkeitsanpassung oder erst nach

Aufforderung ©)
3. Zu spates Bremsen (M)

(3.29) ,WARTEPFLICHTERFULLUNG*
Hat der Kandidat bel einer Querstelle Wartepflicht, muss er dies durch sein Verhalten anderen
Verkehrsteilnehmern rechtzeitig anzeigen.

Maégliche Fehler:

1. Anndhern mit zu hoher Geschwindigkeit, korrigiert (M)
2. Anndhern mit zu hoher Geschwindigkeit, ohne Korrektur ©)
3. Ubersehen eines Vorrangberechtigten:
3.1 Leichtes Bremsen erforderlich L
3.2 Starkes Bremsen erforderlich ©)
4, Falsches Abschétzen der Geschwindigkeit des Querverkehrs
4.1 Leichtes Bremsen des Querverkehrs erforderlich L
4.2 Starkes Bremsen erforderlich ©)

(3.30) STOP, ARM- UND LICHTZEICHEN (ANHALTEN)

Der Kandidat hat bei einer STOP-Tafel entweder vor der Haltelinie oder vor der Sichtlinie anzuhalten. Vor
geregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, dass Ful3ganger oder Radfahrer auf einem Schutzweg oder einer
Radfahrertiberfahrt nicht behindert werden. Auf jeden Fall muss das Fahrzeug ganz zum Stehen kommen.

Mdgliche Fehler:

1. STOP-Tafe: Kandidat halt an, aber nicht an der Sichtlinie

1.1 Tastet sich langsam vor 0

1.2 Fahrt weiter ohne zu schauen (S

1.3 Fahrt weiter trotz Priferhinweis (9

1.4 Halt zu spét an ©)
2.STOP-Tafel, ohne Anhalten ©)

bei Fahrlehrereingriff (Abbruch)
3.Nichtbeachten eines Armzeichens (9

bei Fahrlehrereingriff (Abbruch)



4, Lichtzeichen:

4.1 Bei Rot zu rasch heranfahren (M)

4.2 Falsches Anhalten bei Grin-Blinken (M)

4.3 Anhalten bel Griin (S

4.4 Einfahren bei Gelb ©)
wenn Bremsweg nicht ausreichend L)

4.5 Uberfahren bei Rot (S
(ev. Abbruch bei Gefdhrdung)

4.6 Nach dem Anhalten nicht rechtzeitig fahrbereit machen L

(3.31) FUSSGANGER, RADFAHRER
FulRgangern oder Radfahrern ist das Uberqueren des Schutzweges oder der Radfahrertiberfahrt zu ermdglichen,
wenn sie die Absicht haben, die Fahrbahn zu Uberqueren.

Maégliche Fehler:

1. Nicht Erkennen eines querenden Ful3géngers ©)
2. Nicht Erkennen eines querenden Radfahrers ©)
3. Ungeniigende Sicherungsblicke ©)

(3.32) BLICKTECHNIK
Zu beachten sind der richtige Pendelblick und ein Sicherungsblick.

Maégliche Fehler:

1. Fehlender Blick auf Querkommer

1.1Im Zug einer Vorrangstral3e L)

1.2 Ohne Vorrangstral3e, einmalig (M)

1.3 Ohne Vorrangstrai3e, standig ©)
2. Spuranderung beim Queren (falsche Blicktechnik):

2.1 Einmalig L

2.2 Bei Wiederholung (M)

2.3 Sténdig (S
3. Fehlende Sicherungshlicke (Schutzweg, Radfahreriiberfahrt) ©)

(3.33) RASCHES VERLASSEN
Ist das Weiterfahren mdglich, hat der Kandidat ohne zu z6gern die Querstelle zu verlassen. Wichtig fir ein
zligiges Weiterfahren ist die Wahl des richtigen Ganges.

Mdgliche Fehler:

1. Zdgern beim Weiterfahren L), (M)
2. Behindern des Querverkehrs wegen Zogern (S

3. Zu geringe Beschleunigung durch falschen Gang (M)
EINBIEGEN

Rechtzeitig Fahrtrichtungsdnderung anzeigen und Geschwindigkeit anpassen, richtig einordnen, nach rechts in
engem Bogen, nach links tangential in weitem Bogen, Beachten der anderen Verkehrsteilnehmer, insbesondere
FulRganger und Radfahrer. Bei der Beurteilung sind die Abmessungen des Fahrzeuges zu beriicksichtigen!
Groliziigigere Seitenabstande sind zu geringem Seitenabstand vorzuziehen.

(3.34) RECHTZEITIGE ANZEIGE, TEMPOANPASSUNG
Der Kandidat hat das Einbiegen so rechtzeitig anzuzeigen, dass sich andere Verkehrsteilnehmer darauf einstellen
konnen.



Maogliche Fehler:

1. Zu frihes Blinken (L)
2. Zu spétes oder kein Blinken ©)
3. Selbsttétige Blinkerriickstellung nicht korrigiert (L)
4. Zu frihes Verringern der Geschwindigkeit (L)
5. Zu spétes oder kein ausreichendes Verringern der Geschwindigkeit )

(3.35) EINORDNEN

Will der Kandidat nach links einbiegen, so hat er sein Fahrzeug auf dem der Fahrbahnmitte zunéchst gelegenen
Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, in Einbahnen jedoch auf dem linken Fahrstreifen der Fahrbahn einzuordnen.
Vor dem Rechtseinbiegen hat er sich auf dem rechten Fahrstreifen einzuordnen.

Maégliche Fehler:

1. Spétes Einordnen (M)
2. Trotz Priferanordnung kein Einordnen zum Abbiegen:
2.1 Fahrt entsprechend Einordnen weiter ©
2.2 Wechselt Spur zu spét (Fehler 3.13 bis 3.16) (nicht hier bewerten)
2.3 Fahrt entgegen Einordnen weiter (S

(3.36) BLICKVERHALTEN BEIM EINORDNEN
Vor dem Einordnen hat sich der Kandidat zu vergewissern, dass er andere Verkehrsteilnehmer nicht geféhrdet
oder behindert.

Maégliche Fehler:

1. Fahrstreifenwechsel wie (Fehler3.13 bis 3.16) (nicht hier bewerten)
2. Blicktechnik beim Einbiegen wie (Fehler 3.05 bis 3.08) (nicht hier bewerten)
3.Kein Kontrollblick auf Fuganger/Radfahrer,

insbesondere von hinten kommender (S
4, Kein Kontrallblick auf von hinten kommende Stral3enbahn )
5. Kein Kontrollblick auf Anhanger (S

(3.37) FAHRSPUR BEIM EINBIEGEN
Nach rechts ist in engem Bogen, nach links in weitem Bogen (tangential) einzubiegen. Der Einbiegevorgang ist
fahrzeugbezogen zu beurteilen!

Maogliche Fehler:

1. Mehrfache Lenkkorrekturen (M)
Wiederholt S
2. Unkontrolliertes Uberfahren von Randsteinen ©)

(3.38) LENKRADFUHRUNG )
Grofere Lenkradeinschldge hat der Kandidat mit Hilfe des,, Ubergreifens® durchzufthren.

Magliche Fehler:

1. Siehe 3.08
2. Beim Zuriicklenken Drehen des L enkrades mit dem Handballen einer Hand ©

HOHES TEMPO (Autobahn, Freiland)

Die Prifung sollte, wenn es das Stral3ennetz zuldsst, auch eine Fahrt auf einer Autobahn, zumindest einer
Vorrangstral3e aul3erhalb des Ortsgebietes, beinhalten (Erlaubte Geschwindigkeit mindestens 80 km/h).



(3.39) RECHTZEITIGE VERKEHRSBEURTEILUNG
Im hoheren Geschwindigkeitsbereich missen Verkehrssituationen friher erkannt und auch friher reagiert
werden.

Maogliche Fehler:

1. Lenk- und Blickverhalten nicht der Geschwindigkeit angepasst (9

2. Geschwindigkeit nicht angepasst ©)
(siehe 3.09 his 3.12)

3. Zu niedrige Geschwindigkeit (M)
weiter zu niedrig nach Priferhinweis ©)

4. Fehleinschétzung der Geschwindigkeit anderer
Verkehrsteilnehmer ©)

5. Kein Blick in die Ruckblickspiegel M), (9

(3.40) EINFAHREN

Beim Einfahren auf die Autobahn hat der Kandidat am Beschleunigungsstreifen ziigig zu beschleunigen, mit
Hilfe der Kontrollblicke eine Licke im fliefenden Verkehr zu suchen, die Geschwindigkeit, soweit es dem
Fahrzeug entspricht, dem flieRenden Verkehr anzupassen, um andere Verkehrteilnehmer beim Einordnen nicht
zu behindern.

Magliche Fehler:

1. Keine Geschwindigkeitsanpassung am Beschleunigungs-

streifen, ohne Behinderung (M)
2. Einordnen ohne Beachten des Nachfolgeverkehrs (©)
3. Verringern der Geschwindigkeit oder Anhalten

am Ende des Beschleunigungsstreifens ©)
(3.41) AUSFAHREN

Wenn es die Lange des Verzégerungsstreifens zuldsst, darf der Kandidat die Geschwindigkeit erst am
Verzoégerungsstreifen verringern.

Magliche Fehler:
1. ZufruhesVerringern der Geschwindigkeit (L), (M)

2. Zu hohe Geschwindigkeit bei der Ausfahrt (M)
bei Fahrpriferhinweis ©)



Klasse D



KLASSE D

Teil A: UBERPRUFUNG AM FAHRZEUG

Auf die Besonderheiten und die Bauart des Priifungsfahrzeuges eingehen !

RADER

PROFILTIEFE

Profiltiefe beurteilen

Blickkontrollen auf mdgliche Beschadigungen

Kontrolle auf Fremdkérper, Zwischenraum bei Zwillingsreifen
Kontrolle der Felgen, Radmutternschutz

Kontrolle der Radmuttern: Sichtkontrolle (lose)
Nachschneiden von Reifen

LUFTDRUCK (Reifenluftdruck)

Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
Erkl&dren der Kontrolle (Sichtkontrolle nicht genau genug!)

Zeigen des Ventils

Klangprobe

RADWECHSEL ERKLAREN
e Zeigen des Reserverades

e Zeigen desfir einen Radwechsel notwendigen Werkzeuges und Wagenhebers, Erklarung der
Vorgangsweise beim Radwechsel

BREMSANLAGE
VORRATSBEHALTER

e Uberwachungseinrichtungen am Armaturenbrett

FULLZEIT

e Erklérung und Kontrolle der Fillzeit (fahrzeugbezogen)

DICHTHEIT

e Pedal in Vollbremsstellung, Druckabfall um max. 0.7 bar, 3 Minuten kein merkbarer Druckabfall
(Bremspedal), Vollbremsung am Pedal zeigen, Rest erklaren
e Kontrolle durch Horen auf Luftgerdusche



ABNUTZUNG DER BREMSBELAGE

e  Zu hoher Druckabfall bei Dichtheitsprifung in Vollbremsstellung mit Hilfe des Manometers am
Armaturenbrett

e Kontrollleuchte am Armaturenbrett zeigen

e Uberpriifung der Wirkung der Bremse erkléren

BREMSHILFE (DRUCKLUFTANLAGE)

e Uberpriifung der Druckluftanlage, fahrzeugabhéngig

e Not-Ldseeinrichtung

e Kontrolle der Druckluftbeschaffungsanlage, fahrzeugabhangig

ABS

e Kontrollleuchte

AUSSENKONTROLLEN

UBERPRUFEN DER BELEUCHTUNG

Einschalten einer bestimmten Lichtstufe

Einschalten aller Lichtstufen

Zustand, Sauberkeit und eventuelle Beschadigungen

Funktionskontrolle (einschalten, Rundgangkontrolle), keine Scheinwerfereinstellung

RAHMEN, UNTERFAHRSCHUTZ, AUFBAUTEN

e  Sichtkontrolle Durchrostungen

FEDERUNG

e Sichtkontrolle Luftfedern: Bus steht schief

UNTERLEGKEILE

e Vorhandensein (zeigen, anlegen)

AUFBAU, PLANEN, LADUNG

Verschliisse der Tlren
Verschliisse Kofferraum
Durchrostungen am Aufbau
Sicherung der Sitze
Kontrolle der Einstiege
Rutschfester Boden

KENNZEICHEN

e Kennzeichentafel verschmutzt oder beschadigt
e Aufschriften (innen und auf3en)



LENKUNG
LENKHILFE, LEERWEG UBERPRUFEN
e Flussigkeitsstand der Servopunpe (Betriebsanleitung)
e  Sichtkontrolle auf Hydraulikverlust
e Leerweg Uberpriifen gemél Betriebsanleitung

ABNUTZUNG DER VORDERREIFEN

e Uberpriifung ob Profil tiber die gesamte Reifenbreite gleichmélig abgeniitzt ist

EU KONTROLLGERAT
SCHAUBLATT EINLEGEN / UHRZEIT

Schaublatt ausfillen

Schaublatt einlegen

Bedeutung der Aufschriebe Uber Geschwindigkeit, Zeitgruppe, Wegstrecke, Motorlaufzeit
Verhalten bei Aufleuchten der Funktionskontrollleuchte

ZEITGRUPPENSCHALTER

e  Zeitgruppenschalter einstellen

DOKUMENTE

e FEinbauschild
e Prifnachweis

BATTERIE
POLE

e Batteriehauptschalter (zeigen und betétigen)

FLUSSIGKEITSSTAND

e Kontrollen wenn Batterie |eicht erreichbar
e Ist das Nachfullen mdglich ? (wartungsfreie oder Gelbatterien), wenn Batterie leicht erreichbar

KEILRIEMEN

SPANNUNG PRUFEN

e  Spannung priifen
e Nachspannungen zeigen



ZUSTAND PRUFEN

e Beschadigung

FLUSSIGKEITSSTANDE
MOTOROL

o Oleinfulloffnung zeigen
e Olstand kontrollieren
e  Oldruckkontrollleuchte/M anometer zeigen

KUHLFLUSSIGKEIT

Zeigen des Ausgleichsbehdlters

Beurteilen des K iihlflUissigkeitsstandes (Sollwert zwischen Min. und Max.)
Zeigen der Nachfull6ffnung

Zeigen des Fernthermometers

BREMSFLUSSIGKEIT

e Zeigen desVorratsbehdlters

e Beurteilen des Bremsflissigkeitsstandes (Sollwert zwischen Min. und
Max.)

e Malnahmen bei zu geringem Bremsflissigkeitsstand (Werkstétte)

SCHEIBENWASCHANLAGE

Zeigen des Vorratshehdlters
Flissigkeitsstand kontrollieren
Zeigen der Einflll6ffnung
Betatigungsvorrichtung zeigen lassen

INNENKONTROLLEN
SITZPOSITION

Bei durchgetretener Kupplung muss das Bein im Kniegelenk gebeugt sein
Unterarme sollen annahernd waagrecht sein

Kopfstiitze, wenn einstellbar

Sicherheitsgurt richtig anlegen

SPIEGEL

e AuBenspiegel: Hinterréder sichtbar, Horizont etwa % vom oberen Rand
e AuRenspiegel so, dass der Raum neben dem Fahrzeug einsichtbar ist

EINSCHALTEN DER LICHTSTUFEN

e FEinschalten einer bestimmten Lichtstufe
e Einschaten dler Lichtstufen



KONTROLLEINRICHTUNGEN

Bedeutung der Kontrollleuchten

Verhalten beim Aufleuchten (erkléren bzw. zeigen)

Nicht alle Leuchten, nur stichprobenweise Verhalten abfragen
Erkléren der Schalter, stichprobenweise

Notausstiege zeigen

Nothammer zeigen

Notausstieg Dach Betétigung erkléren

Feuerldscher kontrollieren

Verbandkasten zeigen

Blendschutz gegen Innenbel euchtung zeigen und betétigen
»Unabhangige Lichtquelle* zeigen und einschalten
Ersatzlampen und Sicherungen zeigen



Teil B: UBUNGEN IM LANGSAMFAHRBEREICH
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Die Langsamfahribung besteht aus 5 Einzelibungen:

1. ZIELBREMSUNG

e  Beschleunigen auf mindestens 20 km/h
e Dosiertes Abbremsen zu einem definierten Ziel (Stangen, Markierung, etc.)

Beurteilen:

e Degressives Bremsen
e Halten knapp vor dem Ziel

2. RUCKWARTS SEITLICH AN RAMPE (Bordstein)

e Bordstein markieren mit mindestens 2 Stangen, vorhandener Bordstein oder geeignete Markierung
¢ Rickwarts nach rechts ca. 1.5 Meter versetzen

e Moglichst nahe an Bordstein abstellen

e 3Versuchezulassig

Beurteilen:

e Bordstein darf von den Uberhangen iiberragt, jedoch vom Fahrzeug nicht tiberfahren werden
e Abstellen moglichst parallel zum Bordstein (Markierung)
Entfernung von Bordstein so nahe, dass sicheres Aussteigen auf den ,, Gehsteig”® maoglich ist

3. RUCKWARTS IN GARAGE

Die Garage ist durch mindestens 4 Stangen zu markieren, es sollen damit Wande dargestellt werden



e Lange der Garage: mindestens 8 Meter

e  Abmessungen der Garage missen klar erkennbar sein

e Esistineinem 90 Grad Ruckwartsbogen in die Garage einzufahren

o DasFahrzeug ist soweit als moglich hinten in der Garage anzuhalten

e 3 Versuchezulassig

e Ausfahrenim 90 Grad Bogen

e Esist beim Ein- und Ausfahren mindestens kurzzeitig der volle Lenkradeinschlag des Fahrzeuges
auszuniitzen (,,ENGER BOGEN*)

Beurteilen:

e Essind je ein Korekturzug sowohl beim Ein- as auch beim Ausfahren zulassig. Weitere Korrekturziige
bedeuten einen zusétzlichen weiteren Versuch

¢ Nicht Uber seitliche Begrenzungen der Garage ragen (Wéande!)

e Annéghernd parallel zu Seitenwénden abstellen

e  Aussteigemdglichkeit beachten

4. RUCKWARTS AN RAMPE (Wand)

e DieWand ist durch mindestens 2 Stangen mit gut sichtbaren Bandern zu markieren, sofern nicht andere
Einrichtungen (Rampe, Zaun, Gitter, etc.) vorhanden sind.

e Die,Wand“ muss Uiber die Riickblickspiegel deutlich zu erkennen sein.

e Esist auf eine Lange von mindestens 2 Fahrzeuglangen riickwarts zu fahren

e Esist moglichst nahe an die Wand heranzufahren.

Beurteilen:

e Esdarf auch Uber das getffnete Seitenfenster direkt zuriickgeschaut werden

e Der Kandidat darf 1 Mal aussteigen und die Entfernung zur Rampe kontrollieren

e Die,Wand" darf nicht Uberragt werden

e Abstand zur ,,Wand" deutlich weniger als 1 Meter

5. KNAPPES VORBEIFAHREN AN EINEM HINDERNIS

e DasHinderniswird durch eine Stange, die mindestens knapp bis unter die Hohe der Auf3enspiegel reicht,
simuliert

e Esist mit Schrittgeschwindigkeit am Hindernis vorbeizufahren

e Esistlinksam Hindernis vorbezufahren

e Der Abstand zwischen rechtem AulRenspiegel und Hindernis soll maximal 20 cm betragen

Beurteilen:

Kein Beriihren oder Uberragen des Hindernisses mit dem AufRenspiegel
Abstand des rechten Aul3enspiegel zum Hindernis



Teill C: FAHREN IM VERKEHR

INHALTE DER PRUFUNG (5.1), (8.3.3):

Wegfahren: Einordnen in den Fliessverkehr

Fahren auf geraden Strassen: Auch Befahren von Engstellen

Fahren in Kurven: enge, kurvenreiche Stral3en

Befahren von Kreuzungen: Uberqueren, Abbiegen, mit und ohne Bodenmarkierungen

Richtungsdnderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Abbiegen in beide Richtungen, mehrere
Fahrstreifenwechsel, auch bei htherer Geschwindigkeit

Autobahn / Autostral3e: Geschwindigkeit von mindestens 80 kmv/h erlaubt, soll auch mdglichst die erlaubte
Hoéchstgeschwindigkeit gefahren werden, sofern Verkehr und Witterung es zulassen, mit Beschleunigungs-
und Verzégerungsstreifen

Uberholen: zweites Fahrschulfahrzeug, Fuhrwerk oder Radfahrer; Uberholt-werden

Befahren von besonderen Straf3enstellen: Eisenbahnkreuzungen, Stralen mit StralRenbahn, Kreisverkehr,
langere Steigungen und Gefélle

Dritte Bremse einsetzen

PRUFSTRECKE (5.1.9)

Es sollen mindestens 3 der 4 V erkehrsraume befahren werden:

Bahnhofsgebiete/Strecken mit starkem Busverkehr, Bus-Parkplétze
Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrdlichtsignale
Freilandstrassen: Gber 50 km/h, Landesstralien, kurvenreich

Autobahnen, Autostral3en, SchnellstralRen: Geschwindigkeit mindestens 80 km/h, Richtgeschwindigkeit
mindestens 100 km/h; mdglichst mit Beschleunigungs- und V erzégerungsspur

BEURTEILUNGSKRITERIEN (5.2):

Defensives und partnerbewusstes Fahren:

unter Beachtung der Stral3en- und Witterungsverhaltnisse

unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer Stral3enbentiitzer
unter Beachtung der schwécheren Verkehrsteilnehmer

unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung Uber die richtige Beniitzung und Bedienung aller fir die
Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen Einrichtungen des Fahrzeuges

V erkehrsheobachtung: richtige Blicktechnik, 3-S-Blick, Verwendung der Aussenspiegel
Vorrang: Erkennen der Vorrangverhaltnisse und richtiges Verhalten, Vorfahrt fir Linienbusse
Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: richtige Blicktechnik (keine stdndigen Korrekturen am Lenkrad),

richtige Wahl des Fahrstreifens, sicherer Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik, Beobachtung des dbrigen
Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei héherer Geschwindigkeit), richtiges Lenken beim Abbiegen



e Eingehaltene Sicherheitsabsténde: Hintereinanderfahren (anzéhlen der Sekunden zuléssig), Seitenabstand
beim Uberholen (mindestens 1 m, 1,5 m bei Einspurigen, 0,5 m bei Schienenfahrzeugen, in der Haltestelle
mindestens 1 m), Abstand vom Fahrbahnrand

e Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und Strassenverhdltnissen anpassen,
erlaubte Hochstgeschwindigkeit nicht tiberschreiten

e Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und Verhalten darauf
einstellen (Priferanweisung entgegen einem Verkehrszeichen: nicht anrechnen); Verkehrslichtsignal
erkennen und Abschétzen, ob in Kreuzung eingefahren wird; erkennen und richtiges Verhalten bei
Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflachen nur wenn durch lbrigen Verkehr
erforderlich

e  Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: richtiges Entscheiden Uber Blinkersetzen,
Reissverschlusssystem, falls erforderlich Warnzeichen abgeben

e Bremsen, anhalten: degressiv bremsen

e Umwetfreundliches und sparsames Fahren: richtiger Gangwechsel, Beriicksichtigung der Motordrehzahl,
Beschleunigung und Verzégerung, dritte Bremse richtig einsetzen

e Komfort der Passagiere durch entsprechend dosiertes Beschleunigen, ruhiges Fahren, gleichméssiges
Bremsen

Der Méngelkatalog von Klasse C kann tibernommen werden. Bei der Beurteilung der Mangel sind dabei die
Abmessungen des Fahrzeuges, das Gewicht, die Beschleunigung, usw., vom Fahrprifer zu berlicksichtigen. Vor
allem auf den vorderen und hinteren Uberhang ist zu achten. Insbesondere ist auf eine ,runde* Fahrweise zu
achten, also keine abrupten Beschleunigungen oder Bremsmandver. Die Fahrgéste sollen ruhig sitzen kénnen,
ohne sténdig mit dem Kopf zu nicken.



Klasse F



KLASSE F

Teil A: UBERPRUFUNG AM FAHRZEUG UND
ANHANGER

RADER
PROFILTIEFE
e Profiltiefe beurteilen
e Blickkontrollen auf mdgliche Beschadigungen
e Kontrolle auf Fremdkdrper, Zwischenraum bei Zwillingsreifen
e Kontrolle der Felgen
e Kontrolle der Radmuttern, Sichtkontrolle (lose)

LUFTDRUCK (Reifenluftdruck)

e Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
e Erkléren der Kontrolle (Manometer,sonstige Kontrollmoglichkeit)
e ZeigendesVentils

BREMSANLAGE

e Erkléren der Art der Bremsanlage des Prifungsfahrzeuges ( mechanische Bremsanlage, hydraulische
Bremsanlage, ....... )

e Erkléren der Art der Bremsanlage des Anhéangers (Druckluftbremse, Auflaufbremse)

e Kontrolle der Lenkbremse (Einstellung fur Stral3enfahrt)

VORRATSBEHALTER
e Zeigen der Vorratsbehdlter bei hydraulischen und Druckluftbremsanlagen

e Kontrolle auf Beschadigungen
e  Entwéssern der Behdlter

FULLZEIT

e Erkléarung und Kontrolle der Fillzeit (fahrzeugbezogen)

DICHTHEIT

e Pedal in Vollbremsstellung, Vollbremsung am Pedal zeigen, Rest erklaren

ABNUTZUNG DER BREMSBELAGE

Geméal} Betriebsanleitung:

e Notwendigkeit des Tausches der Bremsheldge erklaren (Kontrolle Schauloch, Hub der Kolbenstange)

e Uberpriifung der Wirkung der Bremse erkléren

e Lenkbremse erklaren

e Nachstellmdglichkeit und Erfordernis der Nachstellung: (Pedalweg, Auflaufweg,Hub der Kolbenstange)



DRUCKLUFTANLAGE am Anhanger

e Uberpriifung der Druckluftanlage, fahrzeugabhsngig, entwassern, Schallschutz intakt, etc
e  Not-Ldseeinrichtung
e Sichtkontrolle ALB-Regler oder manueller Bremskraftregler

AUSSENKONTROLLEN

UBERPRUFEN DER BELEUCHTUNG

Einschalten einer bestimmten Lichtstufe

Einschalten aller Lichtstufen

Zustand, Sauberkeit und eventuelle Beschadigungen

Funktionskontrolle (einschalten, Rundgangkontrolle), keine Scheinwerfereinstellung

FEDERUNG am Anhanger

e Kontrolle auf Blattbruch
e Befestigung

UNTERLEGKEILE

e Vorhandensein (zeigen, anlegen)

AUFBAU

Fahrerkabine (Zustand, Aufschrift)

Zapfwellenschutz

Kontrolle aller Verriegelungen der Bordwande

Sonstige Verschllisse

Durchrostungen am Aufbau

Sicherung der Ladung

Hydraulikanlage und eventuelle Anbaugeréte (z.B. Frontlader ) fir Fahrt auf 6ffentlichen Stralzen
vorbereiten und kontrollieren

KENNZEICHEN

Kennzeichentafel verschmutzt oder beschadigt
Aufschriften auf3en am Fahrzeug
Reflektierende Tafel vorne

Tafel mit Bauartgeschwindigkeit



LENKUNG

LENKHILFE, Hydrostatische Lenkung (LEERWEG UBERPRUFEN)

Art der Lenkung erkléren

Flissigkeitsstand der Servopumpe
Sichtkontrolle auf Hydraulikverlust

L eerweg Uberprifen gemald Betriebsanleitung

ABNUTZUNG DER VORDERREIFEN

e Uberpriifung ob Profil tiber die gesamte Reifenbreite gleichmélig abgeniitzt ist

BATTERIE

POLE

Kontrollen in Abhangigkeit vom Einbauort
Sauberkeit

Anschliisse fest

Batteriebefestigung

Batteriehauptschal ter

Batterieabdeckung

Starthilfe (nur erkléren)

FLUSSIGKEITSSTAND

e Kontrolle
e Nachflllen erforderlich ? (wartungsfreie oder Gelbatterien)

KEILRIEMEN
SPANNUNG PRUFEN
e  Spannung
ZUSTAND PRUFEN
e  Beschadigung
FLUSSIGKEITSSTANDE

MOTOROL

o Oleinfulloffnung zeigen
e Olstand kontrollieren
e  Oldruckkontrollleuchte/Manometer zeigen



KUHLFLUSSIGKEIT

o Beurteilen des Kuhliflussigkeitsstandes (Sollwert zwischen Min. und Max.)
e  Zeigen der Nachfull6ffnung
e Zeigen des Fernthermometers

BREMSFLUSSIGKEIT
e Zeigen desVorratshehdlters
e Beurteilen des Bremsfllissigkeitsstandes (Sollwert zwischen Min. und

Max.)
e Malnahmen bei zu geringem BremsflUssigkeitsstand (Werkstétte)

SCHEIBENWASCHANLAGE

e Zeigen desVorratshehdlters

e Flissigkeitsstand kontrollieren

e Zeigen der Einfll6ffnung

e  Betdtigungsvorrichtung zeigen lassen
INNENKONTROLLEN

SITZPOSITION

e Bei durchgetretener Kupplung muss das Bein im Kniegelenk gebeugt sein
e Sitz nach Kdrpergewicht einstellen

SPIEGEL

e AuRenspiegel einstellen

EINSCHALTEN DER LICHTSTUFEN

e Einschalten einer bestimmten Lichtstufe
e Einschalten dler Lichtstufen

KONTROLLEINRICHTUNGEN

e Bedeutung der Kontrollleuchten
e Verhalten beim Aufleuchten (erkldren bzw. zeigen)
e Nicht alle Leuchten, nur stichprobenweise Verhalten zeigen und erklaren lassen

TRAKTORMETER

e Erkléren der Anzeigen



Teil B: UBUNGEN IM LANGSAMFAHRBEREICH
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Essind jeweilsdrei Versuche zul&ssig.

Die Langsamfahribung besteht aus 6 Einzelibungen:
1. Anhéanger an Rampe schieben

e Der Kandidat beginnt die Ubung mit angekuppeltem Anhanger im Retourgang
e Mit einem Einachs-Anhénger muss in die Garage geschoben werden
e Mit einem Anhangewagen muss mindestens eine Zuglange geradeaus zuriickgeschoben werden

Beurteilen:
e Ausreichendes Fahrzeughandling
e Esdirfen keine Stangen umgefahren werden

2. Abkuppeln

e Der Kandidat muss den Anhénger richtig abkuppeln und absichern

Beurteilen:
e Diebeim Abkuppeln notwendigen Handlungen
e Handlungen in der richtigen Reihenfolge

3. Slalom

e Essind 3 Leitkegel oder Kontrollstangen im Abstand von 8 Meter aufzustellen

e Der Kandidat mussim Schritttempo eine moglichst gleichméiige Linie durch die Kontrollstangen fahren
(Blickspriinge zur entferntesten Stange)

e DieKontrollstangen dirfen nicht berthrt werden

e Der Slalom muss ohne Zuriickschieben gefahren werden

e Esistauf dierichtige Lenkradfilhrung zu achten (Ubergreifen)



Beurteilen:

e Kein Beriihren der Leitkegel (Kontrollstangen)
e Gleichméfdige Liniefahren (Blickfihrung!)
Lenkradfiihrung

4. Tor

Tor deutlich durch Leitkegel oder Stangen darstellen
Das Tor ist mit ca. 10 - 20 km/h zu passieren
Die Kontrollstangen dirfen nicht berthrt werden

Beurteilen:
e Berthren der Leitkegel (Kontrollstangen)
e Ausreichende Geschwindigkeit (nur schatzen)

5. Zielbremsung

e Beschleunigen auf ca. 20 km/h
e Dosiertes Abbremsen zu einem definierten Ziel (Stangen, Markierung, etc.)

Beurteilen:

e Degressives Bremsen
e Halten knapp vor dem Ziel

6. Ankuppeln

e Der Kandidat muss den Anhéanger richtig ankuppeln

Beurteilen:
e Die beim Ankuppeln notwendigen Handlungen
e Handlungen in der richtigen Reihenfolge



Teil C: FAHREN IM VERKEHR

Das Fahren im Verkehr kann auf 15 Minuten verkirzt werden. Der Méngelkatalog Klasse C ist singemass
anzuwenden, wobei auf die Art des Fahrzeuges, seine Beschleunigung und seine Fahrgeschwindigkeit
besonders einzugehen ist.

INHALTE DER PRUFUNG (5.1), (8.6.3):

e Wegfahren: Einordnen in den Fliessverkehr

e Fahren auf geraden Stral3en: Auch Befahren von Engstellen

e Fahrenin Kurven: enge, kurvenreiche Stral3en

e Befahren von Kreuzungen: Uberqueren, Abbiegen, mit und ohne Bodenmarkierungen

e Richtungsdnderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Abbiegen in beide Richtungen, mehrere
Fahrstreifenwechsel, auch bei héherer erlaubter Geschwindigkeit

e Stral3en, auf denen eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h, mdglichst 100 km/h, erlaubt ist; es soll
auch mdglichst die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit gefahren werden, sofern Verkehr und Witterung
es zulassen

e Uberholt-werden

e Befahren von besonderen StralRenstellen: Eisenbahnkreuzungen, Straf3en mit Strallenbahn, Kreisverkehr,
langere Steigungen und Gefélle

PRUFSTRECKE (5.1.9)
Es sollen alle 3 der Verkehrsraume befahren werden:

e Ortsgebiet; 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrdichtsignale

e Frellandstrassen: Uber 50 km/h, Landesstrassen, kurvenreich, Abbiegemantver in das untergeordnete
Strassennetz (Feldweg, Forststrasse, ...)

BEURTEILUNGSKRITERIEN (5.2):

e Defensives und partnerbewusstes Fahren:
unter Beachtung der Stral3en- und Witterungsverhaltnisse
unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer Stral3enbeniitzer
unter Beachtung der schwéacheren Verkehrsteilnehmer
unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

e Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung Uber die richtige Beniitzung und Bedienung aller fur die
Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen Einrichtungen des Fahrzeuges

e Verkehrsheobachtung: richtige Blicktechnik, 3-S-Blick, Verwendung der Aussenspiegel
e Vorrang: Erkennen der Vorrangverhaltnisse und richtiges VVerhalten, Vorfahrt fir Linienbusse
e Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: richtige Blicktechnik (keine sténdigen Korrekturen am Lenkrad),

richtige Wahl des Fahrstreifens, sicherer Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik, Beobachtung des brigen
Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei htherer Geschwindigkeit)



e Eingehaltene Sicherheitsabsténde: Hintereinanderfahren (anzéhlen der Sekunden zuléssig), Seitenabstand
beim Uberholen (mindestens 1 m, 1,5 m bei Einspurigen, 0,5 m bei Schienenfahrzeugen, in der Haltestelle
mindestens 1 m), Abstand vom Fahrbahnrand

e Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und Strafl3enverhdltnissen anpassen,
erlaubte Hochstgeschwindigkeit nicht tiberschreiten

e Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und Verhalten darauf
einstellen (Priferanweisung entgegen einem Verkehrszeichen: nicht anrechnen); Verkehrslichtsignal
erkennen und Abschétzen, ob in Kreuzung eingefahren wird; erkennen und richtiges Verhalten bei
Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflachen nur wenn durch Gbrigen Verkehr
erforderlich

e Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: richtiges Entscheiden Uber Blinkersetzen,
Reissverschlusssystem, falls erforderlich Warnzeichen abgeben

e Bremsen, anhalten: degressiv bremsen

e Umwetfreundliches und sparsames Fahren: richtiger Gangwechsel, Beriicksichtigung der Motordrehzahl,
Beschleunigung und Verzégerung, dritte Bremse richtig einsetzen

IM PRUFPROTOKOLL EINZUTRAGEN:

Der Mangelkatalog Klasse C ist sinngeméss anzuwenden.



