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Erlass - Auslegung von § 58a KFG und § 10a PBStV, Technische

Unterwegskontrolle, Kontrolle der Ladungssicherung

1. Allgemeines

Der Erlass GZ. BMVIT-179.504/0004-1V/ST1/2018 vom 18.05.2018 mit dem Auslegungsfragen
betreffend den mit der 34. KFG (Kraftfahrgesetz)-Novelle neu eingefigten § 58a KFG sowie
den mit der 9. PBStV (Pruf- und Begutachtungsstellenverordnung)-Novelle novellierten

§ 10a PBStV geregelt wurden, wird aus gegebenen Anlass aufgehoben und durch den
folgenden Erlass ersetzt.

§ 58a KFG regelt ausfihrlich die Vorgangsweise bei technischen Unterwegskontrollen.

§ 10a PBStV fUhrt die Vorschriften des § 58a KFG naher aus.

Die wiedergegebenen Gesetzes- und Verordnungsbestimmungen entsprechen dem Stand
28.09.2023.

Dazu darf Folgendes mitgeteilt werden:

2.§58a KFG

Die ,Prifung an Ort und Stelle" fir die Fahrzeugklassen M2, M3, N2, N3, O3, O4 und fur
hauptsachlich im gewerblichen Kraftverkehr auf 6ffentlichen Straf3en genutzte Fahrzeuge
der Fahrzeugklassen T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b und T4.3b ist in § 58a KFG geregelt und wird
in Anlehnung an die Richtlinie 2014/47/EU als ,, Technische Unterwegskontrolle® bezeichnet.
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Alle im § 58a KFG angefuhrten Prifungen (anfangliche Unterwegskontrolle; grindlichere
Unterwegskontrolle; Kontrolle der Ladungssicherung) setzen eine besondere Ausbildung der
Prifer und Priforgane voraus bzw. bedirfen diese einer laufenden Fortbildung.

Unter ,Prifer" sind Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes, welche zu § 58a KFG Prifer
ausgebildet wurden und in weiterer Folge fortgebildet werden (siehe dazu § 58a Abs. 3
zweiter Satz KFG, § 10a Abs. 2 erster Satz PBStV, Artikel 3 Ziffer 15 und Artikel 8 der
Richtlinie 2014/47/EU), zu verstehen.

~Priforgane" sind Organe der Behorde, die mindestens die personlichen Voraussetzungen
wie im § 3 PBStV angefihrt erfillen missen (§ 58a Abs. 5 KFG, § 10a Abs. 1 letzter Satz und
Abs. 2 erster Satz PBStV, Artikel 3 Ziffer 15 und Artikel 8 der Richtlinie 2014/47/EU). Unter
.Priforgane" versteht man demnach nicht die Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes.

§ 58a KFG Prufer erhalten einen Qualifizierungsnachweis (Beilage 1) und sind durch das
Qualifizierungsabzeichen (Armelabzeichen — Beilage 2) erkennbar.

Die Organe des offentlichen Sicherheitsdienstes (§ 58a KFG Prifer) haben bei der
anfanglichen Unterwegskontrolle — ausgenommen bei der Kontrolle der Ladungssicherung

(§ 10a PBStV) — keine Mangeleinstufung vorzunehmen. Eine Mangeleinstufung hat nurim
Zuge einer grindlicheren Unterwegskontrolle vom Priforgan (§ 10a Abs. 1 zweiter Satz

PBStV) zu erfolgen. Bei der anfanglichen Unterwegskontrolle ist lediglich zu prifen, ob die
kraftfahrrechtlichen Vorschriften eingehalten worden sind. Wurden die kraftfahrrechtlichen
Vorschriften nicht eingehalten, so ist die Ubertretung — sofern kein Vorgehen gemaR § 50
VStG erfolgt — gemal? § 123 Abs. 2 KFG der ortlich zustandigen KFG-Strafbehdrde
anzuzeigen.

In diesem Zusammenhang ist auf § 82 Abs. 7 KFG hinzuweisen, wonach das Einbringen von
Fahrzeugen mit auslandischen Kennzeichen, bei deren Verwendung in Osterreich z.B. die
Verkehrssicherheit gefahrdet wird, zu verhindern ist. Dies kann bei Prifungen im Bereich der
Staatsgrenzen von Bedeutung sein.

2.1.

§ 58a Abs. 1 KFG

,»(1) Ergdnzend zu den Bestimmungen des § 58 sind Fahrzeuge der Klassen M2, M3, N2, N3, O3, O4 und
hauptsdchlich im gewerblichen Kraftverkehr auf 6ffentlichen Straf3en genutzte Fahrzeuge der
Fahrzeugklassen T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b und T4.3b mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 40 km/h unabhéngig ihrer Herkunft von der Behérde, in deren ortlichem Wirkungsbereich sich
das Fahrzeug befindet, oder von den ihr zur Verfiigung stehenden Organen des 6ffentlichen
Sicherheitsdienstes technischen Priifungen an Ort und Stelle zuzufiihren (technische Unterwegskontrollen im
Sinne der Richtlinie 2014/47/EU iiber die technische Unterwegskontrolle der Verkehrs- und
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Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen, die in der Union am Stralenverkehr teilnehmen, und zur Aufthebung
der Richtlinie 2000/30/EG, ABI. Nr. L 127 vom 29.04.2014, S 134).*

Abs. 1 Gbernimmt den Anwendungsbereich aus der Richtlinie 2014/47/EU. Wie in der
Richtlinie vorgesehen, werden auch im gewerblichen Kraftverkehr auf 6ffentlichen Stral3en
genutzte Fahrzeuge der Fahrzeugklassen T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b und T4.3b genannt.
Land- oder forstwirtschaftlich genutzte Fahrzeuge der Fahrzeugklassen T1b, T2b, T3b, T4.1b,
T4.2b und T4.3b sollten nicht davon betroffen sein, da sie die Verwendungsbestimmung , 10 -
zur Verwendung im Rahmen eines land- oder forstwirtschaftlichen Betriebes" im
Zulassungsschein eingetragen haben.

Die bei den Fahrzeugen der Fahrzeugklassen T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b und T4.3b
angefUhrte Bauartgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h bezieht sich auf die Typisierung des
Kraftfahrzeuges. Es ist in diesem Zusammenhang unbeachtlich, ob mit derartigen
Kraftfahrzeugen bzw. Fahrzeugkombinationen tatsachlich mehr als 40 km/h gefahren wird
bzw. gefahren werden darf.

.ZufUhren" dirfen Behorden und die ihr zur Verfigung stehenden Organe des 6ffentlichen
Sicherheitsdienstes. Fur die Zufihrung ist keine besondere Ausbildung als § 58a KFG Prifer
erforderlich.

»Prifen® dirfen nur § 58a KFG Prifer (§ 58a Abs. 3 KFG sowie Artikel 8 Richtlinie 2014/47/EU)
und Priforgane (§ 58a Abs. 5 KFG sowie Artikel 8 Absatz 4 Richtlinie 2014/47/EU).

Malgebliche Regelungen betreffend die damit im Zusammenhang stehenden Pflichten des
Kraftfahrzeuglenkers, Kostenersatz sowie die Kontaktstelle finden sich im § 58 Abs. 3 bis 5
KFG.

2.2

§ 58a Abs. 2 KFG

, (2) Es ist zwischen einer anfanglichen technischen Unterwegskontrolle und einer griindlicheren technischen
Unterwegskontrolle zu unterscheiden. Bei den Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2, N3, O3 und O4 sind die
Kontrollen in der Form durchzufiihren, dass die Gesamtzahl der anfénglichen technischen
Unterwegskontrollen in jedem Kalenderjahr bundesweit mindestens 5 % der Gesamtzahl dieser Fahrzeuge,
die in Osterreich zugelassen sind, entspricht. Bei der Ermittlung von Fahrzeugen, die einer anfinglichen
technischen Unterwegskontrolle unterzogen werden sollen, konnen sich die Kontrollorgane in erster Linie auf
Fahrzeuge konzentrieren, die von Unternehmen mit einer hohen Risikoeinstufung geméf § 103c betrieben
werden. Weiters konnen Fahrzeuge auch nach dem Zufallsprinzip fiir die Kontrolle ausgewéhlt werden, oder
wenn der Verdacht besteht, dass sie eine Gefahr fiir die StraBenverkehrssicherheit oder die Umwelt
darstellen.*

Abs. 2 differenziert zwischen einer anfanglichen technischen Unterwegskontrolle und einer
grindlicheren technischen Unterwegskontrolle, wie in Artikel 10 der Richtlinie 2014/47/EU
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vorgesehen. Weiters werden die Vorgaben von Artikel 5 Abs. 1 der Richtlinie hinsichtlich der
Zahl der im Jahr durchzufGhrenden anfanglichen technischen Unterwegskontrollen sowie
von Artikel 9 der Richtlinie hinsichtlich der Auswahl der Fahrzeuge Gbernommen.

Die anfangliche technische Unterwegskontrolle ist vom § 58a KFG Prifer vorzunehmen
(Artikel 8 und Artikel 10 Abs. 1iVm Artikel 4 der Richtlinie 2014/47/EU), die grindlichere
technische Unterwegskontrolle hingegen vom Priforgan (Artikel 8 Abs. 4 und Artikel 10 Abs.
2 iVm Artikel 4 der Richtlinie 2014/47/EU).

Die Anzahl der mindestens durchzufGhrenden Kontrollen wird vom bmk fir das gesamte
Bundesgebiet ermittelt und in Abstimmung mit den Landern unter Einbeziehung des
Bundesministeriums fir Inneres (BM.I) und der Asfinag (im Rahmen der Plattform-LKW-
Sicherheit) fir das folgende Kalenderjahr festgelegt. Die Kontrollauswahl soll unter
Beachtung der Risikoeinstufung (Artikel 26 iVm Artikel 6 der Richtlinie 2014/47/EU) erfolgen.
§103c Abs. 1 Ziffer 3, Abs. 4, Abs. 5 (jeweils hinsichtlich der Bericksichtigung von technischen
Mangeln und Ladungssicherungsmangeln) und Abs. 7 KFG ist am 20. Mai 2019 in Kraft
getreten.

2.3.

§ 58a Abs. 3 KFG

,» (3) Zu Beginn einer technischen Unterwegskontrolle werden die ausgewéhlten Fahrzeuge einer
anfénglichen technischen Unterwegskontrolle unterzogen. Bei jeder anfanglichen technischen
Unterwegskontrolle eines Fahrzeugs hat das Organ des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes (Priifer) wie folgt
vorzugehen:

1. es kontrolliert die letzte Priifbescheinigung iiber die regelmiBige technische Uberwachung (§ 57a-
Gutachten) und, falls vorhanden, den letzten Bericht {iber eine technische Unterwegskontrolle; dies
kann auch durch Einsicht in die in der Begutachtungsplakettendatenbank gespeicherten Gutachten
erfolgen;

2. es nimmt eine Sichtpriifung des technischen Zustands des Fahrzeugs vor;

3. es kann eine Sichtpriifung der Sicherung der Ladung des Fahrzeugs gemal § 101 Abs. 1 lit. e
vornehmen,;

4. es kann technische Priifungen nach jeder fiir zweckmiBig erachteten Methode durchfiihren; derartige
technische Priifungen kdnnen durchgefiihrt werden, um eine Entscheidung, das Fahrzeug einer
griindlicheren technischen Unterwegskontrolle zu unterziehen, zu begriinden oder um zu verlangen,
dass bereits festgestellte Mangel unverziiglich behoben werden,;

5. es liberpriift, ob Méngel, die im vorangegangenen Bericht iiber die technische Unterwegskontrolle
festgestellt wurden, behoben worden sind, sofern ihm dies moglich ist.

Ausgehend vom Ergebnis der anfénglichen Unterwegskontrolle entscheidet es, ob das Fahrzeug oder
sein Anhédnger einer griindlicheren Unterwegskontrolle zu unterziehen ist.“

4von12



GZ.2023-0.697.942

In Abs. 3 werden die Vorgaben von Artikel 10 Abs. 1 der Richtlinie betreffend Inhalt und
Verfahren der anfanglichen technischen Unterwegskontrollen umgesetzt. Die § 58a KFG
Prifer haben nach der in Ziffer 1 bis Ziffer 5 beschriebenen Reihenfolge vorzugehen.

Zu Ziffer1:

Der Lenker hat gemaf3 § 102 Abs. 5 lit. i KFG die letzte Prifbescheinigung Gber die
regelmaRige technische Uberwachung (§ 57a Gutachten) und, falls vorhanden, den letzten
Bericht Uber eine technische Unterwegskontrolle (§ 58a Bericht) mitzufGhren und den
Organen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes zur Uberprifung auszuhandigen.

Zu Ziffer 2:

Die ,Sichtprifung" kann neben der Inaugenscheinnahme nach Zweckmafigkeit z.B. auch die
Betatigung des Starters, Blinkers, Bremse u.a. umfassen (siehe auch Ziffer 4 und Ziffer 5).

Zu Ziffer 3:

Wird eine Kontrolle der Ladungssicherung vom § 58a KFG Prifer vorgenommen, so hat das
Kontrollverfahren aus einer Sichtprifung der ordnungsgemaf3en Anwendung geeigneter
MalRnahmen in dem Umfang, der zur Sicherung der Ladung erforderlich ist, zu erfolgen.
Zusatzlich oder alternativ kann eine Messung der Zugkrafte, eine Berechnung der
Wirksamkeit der Sicherung und, falls zutreffend, eine Prifung der Bescheinigungen
vorgenommen werden (siehe dazu § 10a Abs. 2 und Abs. 3 PBStV).

Festgestellte Mangel sind in Mangelgruppen einzuteilen (§ 10a Abs. 4 PBStV). Treten
mehrere Mangel gleichzeitig auf, hat eine Einstufung in die jeweils h6chste Mangelgruppe zu
erfolgen (§ 10a Abs. 4 vorletzter Satz PBStV) bzw. ist in die ndchsthéhere Mangelgruppe
einzustufen (§ 10a Abs. 4 letzter Satz PBStV).

Grundsatzlich ist im Falle einer Strafanzeige eine Einzelfallbewertung aller der Beurteilung
zugrundeliegenden Punkte in einem Befundblatt (§ 10a Abs. 5 PBStV und § 101 Abs. 1 lite
letzter Satz KFG) zu dokumentieren und ist das Befundblatt als Beilage zur Anzeige an die
Strafbehorde zu Gbermitteln (siehe Beilage 3 BM.I Muster Befundblatt fir die § 58a KFG
Prifer).

Zu Ziffer 4 und Ziffer 5:

Zur Prifung kann es erforderlich sein, dass der § 58a KFG Prifer den Lenkersitz einnimmt,
den Motor startet und Pedale, Schalter, usw. betdtigt bzw. Gberprift. Die technischen
Prifungen konnen jedenfalls auch eine Untersuchung des Fahrzeuges durch Anschluss
geeigneter Gerate an die Fahrzeugschnittstelle (OBD-Schnittstelle) umfassen. Der § 58a KFG
Prifer muss nicht im Besitz einer Lenkberechtigung fir das zu prifende Fahrzeug sein, da das
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Hauptaugenmerk auf die ,,Prifung" zur Erhéhung der Verkehrs- und Betriebssicherheit
ausgerichtet ist (Erwagungsgrund 2, 5, 10, 16 und 33 und Artikel 1, 9, 12 und 14 der Richtlinie
2014/47[EV).

Zu Ziffer 5:

Kann das Fahrzeug keiner grindlicheren Unterwegskontrolle zugefihrt werden, so hat der
§ 58a KFG Prifer gemal3 § 58a Abs. 8 bzw. Abs. 9 KFG vorzugehen.

2.4.

§ 58a Abs. 4 KFG

,(4) Uber die anfiinglichen technischen Unterwegskontrollen sind Aufzeichnungen zu fiihren und die fiir die
Berichterstattung geméf Artikel 20 der Richtlinie 2014/47/EU bendtigte Daten zu erfassen. Diese
Aufzeichnungen sind von den Organen des offentlichen Sicherheitsdienstes zu sammeln und
automationsunterstiitzt im Wege des Bundesministeriums fiir Inneres zumindest halbjahrlich in
anonymisierter Form an den Bundesminister fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitét, Innovation und
Technologie zu libermitteln. Die Kontrolldaten sind wie folgt aufzuschliisseln:

1. Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge,

2. Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge mit Méangel,
3. Fahrzeugklasse der kontrollierten Fahrzeuge,

4. Land der Zulassung der kontrollierten Fahrzeuge.

Das Bundesministerium fiir Inneres hat die Aufzeichnungen zusammenzufassen und halbjéhrlich jeweils bis
zum 31. August und 28. Februar einen Bericht {iber das vorhergehende Halbjahr dem Bundesminister fiir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitit, Innovation und Technologie zur jahrlichen Berichterstattung an
den Nationalrat und zur Berichterstattung an die Europdische Kommission zu {ibermitteln.*

Abs. 4 setzt die Vorgaben des Artikel 16 der Richtlinie Gber die zu erstellenden Berichte Uber
die durchgefihrten anfanglichen technischen Unterwegskontrollen um. Diese fur die
Berichterstellung erforderlichen Aufzeichnungen und Datenerfassungen kénnen durch
Adaptierungen der bestehenden Berichtspflichtenprogramme mit geringem Zusatzaufwand
fur die Organe des offentlichen Sicherheitsdienstes abgewickelt werden. Derzeit sind schon
bestimmte Daten der Lenk- und Ruhezeitkontrollen zu erfassen und diese zur Erstellung der
Berichte weiterzuleiten (vgl. § 102 Abs. 11c KFG).

Der Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie
ist mit der Vollziehung von § 58a Abs. 4 KFG (Bereitstellung der Kontrolldaten) betraut und
hat dabei gemal? § 136 Abs. 1 litera h KFG das Einvernehmen mit dem Bundesminister fir
Inneres zu pflegen.

6von12



GZ.2023-0.697.942

2.5.

§58a Abs. 5 KFG

,»(5) Eine griindlichere technische Unterwegskontrolle wird von einem geeigneten Priiforgan unter Einsatz
einer mobilen Kontrolleinheit, in einer speziellen Einrichtung fiir Unterwegskontrollen oder in einer geméaf

§ 57 oder § 57a ermichtigten Priifstelle oder in einer Landespriifstelle durchgefiihrt. Bei einer griindlicheren
technischen Unterwegskontrolle werden diejenigen in Anhang II der Richtlinie 2014/47/EU aufgefiihrten
Positionen gepriift, die als erforderlich betrachtet werden und relevant sind, wobei insbesondere die Sicherheit
der Bremsanlage, die Reifen, die Réder, das Fahrgestell und die Umweltbelastung zu beriicksichtigen sind.
Weiters kann auch die Ladungssicherung im Zuge einer griindlicheren technischen Unterwegskontrolle
tiberpriift werden. Durch Verordnung des Bundesministers fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitét,
Innovation und Technologie sind die Anforderungen an das Priiforgan und die jeweiligen Priifpositionen samt
Mingelbeurteilungen festzusetzen.*

In Abs. 5 werden die Vorgaben der Artikel 10 Abs. 2 und 3 und Artikel 11 der Richtlinie
betreffend Inhalt und Verfahren der grindlicheren technischen Unterwegskontrolle
umgesetzt. Art 13 der Richtlinie 2014/47/EU ist so zu verstehen, dass bei einer Kontrolle der
Ladungssicherung Anhang Ill verwendet werden kann, das Durchchecken der Liste aber nicht
verpflichtend ist. Die Kontrolle ist wie bisher praxisnah und dem zu kontrollierenden Einzelfall
entsprechend durchzufihren. Somit sollte sich in Osterreich beziglich der Kontrolle der
Ladungssicherung und den geltenden Anforderungen nichts andern.

Wird die

- Ladungssicherung bereits im Zuge der anfanglichen Unterwegskontrolle gemaf3 § 58a
Abs. 3 Ziffer 3 KFG vom § 58a KFG Prifer Uberprift, so hat das Priforgan von einer
neuerlichen Kontrolle der Ladungssicherung Abstand zu nehmen;

- Kontrolle der Ladungssicherung erst im Zuge der grindlicheren technischen
Unterwegskontrolle vom Priforgan durchgefihrt, so hat das Priforgan im
Anzeigenfall das BM.I-Befundblatt zu befillen und dem Organ des 6ffentlichen
Sicherheitsdienstes auszuhandigen. Das BM.I-Befundblatt ist als Beilage mit der
Anzeige vom Organ des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes an die Strafbehorde zu
Ubermitteln.

§ 58a Abs. 6 KFG

,»(0) Wenn aus der Priifbescheinigung (§ 57a Gutachten) oder einem Bericht iiber eine Unterwegskontrolle
hervorgeht, dass eine der relevanten Positionen wihrend der vorangegangenen drei Monate bereits
Gegenstand einer Kontrolle war, so sieht der Priifer bei dieser Position von einer erneuten Uberpriifung ab, es
sei denn, eine solche Uberpriifung ist aufgrund eines offensichtlichen Mangels gerechtfertigt.
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§ 58a Abs. 6 setzt die Regelung des Artikels 10 Abs. 4 der Richtlinie um, wonach der Prifer
von einer erneuten Uberprifung absehen kann, wenn aus der Prifbescheinigung (§ 57a
Gutachten) oder einem Bericht Uber eine Unterwegskontrolle hervorgeht, dass eine der
relevanten Positionen wahrend der vorangegangenen drei Monate bereits Gegenstand einer
Kontrolle war.

2.7.

§ 58a Abs. 7 KFG

,(7) Nach Abschluss einer griindlicheren Kontrolle erstellt der Priifer einen Bericht, in welchem das Ergebnis
der Priifung festgehalten ist. Eine Durchschrift des Priifberichtes ist dem Lenker auszuhéndigen. Eine
elektronische Version des Priifberichtes ist an die Begutachtungsplakettendatenbank zu iibermitteln und dort
fiir einen Zeitraum von mindestens 36 Monaten ab Eingang zu speichern (§ 57¢ Abs. 4b) und den Behorden
und dem Bundesminister fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie
zugénglich zu machen. Nédhere Vorschriften hinsichtlich der Inhalte und der Gestaltung des Priifberichtes sind
durch Verordnung des Bundesministers fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und
Technologie festzusetzen.*

Abs. 7 regelt den Bericht nach Abschluss einer grindlicheren Kontrolle, in welchem das
Ergebnis der Prifung festgehalten ist. Das entspricht den Vorgaben des Artikels 16 Abs. 2
und 3 der Richtlinie 2014/47/EU. Da die Bundespolizei gemaf3 § 123 Abs. 2 KFG an der
Vollziehung mitzuwirken hat, ist eine Durchschrift des Berichts auch an das Organ des
offentlichen Sicherheitsdienstes auszuhandigen.

2.8.

§ 58a Abs. 8 KFG

»(8) Jeder bei einer anfénglichen oder griindlicheren technischen Unterwegskontrolle festgestellte erhebliche
oder gefdhrliche Mangel muss behoben werden, bevor das Fahrzeug weiter auf 6ffentlichen Stralen benutzt
wird. Im Fall von Mingeln, die ziigig oder unverziiglich beseitigt werden miissen, weil sie eine direkte und
unmittelbare Gefahr fiir die StraBenverkehrssicherheit darstellen, konnen der Zulassungsschein und die
Kennzeichentafeln abgenommen werden, bis diese Miangel behoben worden sind. Die Nutzung eines solchen
Fahrzeugs kann gestattet werden, um es in die Lage zu versetzen, eine der ndchsten Werkstétten zu erreichen,
wo diese Miangel behoben werden konnen, vorausgesetzt, die betreffenden gefidhrlichen Méngel sind so weit
behoben worden, dass das Fahrzeug eine dieser Werkstétten erreichen kann und es keine unmittelbare Gefahr
fiir die Sicherheit seiner Insassen oder anderer Verkehrsteilnehmer darstellt. Im Fall von Méngeln, die nicht
unverziiglich beseitigt werden miissen, konnen von der zustédndigen Behorde die Bedingungen und eine
angemessene Frist fiir die Weiternutzung des Fahrzeugs bis zur Beseitigung der Méngel festgelegt werden.
Kann das Fahrzeug nicht so weit instandgesetzt werden, dass es eine Werkstatt erreichen kann, so kann es an
einen Ort gebracht werden, an dem es repariert werden kann. § 58 Abs. 4 betreffend Kostenersatz ist
anzuwenden, wenn schwere Miangel oder Méngel mit Gefahr im Verzug festgestellt werden.*

§ 58a Abs. 8 setzt die Bestimmungen des Artikels 14 der Richtlinie Uber Folgemaf3nahmen bei
erheblichen oder gefahrlichen Mangeln sowie des Artikels 15 betreffend Kontrollgebihren
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um. An der bisherigen Vollzugspraxis wird nichts gedandert. Es ist weiterhin zuldssig, dass das
~mangelhafte" Fahrzeug bei erheblichen oder gefahrlichen Mangeln, welche eine direkte und
unmittelbare Gefahr fir die Verkehrssicherheit darstellen, mit Begleitung (in der Regel
Polizeibegleitung) und niedriger Geschwindigkeit an einen geeigneten Abstellplatz bzw. zur
nachsten Werkstatte verbracht wird. In diesen Fallen hat die Zulassungsschein- und
Kennzeichenabnahme erst am geeigneten Abstellort zu erfolgen (Protokoll-Erlass KFG-
Landertagung 2017, GZ. BMVIT-170.303/0005-1V/ST1/2017 v. 24.11.2017).

Nach Herstellung des rechtmaf3igen Zustandes (in der Regel durch Bestatigung der
Werkstatte) sollte eine Wiederausfolgung des Zulassungsscheins und der Kennzeichentafel
maoglich sein.

2.9.

§ 58a Abs. 9 KFG

»(9) Wurden bei einer anfianglichen oder griindlicheren technischen Unterwegskontrolle erhebliche oder
gefihrliche Mingel bei einem in Osterreich zugelassenen Fahrzeug festgestellt, so kann der Priifer die
Zulassungsbehérde verstindigen, damit diese die Durchfiihrung einer besonderen Uberpriifung gemiB § 56
anordnet. Ist das Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat zugelassen, so kann die Behorde, in deren
ortlichem Wirkungsbereich die Kontrolle erfolgt ist, auf der Grundlage des Musters des Priifberichtes die
zustandige Behorde dieses anderen Mitgliedstaats im Wege des Bundesministers fiir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitit, Innovation und Technologie als Kontaktstelle im Sinne der Richtlinie 2014/47/EU
ersuchen, eine neue Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung des Fahrzeugs durchzufiihren.
Werden erhebliche oder gefdhrliche Méngel an einem auBlerhalb der Union zugelassenen Fahrzeug
festgestellt, so ist die zustdndige Behorde des Landes der Zulassung des Fahrzeugs zu unterrichten.*

§ 58a Abs. 9 enthdlt Verstandigungspflichten an die Behorde bzw. Uber eine nationale
Kontaktstelle auch an die Behérden anderer Mitgliedstaaten, wenn das Fahrzeug dort
zugelassen ist, wie in Artikel 14 Abs. 2 und Artikel 18 der Richtlinie vorgesehen.

Wenn der Mangel fir den Lenker bzw. Zulassungsbesitzer vor Fahrtantritt nicht erkennbar
war, erfolgt auch keine Anzeige. In diesen Fallen ist dennoch eine Verstandigung der Behdrde
zu veranlassen.

Die Verstandigung der Behorden in den anderen Mitgliedstaaten sollte nicht Gber die
jeweiligen Behorden, sondern zentral mit den Ergebnissen aus der
Begutachtungsplakettendatenbank (siehe dazu § 57c Abs. 4c KFG) erfolgen.

1. Fall (§ 58a Abs. 9 erster Satz KFG) / Feststellung erhebliche oder gefdhrliche Mangel — ohne
Erkennbarkeit — bei einem in Osterreich zugelassenen Fahrzeug:

Hier ist die Zulassungsbehorde vom § 58a KFG Prifer zu verstandigen.
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2. Fall (§ 58a Abs. 9 zweiter Satz KFG) / Feststellung erhebliche oder geféhrliche Mangel -
ohne Erkennbarkeit — bei einem in der EU/EWR zugelassenen Fahrzeuq:

Hier ist der Mitgliedstaat im Wege des bmk (Kontaktstelle) vom Priforgan (Land/Asfinag) zu
verstandigen. Die Aufgaben der Kontaktstelle nach Artikel 17 Abs. 1, Artikel 18 und Artikel 20
der Richtlinie 2014/47/EU sind gem. § 2 TUK-V (Technische Unterwegskontrollen-
Verordnung) an die Asfinag Ubertragen.

3. Fall (§ 58a Abs. 9 dritter Satz KFG) / Feststellung erhebliche oder gefahrliche Mangel — ohne
Erkennbarkeit — bei einem aul3erhalb der EU/EWR (Drittstaat) zugelassenen Fahrzeuqg:

Hier ist der Drittstaat vom Priforgan (Land/Asfinag) zu verstandigen.

3.§10a PBStV

§10a PBStV

,,Technische Unterwegskontrollen

§ 10a. (1) Bei technischen Unterwegskontrollen gemél § 58a KFG 1967 sind einer, mehrere oder alle der im
Priifbericht gemafl Anlage 6a vorgesehenen Priifpunkte zu {iberpriifen. Die Zuordnung und Beurteilung
festgestellter Méangel richtet sich nach § 10. Das Ergebnis der Priifung ist im Priifbericht festzuhalten. Die
Inhalte des Priifberichtes miissen dem Muster der Anlage 6a entsprechen. Werden bei der Uberpriifung der
Abgasemissionen oder der Bremsanlage auch Messungen durchgefiihrt, so sind auch die Messergebnisse im
Priifbericht festzuhalten. Die fiir die technischen Unterwegskontrollen eingesetzten Priiforgane miissen
mindestens die personlichen Voraussetzungen des § 3 fiir die geeigneten Personen erfiillen.

(2) Wird im Zuge einer technischen Unterwegskontrolle auch eine Kontrolle der Ladungssicherung
vorgenommen, so ist diese von besonders geschulten Organen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes oder
besonders geschulten Priiforganen unter Beachtung der Vorgaben des § 101 Abs. 1 lit. e KFG 1967
durchzufiihren. Das Kontrollverfahren besteht aus einer Sichtpriifung der ordnungsgemaflen Anwendung
geeigneter MaBnahmen in dem Umfang, der zur Sicherung der Ladung erforderlich ist; zusétzlich oder
alternativ kann eine Messung der Zugkrifte, eine Berechnung der Wirksamkeit der Sicherung und, falls
zutreffend, eine Priifung der Bescheinigungen erfolgen.

(3) Grundsitzlich ist bei der Ladungssicherung zu beachten, dass die Ladungssicherung folgenden, beim
Beschleunigen bzw. Abbremsen des Fahrzeugs auftretenden Kréften standhalt:

1. in Fahrtrichtung dem 0,8-Fachen des Gewichts der Ladung,

2. in seitlicher Richtung dem 0,5-Fachen des Gewichts der Ladung,

3. entgegen der Fahrtrichtung dem 0,5-Fachen des Gewichts der Ladung,
und dass sie generell das Kippen oder Umstiirzen der Ladung verhindert.

(4) Festgestellte Méangel bei der Ladungssicherung sind in eine der folgenden Méngelgruppen einzustufen:

1. Geringer Mangel: ein geringer Mangel liegt vor, wenn die Ladung zwar sachgerecht gesichert ist,
aber moglicherweise ein Sicherheitshinweis angezeigt ist.

10von12



GZ.2023-0.697.942

2. Erheblicher Mangel: ein erheblicher Mangel liegt vor, wenn die Ladung nur unzureichend gesichert
ist und eine erhebliche Verlagerung oder ein Umkippen der Ladung oder von Ladungsteilen moglich
ist.

3. Gefahrlicher Mangel: Ein geféhrlicher Mangel liegt vor, wenn die Verkehrssicherheit aufgrund der
Gefahr des Verlusts der Ladung oder von Ladungsteilen oder aufgrund einer von der Ladung
unmittelbar ausgehenden Gefahr unmittelbar beeintrachtigt ist oder wenn Menschen unmittelbar
gefahrdet werden.

Treten mehrere Méngel gleichzeitig auf, wird die Beforderung in die jeweils hochste Mangelgruppe
eingestuft. Falls sich bei mehreren gleichzeitig auftretenden Miangeln die Wirkungen aufgrund des
Zusammenwirkens dieser Méngel voraussichtlich gegenseitig verstérken, ist die Beforderung in die
nichsthohere Mangelgruppe einzustufen.

(5) Bei der Bewertung der Méngel kann nach den Vorgaben der Tabelle 1 des Anhang III zur Richtlinie
2014/47/EU tber die technische Unterwegskontrolle der Verkehrs- und Betriebssicherheit von
Nutzfahrzeugen, die in der Union am Straflenverkehr teilnehmen, und zur Authebung der Richtlinie
2000/30/EG, ABI. Nr. L 127 vom 29.04.2014 S. 134 (auf Seite 201 bis 206 wiedergegeben) vorgegangen
werden, wobei die in dieser Tabelle 1 aufgefiihrten Werte lediglich Richtwerte darstellen und im Rahmen
einer Einzelfallbeurteilung als Richtschnur zur Einstufung des gegebenen Mangels unter Beriicksichtigung
der besonderen Umstéinde — abhiingig insbesondere von der Art der Ladung und vom Ermessen des
Priifers/des Priiforgans — dienen sollten.*

Der bisherige § 10a betreffend die technische Unterwegskontrolle wird zum Abs. 1. In den

neuen Abs. 2 bis 5 werden die wesentlichen Regelungen Uber die Kontrolle der
Ladungssicherung aus der Anlage Ill zur Richtlinie 2014/47/EU Gbernommen.

4. Mitwirkung der Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes an der Vollziehung

Da mit 20. Mai 2018 der § 58a KFG und § 10a PBStV in Kraft getreten sind und Teile des § 58
KFG aulRer Kraft getreten sind, haben die Vollzugsbehorden —in ihrem Zustandigkeitsbereich
—daflr Sorge zu tragen, dass seit 20. Mai 2018 nur besonders geschulte Prifer/Priforgane
Amtshandlungen gemal’ §§ 123 iVm 58a KFG bzw. 58a KFG iVm 10a PBStV vornehmen.

Unabhangig der vom Gesetzgeber getroffenen Spezialisierung der Kontrollorgane
hinsichtlich der technischen Unterwegskontrolle bleibt die Kontrolle anderer Bestimmungen,
wie insbesondere stralRenpolizeiliche, Aufgabenbereich aller Organe des 6ffentlichen
Sicherheitsdienstes, so wie auch bei Gefahr im Verzug ein Einschreiten von nicht besonders
geschulten Organen zu erfolgen hat. Diese haben, wie bei anderen Vollzugsmaterien, gemaf}
ihrem Ausbildungsstand entweder selbst einzuschreiten oder die Verstandigung von
besonders geschulten Organen zu veranlassen.

5.§103c KFG (Abs.1Z 3, Abs. 4, Abs. 5 jeweils hinsichtlich der Bericksichtiqung von
technischen Mangeln und Ladungssicherungsmangeln und Abs. 7 KFG)

Da mit 20. Mai 2019 die Einstufung des Risikoeinstufungssystem im Sinne des Artikel 9 der
Richtlinie 2006/22/EG bei Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2, N3, O3 und O4 im Zuge von
technischen Unterwegskontrollen festgestellten Mdngel an den Fahrzeugen oder Verstof3en
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gegen die Ladungssicherungsbestimmungen in Kraft getreten ist, haben die
Vollzugsbehorden —in ihrem Zustandigkeitsbereich — dafir Sorge zu tragen, dass seit 20. Mai
2019 Ubertretungen welche als erheblicher oder gefahrlicher Mangel eingestuft werden
- nicht gemaf? § 50 VStG mit

-- Absehen von der Einhebung einer Organstrafverfigung

-- Organstrafverfigungen

geahndet werden;

- nach Rechtskraft des Strafbescheides diesen Verstol? im Verkehrsunternehmensregister
(VUR) bei den Daten dieses Unternehmens vermerken.

Beilagen:

a. Qualifizierungsnachweis § 58a KFG Prifer (BM.I Muster)
b. Qualifizierungsabzeichen § 58a KFG Prifer (BM.I Muster)
c. Befundblatt (BM.| Muster)

Mit freundlichen Grifsen

Fir die Bundesministerin:
Dr. Wilhelm Kast
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