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Teil 1:
Erlauterungen zur 52. KDV-Novelle

verfasst von Dr. Wilhelm Kast/BMVIT

Die Erlauterungen geben die persdnliche Meinung
des Verfassers wieder und kdnnen daher von der
offiziellen Meinung des Bundesministeriums fur

Verkehr, Innovation und Technologie abweichen.




52. KDV — Novelle
(BGBI. Il Nr. 334/2006)

Allgemeines:

1. Zahlreiche Einzelrichtlinien aus dem Bereich der technischen Fahrzeug-Bauvorschriften
zur Erlangung einer EU-Betriebserlaubnis wurden in letzter Zeit geandert. Diese Richtlinien

sollen mit der vorliegenden Verordnung umgesetzt werden.

Weiters werden die Vorschriften betreffend Rickhalteeinrichtungen fir Kinder umgestaltet
und es wird ein Verwendungsverbot fur Rickhalteeinrichtungen, die nicht mindestens der

ECE-Regelung 44.03 entsprechen, vorgesehen.

Fur Fahrzeuge mit Antrieb durch Erdgas (CNG) wird eine Betriebsvorschrift und ein
Betriebsbuch vorgeschrieben und fir die Nachriistung mit Gasanlagen wird die ECE-

Regelung Nr. 115 fur verbindlich erklart.

Weiters werden die Bestimmungen (iber Warnleuchten neu gefasst und einige Anderungen

in der Anlage 4 betreffend die zulassungsrelevanten Daten vorgenommen.
Daneben sind einige redaktionelle Anpassungen vorzunehmen.

Die Kundmachung erfolgte am 1. September 2006. Einige Bestimmungen sind daher bereits

mit 2. September 2006 in Kraft getreten.

2. Folgende Richtlinien werden umgesetzt:

2005/39/EG, 2005/40/EG, 2005/41/EG, 2005/49/EG, 2005/55/EG, 2005/66/EG, 2005/67/EG,
2005/78/EG, 2005/83/EG, 2006/20/EG, 2006/26/EG, 2006/27/EG, 2006/28/EG.

Celex Nr.: 32005L0039, 32005L0040, 32005L0041, 32005L0049, 32005L0055, 32005L0066,
32005L0067, 32005L0078, 32005L0083, 32006L0020, 32006L0026, 32006L0027,
32006L0028.

Zu den einzelnen Bestimmungen:

1. 8 1a Abs. 1la — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007



Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 1:

1. §1a Abs. 1a, ... in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:
Hier wird die Richtlinie 2006/27/EG zur Anderung der Richtlinie 97/24/EG, Kapitel 3,

bertcksichtigt.
Durch diese Richtlinie soll im Hinblick auf ein funktionierendes Typengenehmigungssystem
geklart werden, welche Vorschriften fir vorstehende AufRenkanten von zweiradrigen und

dreiradrigen Fahrzeugen mit und ohne Aufbau gelten.

2. 8 1la Abs. 8 — Frontschutzsysteme:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit Ablauf des Tages der Kundmachung, somit am 2. September 2006

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 2:

2. 8 1a Abs. 8 in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gilt nicht fur Fahrzeuge, die bereits vor In-Kraft-Treten
dieser Bestimmung genehmigt worden sind; diese missen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen. Solche
Fahrzeuge dirfen nach dem 24. Mai 2007 aber nicht mehr erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

Bemerkungen:
Hier wird die Richtlinie 2005/66/EG Uber die Verwendung von Frontschutzsystemen an

Fahrzeugen der Klasse M1 und N1 umgesetzt.

In den Erwagungsgrunden zu dieser Richtlinie wird unter anderem Folgendes ausgefuhrt:
.— Die Verwendung von Frontschutzsystemen, die einen zusatzlichen Frontalaufprallschutz
fur Kraftfahrzeuge bieten, hat in den vergangenen Jahren zugenommen. Einige dieser
Vorrichtungen geféahrden bei Kollisionen die Sicherheit von Ful3gangern und anderen
Verkehrsteilnehmern. Daher sind MaRnahmen zum Schutz der Offentlichkeit gegen solche
Risiken erforderlich.

-- Frontschutzsysteme konnen als an einem Fahrzeug angebrachte Originalteile angeboten
werden oder als selbststandige technische Einheiten in den Handel kommen. Die
technischen Anforderungen fir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der
Ausstattung mit Frontschutzsystemen sollten harmonisiert werden, um zu vermeiden, dass in
den Mitgliedstaaten unterschiedliche Anforderungen gelten, und um das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes zu gewahrleisten. Die technischen Anforderungen fur die
Typgenehmigung von Frontschutzsystemen als selbststandige technische Einheiten im
Sinne der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhénger sollten aus den gleichen Griinden harmonisiert werden.

-- Die Verwendung von Frontschutzsystemen muss kontrolliert werden, und es missen
Anforderungen fur Prifung, Konstruktion und Anbau festgelegt werden, denen
Frontschutzsysteme entsprechen missen, die entweder als Originalteile am Fahrzeug

angebracht sind oder als selbststandige technische Einheiten in den Handel kommen.



Prifungen sollten die Anforderung stellen, dass Frontschutzsysteme so entworfen werden,
dass die Sicherheit der FuRganger erhdht wird und die Zahl von Verletzungen abnimmt.

-- Diese Anforderungen sollten auch dem Schutz von Fu3géngern und anderen
ungeschitzten Verkehrsteilnehmern sowie der Richtlinie 2003/102/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 17. November 2003 zum Schutz von Ful3gangern und
anderen ungeschitzten Verkehrsteilnehmern vor und bei Kollisionen mit Kraftfahrzeugen
Rechnung tragen. Die vorliegende Richtlinie sollte im Lichte der weiteren Forschung und der
wahrend der ersten vier Jahre ihrer Anwendung gesammelten Erfahrungen tberprift
werden.

-- Diese Richtlinie ist eine der Einzelrichtlinien betreffend das EG-
Typgenehmigungsverfahren, das durch die Richtlinie 70/156/EWG eingeflihrt wurde.

-- Es wird jedoch berlicksichtigt, dass bestimmte Fahrzeuge, die in den Geltungsbereich der
vorliegenden Richtlinie fallen und mit Frontschutzsystemen ausgestattet werden kdnnen,
nicht in den Geltungsbereich der Richtlinie 2003/102/EG fallen. Die Anforderungen fir
Huftaufprallprifungen kénnen bei diesen Fahrzeugen mdaglicherweise technisch nicht
eingehalten werden. Um eine Verbesserung des Schutzes der Ful3ganger in Bezug auf
Kopfverletzungen zu erleichtern, kann es erforderlich sein, alternative Anforderungen fir
Huftaufprallprifungen zuzulassen, die nur fur diese Fahrzeuge gelten, wobei gleichzeitig
sichergestellt wird, dass die Anbringung eines Frontschutzsystems das Risiko von
Beinverletzungen bei Ful3gangern und anderen ungeschutzten Verkehrsteilnehmern nicht
erhoht.”

3. 8 1b Abs. 2 — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 1:

1....81b Abs. 2, ... in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese missen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:

Hier wird die Richtlinie 2006/27/EG zur Anderung der Richtlinie 95/1/EG uber die

bauartbedingte H6chstgeschwindigkeit sowie das maximale Drehmoment und die maximale
Nutzleistung des Motors von zweirddrigen und dreirédrigen Kraftfahrzeugen umgesetzt. Da
die ONORM V 5003 vom 1. Oktober 1990 mittlerweile zuriickgezogen worden ist, kann der

bisherige letzte Satz entfallen.

4.8 1c Abs. 1 bis 3a— Ruckhalteeinrichtungen, aktuelle Richtlinien far

Sicherheitsgurte und Verankerungen:



Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: Abs. 1 und Abs. 3 mit 20. Oktober 2006, Abs. 2 mit 2. September 2006, Abs.
Abs. 3a mit 1. Juli 2007.

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 1 hinsichtlich Abs. 3a, § 69 Abs. 25 Z 3 hinsichtlich
Abs. 1 und 3:

1.... 81c Abs. 3a, ... in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fur Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

3.81c Abs.1und 3 und ... jeweils in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fur Fahrzeuge, die bereits
vor dem 20. Oktober 2006 genehmigt worden sind; diese missen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.
Solche Fahrzeuge diirfen nach dem 19. Oktober 2007 aber nicht mehr erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

Bemerkungen:
Im Abs. 1 wird die Richtlinie 2005/40/EG zur Anderung der Richtlinie 77/541/EWG uiber

Sicherheitsgurte und Haltesysteme beriicksichtigt.

In den Erwagungsgrunden zu dieser Richtlinie wird unter anderem Folgendes ausgefuhrt:
.~ Forschungsergebnisse zeigen, dass Sicherheitsgurte und Haltesysteme bei Unfallen,
selbst mit Uberschlag, die Schwere der Verletzungen und die Zahl der Getéteten deutlich
vermindern kdnnen. Die Ausstattung aller Fahrzeugklassen mit Sicherheitsgurten und
Haltesystemen wird mit Sicherheit eine deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit mit
sich bringen und Menschenleben retten.

-- Die Ausstattung aller Fahrzeuge mit Sicherheitsgurten ist von erheblichem
gesellschaftlichem Nutzen.

-- Das Europdaische Parlament hat in seiner EntschlieBung vom 18.Februar 1986 zu
gemeinschaftlichen Malinahmen zur Verringerung der Zahl der Stra3enverkehrsunfalle im
Rahmen des Programms fir das Jahr der StraRenverkehrssicherheit auf die Notwendigkeit
hingewiesen, das Anlegen von Sicherheitsgurten fur alle Fahrzeuginsassen, auch fur Kinder,
zur Pflicht zu machen, au3er in 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Fiir den Einbau von
Sicherheitsgurten und/oder Haltesystemen muss deshalb zwischen Omnibussen des
offentlichen Verkehrs und anderen Fahrzeugen unterschieden werden.

-- Nach der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tUber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhanger ist das EG-Typgenehmigungsverfahren seit dem 1. Januar 1998
lediglich auf alle Neufahrzeuge der Klasse M1 anwendbar. Demnach missen nur diese
Fahrzeuge mit Sicherheitsgurten und/oder Haltesystemen ausgerustet werden, die die
Anforderungen der Richtlinie 77/541/EWG erflllen.

-- Bis das EG-Typgenehmigungsverfahren fir alle Fahrzeugklassen verbindlich wird, sollte
im Interesse der Verkehrssicherheit auch fir andere Fahrzeugklassen als M1 der Einbau von
Sicherheitsgurten und/oder Haltesystemen vorgeschrieben werden.

-- Die Richtlinie 77/541/EWG enthalt bereits alle technischen und administrativen
Vorschriften fur die Typgenehmigung von Fahrzeugen anderer Klassen als M1. Die

Mitgliedstaaten brauchen deshalb keine weiteren Vorschriften zu erlassen.



-- Seit Inkrafttreten der Richtlinie 96/36/EG der Kommission vom 17. Juni 1996 zur
Anpassung der Richtlinie 77/541/EWG des Rates uber Sicherheitsgurte und Haltesysteme
von Kraftfahrzeugen haben einige Mitgliedstaaten die darin enthaltenen Vorschriften fir
einige andere Fahrzeugklassen als M1 bereits verbindlich gemacht. Die Hersteller und ihre
Zulieferer haben daraufhin entsprechende technische Lésungen entwickelt.

-- Die Richtlinie 2001/85/EG des Europaeischen Parlaments und des Rates vom 20.
November 2001 Uber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit
mehr als acht Sitzplatzen aul3er dem Fahrersitz enthalt Bestimmungen, die in ihrer Mobilitat
eingeschrankten Personen wie etwa behinderten Personen den Zugang zu Fahrzeugen zur
Personenbefdrderung mit mehr als acht Sitzen erleichtern. Den Mitgliedstaaten muss
ermdglicht werden, den Einbau von Sicherheitsgurten und/oder Haltesystemen zu
genehmigen, die nicht den technischen Spezifikationen der Richtlinie 77/541/EWG
entsprechen, jedoch speziell entworfen sind, um die Sicherheit dieser Menschen zu
gewadbhrleisten.”

Im Abs. 2 werden die Vorschriften fur Rickhalteeinrichtungen fur Kinder geandert.

Die neuen Z 2 und Z 3 tragen dabei insofern der Realitat Rechnung, als diese
Vorgangsweise bereits jahrelang praktiziert und akzeptiert wird.

Da bei einem Beckengurt in Verbindung mit einem Sitzkissen kein Sicherheitsgewinn zu
erwarten ist, soll in einem solchen Fall die Verwendung eines Beckengurtes alleine
ausreichen (Z 2).

Z 3 berticksichtigt den Fall, dass auf einer Rucksitzbank nicht 3 Ruckhalteeinrichtungen
befestigt werden kdnnen. In diesem Fall soll die Sicherung mit dem ,normalen*
Sicherheitsgurt ausreichen, sofern das Kind das 3. Lebensjahr bereits vollendet hat.

Ab dem 1. Janner 2007 durfen nur mehr solche Rickhalteeinrichtungen verwendet werden,
die der ECE-Regelung 44.03 oder 44.04 entsprechen.

Weiters wird der Verweis auf 8 106 Abs. 5 KFG richtiggestellt.

Im Abs. 3 wird die Richtlinie 2005/41/EG zur Anderung der Richtlinie 76/115/EWG (iber die
Verankerungen der Sicherheitsgurte bertcksichtigt (siehe auch die Ausfuhrungen zu Abs. 1).
Im Abs. 3a wird die Richtlinie 2006/27/EG zur Anderung der Richtlinie 97/24/EG
bertcksichtigt.

Durch diese Richtlinie soll im Hinblick auf ein funktionierendes Typengenehmigungssystem
geklart werden, welche Vorschriften fir die Verankerung von Sicherheitsgurten und fur

Sicherheitsgurte von zweirddrigen und dreirédrigen Fahrzeugen mit und ohne Aufbau gelten.

5. 8 1d Abs. 1a, 2 und 3 — aktuelle Abgasrichtlinien, Vorgaben fur Dauerhaltbarkeit der

emissionsmindernden Einrichtungen:



Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Inkrafttreten: Abs. 1la mit 2. September 2006, Abs. 2 und 3 mit 1. Oktober 2006, Abs. 2
hinsichtlich Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2 und N3 mit Selbstziindungsmotoren oder
Gasmotoren, die mit den strengeren Emissionsgrenzwerten fur 2008 genehmigt worden sind,
mit 1. Oktober 2009.

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 4 hinsichtlich Abs. 1a, § 69 Abs. 25 Z 5 hinsichtlich
Abs. 2 und 3:

4. 81d Abs. 1a und ... jeweils in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die bereits vor
In-Kraft-Treten dieser Bestimmung genehmigt worden sind; diese missen aber den bisherigen Vorschriften
entsprechen.

5. § 1d Abs. 2 und Abs. 3 in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die bereits vor dem
1. Oktober 2006 genehmigt worden sind; diese missen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen. § 1d
Abs. 2 gilt hinsichtlich Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2 und N3 mit Selbstziindungsmotoren oder mit
Gasmotoren, die mit den strengeren Emissionsgrenzwerten fiir 2008 genehmigt werden, nicht fiir Fahrzeuge, die
vor dem 1. Oktober 2009 genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:
Im Abs. 1a wird die neue Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG

bertcksichtigt.

Diese Richtlinie ersetzt die Richtlinie 88/77/EWG.

Im Abs. 2 werden die neuen Vorgaben der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der
Richtlinie 2005/78/EG fir ein On-Board-Diagnosesystem (OBD) oder ein ON-Board-
Messsystem (OBM) berilicksichtigt.

Die Erwagungsgrinde der Richtlinie 2005/55/EG fiihren dazu Folgendes aus:

»FUr On-Board-Diagnose (OBD) sollten ab dem Jahr 2005 neue Bestimmungen eingefihrt
werden, die es erleichtern, dass eine Wirkungsverschlechterung oder ein Ausfall der
emissionsmindernden Einrichtungen sofort erkannt wird. Auf diese Weise sollten Diagnose
und Reparatur verbessert und dementsprechend das dauerhaft erreichbare
Emissionsschutzniveau von in Betrieb befindlichen schweren Nutzfahrzeugen entscheidend
erhdht werden. Da OBD fir Dieselmotoren in schweren Nutzfahrzeugen weltweit noch in den
Anfangen steckt, sollte sie in zwei Stufen in der Gemeinschaft eingefiihrt werden, damit die
Systeme weiterentwickelt werden kénnen und keine OBD-Systeme zum Einsatz kommen,
die Falschmeldungen abgeben. Damit die Mitgliedstaaten prufen kébnnen, ob Halter und
Betreiber schwerer Nutzfahrzeuge ihrer Pflicht zur Behebung vom OBD-System gemeldeter
Fehler nachgekommen sind, sollte im System die Wegstrecke oder die Zeitspanne
gespeichert werden, seit der dem Fahrer ein Fehler gemeldet wurde.”

Im Abs. 3 werden die Vorgaben des Artikel 3 der Richtlinie 2005/55/EG fir die
Dauerhaltbarkeit der emissionsmindernden Einrichtungen umgesetzt.

Die Erwagungsgrinde der Richtlinie 2005/55/EG fiihren dazu Folgendes aus:
»Selbstzindungsmotoren sind konzeptionsbedingt langlebig und kdnnen bei

ordnungsgemalier und effizienter Wartung beim gewerblichen Einsatz in schweren



Nutzfahrzeugen erwiesenermaf3en Uber grofR3e Laufleistungen hinweg ein hohes
Emissionsschutzniveau halten.

Kinftige Emissionsgrenzwerte werden jedoch so niedrig sein, dass sie nur mit dem Motor
nachgeschalteten Einrichtungen wie DeNOx-Systemen, Diesel-Partikelfiltern, Kombinationen
aus beiden oder vielleicht mit anderen noch zu bestimmenden Systemen eingehalten werden
kénnen.

Daher missen Dauerhaltbarkeitsanforderungen festgelegt werden, die die Grundlage bilden
fur Verfahren, mit denen die Ubereinstimmung einer emissionsmindernden Einrichtung eines
Motors wéahrend des Referenzzeitraums gewahrleistet werden soll. Bei der Festlegung
solcher Anforderungen sollten die betrachtliche Kilometerleistung schwerer Nutzfahrzeuge,
die Notwendigkeit, geeignete und rechtzeitige Wartungsmaf3nahmen vorzusehen, sowie die
Mdglichkeit, Typgenehmigungen fir Fahrzeuge der Kategorie N1 entweder gemaf dieser
Richtlinie oder gemal3 der Richtlinie 70/220/EWG des Rates vom 20. Mérz 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iber Ma3nahmen gegen die
Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen auszustellen, bertcksichtigt

werden.*”

6. 8 1d Abs. 9 — aktuelle Richtlinie fur Austauschkatalysatoren:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 1:

1....,81d Abs. 9, ... in der Fassung BGBI. 11 Nr. 334/2006 gelten nicht fur Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen: )
Hier wird die Richtlinie 2006/27/EG zur Anderung der Richtlinie 97/24/EG im Hinblick auf

Katalysatoren fiir Fahrzeuge der Klasse L beriicksichtigt. Durch die Anderungen in Kapitel 5
der Richtlinie 97/24/EG sollen die Bestimmungen fiir die Kennzeichnung von Katalysatoren

klarer gefasst und ergénzt werden.

7. 8 1f Abs. 1a — aktuelle Richtlinie fir den hinteren Unterfahrschutz:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 11. September 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 6:

6. 8 1f Abs. 1a in der Fassung BGBI. 11 Nr. 334/2006 gilt nicht fiir Fahrzeuge, die bereits vor dem 11. September
2007 genehmigt worden sind; diese missen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen. Solche Fahrzeuge
dirfen nach dem 10. Marz 2010 aber nicht mehr erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

Bemerkungen:
In der Bestimmung Uber den hinteren Unterfahrschutz wird die Richtlinie 2006/20/EG zur

Anderung der Richtlinie 70/221/EWG Uber die Kraftstoffoehalter und den Unterfahrschutz

umgesetzt.



Um das Schutzniveau anzuheben, wird vorgeschrieben, dass hintere
Unterfahrschutzeinrichtungen starkeren Kraften widerstehen missen, und werden
Fahrzeuge mit Luftfederung berticksichtigt.

Angesichts des technischen Fortschritts und der zunehmenden Nutzung von Fahrzeugen mit
Hubladebihnen ist es angebracht, Hubladebihnen beim Einbau von hinteren

Unterfahrschutzeinrichtungen zu bericksichtigen.

8. 8 3 Abs. 3 — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 1:

1. ..., 83 Abs. 3, ... in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:

Hier wird die aktuelle Richtlinie 2006/27/EG zur Anderung der Richtlinie 93/14/EWG tber

Bremsanlagen fur zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge bertcksichtigt.

Es ist notwendig, die neuesten Anderungen der UN/ECE-Regelung Nr. 78 in die
europaischen Typgenehmigungsvorschriften aufzunehmen, um die Gleichwertigkeit der
Richtlinie 93/14/EWG mit der UN/ECE-Regelung Nr. 78 weiterhin zu gewahrleisten.

9. 8 3m — Entfall:

Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Inkrafttreten: mit 2. September 2006

Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:

Diese Bestimmung, die zu 8 6 Abs. 12a KFG ergangen ist, ist schon lange obsolet und kann
daher entfallen. § 6 Abs. 12a KFG wurde bereits durch die 15. KFG-Novelle, BGBI.

Nr. 456/1993, aufgehoben.

10. 8 4 Abs. 3d — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 7:

7. 84 Abs. 3d in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gilt nicht fir Reifen, die vor dem 1. Juli 2007 bereits
genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:
Hier wird die Richtlinie 2006/27/EG als aktuelle Anderung der Richtlinie 97/24/EG, Kapitel 1,

Uber Reifen von zweiradrigen und dreiradrigen Fahrzeugen umgesetzt.

11. 8 4 Abs. 4 und 4a — Mindestprofiltiefe; runderneuerte Reifen:



Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: Abs. 4 mit 15. November 2006; Abs. 4a mit 1. Oktober 2006

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 8:

8. §4 Abs. 4a in der Fassung BGBI. Il Nr.334/2006 gilt nicht fir Reifen, die vor dem 1. Oktober 2006
runderneuert worden sind; diese mussen aber den bisherigen Bestimmungen entsprechen.

Bemerkungen:
Die bisherigen Bestimmungen des Abs. 4 werden im Hinblick auf unterschiedliche Profiltiefen

fur verschiedene Reifen und Fahrzeugarten in eine Ziffernliste umgewandelt und dadurch
leichter lesbar.

Im Hinblick auf die durch die 27. KFG-Novelle, BGBI. | Nr. 57/2006, geschaffene
Winterreifenpflicht fir Fahrzeuge mit einem hdchsten zuldassigen Gesamtgewicht von mehr
als 3 500 kg erfolgt auch eine entsprechende Erganzung in der Z 5. Fur diese Fahrzeuge soll
die Mindestprofiltiefe der als Schnee- und Matschreifen bestimmten Reifen 6 mm bei Reifen
in Diagonalbauart oder 5 mm bei Reifen in Radialbauart betragen.

Im Abs. 4a werden die ECE-Regelungen Nr. 108 und Nr. 109 fir runderneuerte Reifen fur
verbindlich erklart. Dadurch kénnen die bisherigen Bestimmungen des Abs. 4a Uber

runderneuerte Reifen entfallen.

12. 8 7c — Umreihung:

Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Durch den Entfall der 88 7c bis 7h mit der 51. KDV-Novelle, BGBI. Il Nr. 412/2005, kénnen

die bisherigen 88 7i und 7j umgereiht werden.

Der bisherige § 7i wird zu § 7c.

13. 8 7d — Kfz mit Antrieb durch Erdgas (CNG):
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Der bisherige § 7j wird zu § 7d.

Inhaltlich wird die Bezeichnung ,Erdgas (CNG)“ verwendet. Dadurch wird prézisiert, dass es
sich um CNG (komprimiertes Erdgas) handelt als Abgrenzung zu Flissiggas (LPG). Weiters
wird auch die erforderliche spezielle Ausriistung mit einbezogen, wie dies die ECE-Regelung
Nr. 110 vorgibt.

14. 8 7e und § 7f — Betriebsvorschrift und Betriebsbuch fir Fahrzeuge mit Antrieb

durch Erdgas; Nachristung auf Gasanlagen:



Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Mit dem neuen 8§ 7e wird das Vorhandensein einer Betriebsvorschrift und die Fiihrung eines

Betriebsbuches vorgeschrieben. Damit soll - wie auch derzeit schon fur Fahrzeuge mit
Flissiggas - auch fur Fahrzeuge mit Erdgas (CNG) aus sicherheitstechnischen Griinden das
Vorhandensein dieser Unterlagen festgelegt werden.

Mit dem neuen § 7f wird die Einhaltung der Vorgaben der ECE-Regelung Nr. 115 fir die
Nachristung oder Umriistung eines Fahrzeuges auf Antrieb durch Fliissiggas (LPG) oder
Erdgas (CNG) fur verbindlich erklart.

15. 8 8b Abs. 2 —technische Biros —Ingenieurbiiros:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Das Gutachten Uber die Erfullung der Vorgaben fur larmarme Kraftfahrzeuge soll auch von

technischen Biros - Ingenieurbiiros erstattet werden kénnen.

16. § 10 Abs. 7 — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 9:

9. 8§10 Abs. 7, ... in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen. Solche Fahrzeuge
diirfen nach dem 30. Juni 2009 aber nicht mehr erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

Bemerkungen:
In der Z 2 wird die Richtlinie 2006/26/EG als aktuelle Anderung der Richtlinie 78/933/EWG

Uber den Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen fur land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen umgesetzt.

Die Erwagungsgrinde fuhren aus, dass es angebracht ist, die Bestimmungen der Richtlinie
78/933/EWG uber den Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen fur land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern so anzupassen, dass dem heutigen Bedurfnis
nach einfacherer Gestaltung und héherer Leuchtkraft solcher Einrichtungen entsprochen

wird.

17. § 15a — Warnleuchten:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006

10



Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Durch die Aufnahme der "richtungsgebundenen Blinkleuchten” in die ECE-Regelung Nr. 65

erUbrigen sich die bisher geltenden nationalen Prufbestimmungen.

Aus Griunden der Einheitlichkeit soll die Bezeichnung dieser Warnleuchten aus der ECE-
Regelung Nr. 65 ibernommen werden. Somit wird die Bezeichnung der Warnleuchten der
Kategorie 11, bisher "Blitzleuchten mit einer Hauptausstrahlrichtung” genannt, in
"richtungsgebundene Blinkleuchten" geandert.

Die Prifbestimmungen fiur die Warnleuchten der Kategorien | und Il in der Anlage 2b
verweisen jetzt nur mehr auf die jeweiligen Bestimmungen in der ECE-Regelung Nr. 65.

Die Bestimmungen fir die Warnleuchten der Kategorien Il und 1V bleiben unverandert.

18. 8§ 17b Abs. 1 — aktuelle Richtlinien:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Oktober 2006

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 10:

10. § 17b Abs. 1 in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gilt nicht flr Fahrzeuge, die

a) bereits vor In-Kraft-Treten dieser Bestimmung genehmigt worden sind;

b) im Hinblick auf die Richtlinie 2005/83/EG vor dem 1. Oktober 2006 bereits genehmigt worden sind;
diese miissen aber jeweils den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:

Hier werden die Richtlinien 2005/49/EG, 2005/83/EG und 2006/28/EG zur Anderung der

Richtlinie 72/245/EWG Uber die Funkentstérung (elektromagnetische Vertraglichkeit) von
Kraftfahrzeugen bericksichtigt.

Die Erwagungsgrinde zur Richtlinie 2005/49/EG fuhren folgendes aus:

.- Bei der Richtlinie 72/245/EWG handelt es sich um eine Einzelrichtlinie des durch die
Richtlinie 70/156/EWG eingefiihrten Typgenehmigungsverfahrens.

-- Zur Verbesserung der Kfz-Sicherheit durch die Forderung von Entwicklung und Einsatz
von Kurzstreckenradargeraten hat die Kommission mit der Entscheidung 2004/545/EG vom
8. Juli 2004 zur Harmonisierung der Frequenznutzung im Bereich 79 GHz fir Kfz-
Kurzstreckenradargerate in der Gemeinschaft sowie mit der Entscheidung 2005/50/EG vom
17. Januar 2005 zur Harmonisierung der befristeten Nutzung des Frequenzbands im Bereich
um 24 GHz durch Kfz-Kurzstreckenradargerate in der Gemeinschaft die Nutzung von zwei
Frequenzbandern harmonisiert.

-- Es wurde festgestellt, dass das 79-GHz-Frequenzband fir die langfristige Entwicklung und
Einfuhrung des Kfz-Kurzstreckenradars am besten geeignet ist. Dementsprechend wurde
das 79-GHz-Frequenzband durch die Entscheidung 2004/545/EG flr den stérungsfreien und
ungeschiitzten Betrieb von Kfz-Kurzstreckenradargeraten ausgewiesen und bereitgestellt.
Allerdings befindet sich die Technologie fur das 79-GHz-Frequenzband noch in der

Entwicklung und steht nicht unmittelbar zum kostengiinstigen Betrieb bereit.
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-- Die zeitlich befristete Nutzung des 24-GHz-Frequenzbands fur Kfz-
Kurzstreckenradargeréate wurde durch die Entscheidung 2005/50/EG ermdglicht. Die
Technologie fur dieses Frequenzband steht kurzfristig zu vertretbaren Kosten zur Verfligung;
so kann innerhalb kurzer Zeit bewertet werden, ob der Einsatz von Kfz-
Kurzstreckenradargeréten die Stralenverkehrssicherheit verbessert. Allerdings ist die
Verwendung dieser Radargeréatetechnologie zu beschranken, um die Stérung anderer
Anwendungen im 24-GHz-Frequenzbereich zu vermeiden.

-- Die Entscheidung 2005/50/EG ermdoglicht die Nutzung von 24-GHz-Radargeréten bis
spatestens 30. Juni 2013 nur dann, wenn sie urspringlich ab Werk oder als Ersatz flr ein
solches Gerat eingebaut werden. Allerdings kann diese Frist gemafr Artikel 5 der
Entscheidung 2005/50/EG verkirzt werden.

-- Gemalf der Entscheidung 2005/50/EG missen die Mitgliedstaaten ein Kontrollsystem
einrichten, um die Zahl der auf ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge zu ermitteln,
die mit einem Kfz-Kurzstreckenradargerat im 24-GHz-Frequenzbereich ausgestattet sind.
Daher ist es erforderlich, die Mitgliedstaaten mit den fir die Ausibung dieser Kontrolle

geeigneten Mitteln auszustatten.”

In den Erwégungsgrunden zur Richtlinie 2005/83/EG wird ausgefihrt, dass die
Anforderungen an die elektromagnetische Vertraglichkeit und die Prifvorschriften fur
elektrische und elektronische Ausristungen durch die Normungstatigkeit des Internationalen
Sonderausschusses fiur Rundfunkstoérungen (CISPR) und der Internationalen Organisation
fur Normung (ISO) stéandig auf dem neuesten Stand gehalten wurden. Deshalb wurden bei
der Anderung der Richtlinie 72/245/EWG durch die Richtlinie 2004/104/EG der Kommission
darin Verweise auf die Prufvorschriften der betreffenden Normen in ihrer jeweils aktuellsten
Auflage aufgenommen.

Seit Inkrafttreten der Richtlinie 2004/104/EG wurden mehrere Normen durch aktuellere
Fassungen ersetzt, um sie an den technischen Fortschritt anzupassen. Daher missen die in
der Richtlinie 72/245/EWG enthaltenen Verweise auf diese Normen auf den neuesten Stand

gebracht werden.

Die Erwagungsgrinde zur Richtlinie 2006/28/EG fuhren folgendes aus:

.~ Zur Verbesserung der Kfz-Sicherheit durch die Férderung von Entwicklung und Einsatz
von Kurzstreckenradargeraten hat die Kommission mit der Entscheidung 2004/545/EG vom
8. Juli 2004 zur Harmonisierung der Frequenznutzung im Bereich 79 GHz fur Kfz-
Kurzstreckenradargerate in der Gemeinschaft sowie mit der Entscheidung 2005/50/EG vom

17. Januar 2005 zur Harmonisierung der befristeten Nutzung des Frequenzbands im Bereich
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um 24 GHz durch Kfz-Kurzstreckenradargerate in der Gemeinschaft die Nutzung von zwei
Frequenzbandern harmonisiert.

-- Nach der Entscheidung 2005/50/EG ist die Nutzung von Kfz-Kurzstreckenradargeraten im
24-GHz-Frequenzbereich befristet, und die Mitgliedstaaten missen ein Kontrollsystem
einrichten, um die Zahl der auf ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge zu ermitteln,
die mit einem Kfz-Kurzstreckenradargerat im 24-GHz-Frequenzbereich ausgestattet sind.

-- Mit der Anderung der Richtlinie 72/245/EWG durch die Richtlinie 2005/49/EG der
Kommission wurden den Mitgliedstaaten die geeigneten Mittel zur Durchfiihrung dieser
Kontrolle zur Verfligung gestellt. Die Richtlinie 70/156/EWG wurde durch die genannte
Richtlinie ebenfalls entsprechend geandert.

-- Inzwischen hat sich erwiesen, dass die Daten lUber 24-GHz-Kurzstreckenradargerate auf
einfachere Weise beschafft werden kénnen und dass es fur die Kontrolle nicht erforderlich
ist, in der Ubereinstimmungsbescheinigung zusétzlich zu den Angaben (iber die 24-GHz-
Kurzstreckenradargerate Informationen Uber die Verwendung von 79-GHz-
Kurzstreckenradargeraten zu verlangen, da das 79-GHz-Frequenzband andere
Anwendungen nicht beeintrachtigt und seine Verwendung nicht beschrankt ist. Daher ist es
angezeigt, in der Richtlinie 72/245/EWG die Vorschriften zu der Verwendung von 24-GHz-
Kurstreckenradargeraten zu andern und die Vorschriften zu der Verwendung von 79-GHz-
Kurzstreckenradargeréaten zu streichen. Die Giltigkeit bestehender Typgenehmigungen fir
Fahrzeuge, die nicht mit 24-GHz-Kurzstreckenradargeraten ausgeristet sind, wird von dieser
Richtlinie nicht berihrt.

-- Bescheinigungen nach dem Muster des Anhangs Ill C der Richtlinie 72/245/EWG werden
ausschlie3lich von technischen Diensten ausgestellt. An diesem Verfahren ist keine sonstige
Behdrde oder Verwaltung beteiligt. Daher ist der derzeit auf der Bescheinigung vorgesehene

zusatzliche Stempel entbehrlich und sollte entfernt werden.”

19. 8§ 17b Abs. 4 — aktuelle Richtlinien:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Oktober 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Auch in § 17b Abs. 4 werden die Verweise auf die aktuellen Anderungsrichtlinie 2005/49/EG,

2005/83/EG und 2006/28/EG aufgenommen.

20. 8 17f Abs. 3 — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z1:
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1....,817f Abs. 3, ... in der Fassung BGBI. 11 Nr. 334/2006 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:
Hier wird die Richtlinie 2006/27/EG als Anderung der Richtlinie 97/24/EG, Kapitel 12, im

Hinblick auf die Entfrostungs- und Trocknungsanlage von Windschutzscheiben von

zweiradrigen und dreiradrigen Fahrzeugen umgesetzt.

21. 8 18a Abs. 1 und 2 — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25Z 1

1. ...,818a Abs. 1 und 2 ... jeweils in der Fassung BGBI. 1l Nr. 334/2006 gelten nicht fur Fahrzeuge, die vor
dem 1. Juli 2007 bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:
Hier wird die Richtlinie 2006/27/EG als Anderung der Richtlinie 97/24/EG, Kapitel 4, im

Hinblick auf die Rickblickspiegel von zweiradrigen (Abs. 1) und dreiradrigen Fahrzeugen
(Abs. 2 Z 2) umgesetzt.

22. 8§ 18b — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 20. Oktober 2006

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 3:

3. ...und 818b ... in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fur Fahrzeuge, die bereits vor dem
20. Oktober 2006 genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen. Solche
Fahrzeuge durfen nach dem 19. Oktober 2007 aber nicht mehr erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

Bemerkungen:
Es wird die Richtlinie 2005/39/EG zur Anderung der Richtlinie 74/408/EWG (iber

Kraftfahrzeuge hinsichtlich der Sitze, ihrer Verankerungen und Kopfstitzen berucksichtigt
(siehe dazu auch die Erlauterungen zu Z 4 — zu 8 1c Abs. 1)

In den Erwagungsgrunden zur Richtlinie 2005/39/EG wird unter anderem Folgendes
ausgefuhrt:

.— Bis das EG-Typgenehmigungsverfahren fiir alle Fahrzeugklassen verbindlich wird, sollte
im Interesse der Verkehrssicherheit auch fiir andere Fahrzeugklassen als M1 der Einbau von
Sitzen und Sitzverankerungen vorgeschrieben werden, die den Einbau von
Sitzgurtverankerungen zulassen.

-- Die Richtlinie 74/408/EWG enthalt bereits alle technischen und administrativen
Vorschriften fir die Typgenehmigung von Fahrzeugen anderer Klassen als M1. Die
Mitgliedstaaten brauchen deshalb keine weiteren Vorschriften zu erlassen.

-- Forschungsergebnisse zeigen, dass Sicherheitsgurte den Insassen auf nach der Seite
gerichteten Sitzen nicht denselben Schutz bieten kénnen wie auf nach vorn gerichteten
Sitzen. Es ist deshalb aus Sicherheitsgriinden notwendig, nach der Seite gerichtete Sitze fir

bestimmte Fahrzeugklassen zu verbieten.
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-- Die Bestimmungen, denen zufolge nach der Seite gerichtete Sitze mit Zweipunkt-
Sicherheitsgurten in bestimmten Unterklassen der Fahrzeugklasse M3 zuléssig sind, sollten
vorubergehend, bis zum Inkrafttreten von Rechtsvorschriften der Gemeinschaft zur
Neufassung der Richtlinie 70/156/EWG und zur Ausdehnung der Betriebserlaubnis der
Gemeinschaft auf alle Fahrzeuge, einschliel3lich der Fahrzeuge der Fahrzeugklasse M3,

gelten.”

23. 8 19b Abs. 5 und 6 — aktuelle Richtlinien:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: Abs. 5 mit 2. September 2006, Abs. 6 mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: hinsichtlich Abs. 5 - § 69 Abs. 25 Z 4, hinsichtlich Abs. 6 - § 69
Abs. 25 Z 9:

4. ... und 8 19b Abs. 5 ... in der Fassung BGBI. 1l Nr. 334/2006 gelten nicht fir Fahrzeuge, die bereits vor In-
Kraft-Treten dieser Bestimmung genehmigt worden sind; diese missen aber den bisherigen Vorschriften
entsprechen.

9....819b Abs. 6 ... in der Fassung BGBI. 11 Nr. 334/2006 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen. Solche Fahrzeuge
dirfen nach dem 30. Juni 2009 aber nicht mehr erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

Bemerkungen:

Im Abs. 5 wird die Richtlinie 2005/67/EG zur Anderung der Richtlinie 86/298/EWG uber

hinten angebrachte Umsturzschutzvorrichtungen an land- oder forstwirtschaftlichen
Schmalspurzugmaschinen auf Radern und der Richtlinie 87/402/EWG Uber vor dem
Fuhrersitz angebrachte Umsturzschutzvorrichtungen an land- oder forstwirtschaftlichen
Schmalspurzugmaschinen auf Radern umgesetzt.

In den Erwagungsgrunden zur Richtlinie 2005/67/EG wird darauf hingewiesen, dass der Rat
der OeCD den Beschluss C(2005) 1 mit Neufassungen der OeCD-Kodizes fiur die Prifung
von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen angenommen hat. Es ist daher angezeigt,
die Verweise auf die OeCD-Kodizes in den Richtlinien 86/298/EWG und 87/402/EWG

anzupassen, um dem Beschluss C(2005) 1 des OeCD-Rates Rechnung zu tragen.

24. 8 20a Abs. 1 — Gleichwertigkeit von Richtlinien:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen: )
Hier wird jeweils die aktuelle Anderungsrichtlinie zu den Betriebserlaubnisrichtlinien

angegeben.

25. 8 22a Abs. 1 Z 2 lit. g — Erganzung der Liste der nichtanzeigepflichtigen

Anderungen:
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Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In die Liste der nicht anzeigepflichtigen Anderungen wird der Anbau eines nach der Richtlinie

2005/66/EG genehmigten Frontschutzsystems aufgenommen. Der Lenker muss aber den
entsprechenden Typengenehmigungsbogen samt Nachtrag mitfiihren um diesen bei

Kontrollen vorweisen zu kénnen.

26. § 22a Abs. 2 — Ergédnzung um erdgasgetriebene Fahrzeuge:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Inkrafttreten: mit 2. September 2006

Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Es wird lediglich erganzt, dass auch die Umriistung auf einen Antrieb durch Erdgas (CNG)

als Anderung gilt, die wesentliche Merkmale des Fahrzeuges betrifft und somit eine neue
Einzelgenehmigung des Fahrzeuges erforderlich ist. Bisher war im § 22a Abs. 2 lediglich der

Antrieb durch Flissiggas genannt.

27. 8 22a Abs. 4 - Genehmigung von Spoilern:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Es soll die Grundlage geschaffen werden, dass Feststellungsbescheide des Bundesministers

fur Verkehr, Innovation und Technologie, die sich auf 8 33 Abs. 1 Z 3 KFG 1967 stitzen,
eingeschrankt auf taxativ aufgezahlte zusatzliche Fahrzeugteile in der KDV verankert
werden. Liegt ein solcher Bescheid vor, dann entfallt die Anzeige der Anderung beim
Landeshauptmann. Dabei sind zwei wesentliche Gesichtspunkte zu beachten:

-- Grundlage fir solche Bescheide ist ein Gutachten eines Sachverstandigen fir die
Typenprifung geman § 124 KFG 1967,

-- als Antragsteller fur solch einen Bescheid hat der Hersteller des Fahrzeuges oder des
Teiles bzw. dessen gemal § 29 Abs. 2 KFG 1967 Bevollméchtigter aufzutreten.

Vorerst beschrankt sich diese Mdglichkeit auf die Genehmigung von Spoilern.
28. 8 52 Abs. 8 — keine selbsttatig schlieBende Anhangekupplung fur Zugmaschinen:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Inkrafttreten: mit 2. September 2006
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Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
8 52 Abs. 8 muss gedndert werden, da 8§ 13 Abs. 3 KFG, auf den verwiesen wird,

umgestaltet worden ist.
Dabei sollen Zugmaschinen generell von der Verpflichtung zu selbsttatig schlieRenden

Anhangekupplungen ausgenommen werden.

29. 8 52 Abs. 10 Z 3-9 — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 9:

9. ... und §52 Abs. 10 Z 3 bis 9 jeweils in der Fassung BGBI. 1l Nr. 334/2006 gelten nicht fur Fahrzeuge, die
vor dem 1. Juli 2007 bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.
Solche Fahrzeuge diirfen nach dem 30. Juni 2009 aber nicht mehr erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

Bemerkungen:
Hier werdeninden Z 3, 4, 5, 7, 8 und 9 jeweils die Verweise auf die Richtlinie 2006/26/EG

als aktuellste Anderungsrichtlinie aufgenommen. Z 6 bleibt unverandert.

Durch die Richtlinie 2006/26/EG werden die Richtlinien

-- 74/151/EWG uber bestimmte Bestandteile und Merkmale von land- oder
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Radern und

-- 89/173/EWG Uber bestimmte Bauteile und Merkmale von land- oder forstwirtschaftlichen

Zugmaschinen auf Radern gedndert.

30. § b4a Abs. 3 - aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 1:

1. ... §54a Abs. 3,... in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:

Hier wird die Richtlinie 2006/27/EG zur Anderung der Richtlinie 97/24/EG, Kapitel 7

bertcksichtigt.

31. 8 54a Abs. 7 — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 1:

1....854a Abs. 7 ... in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:

Hier wird die Richtlinie 2006/27/EG zur Anderung der Richtlinie 95/1/EG, beriicksichtigt.
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32. 8§ 54a Abs. 9 — aktuelle Richtlinie:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1.Juli 2007

Ubergangsbestimmung: § 69 Abs. 25 Z 1:

1....854a Abs. ... 9in der Fassung BGBI. Il Nr. 334/2006 gelten nicht fur Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

Bemerkungen:

Hier wird die Richtlinie 2006/27/EG zur Anderung der Richtlinie 93/34/EWG, beriicksichtigt.

33. 8 56 Abs. 4 —redaktionelle Anpassung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Der bisherige Verweis auf ,8§ 15 Abs. 1 lit. a KFG" geht ins Leere. Da der Verweis auf

einspurige Kraftrader abzielte, wird der Verweis auf ,8 15 Abs. 3 KFG" richtig gestellt.

34. 858 Abs. 1 Z 3 lit. b — Anhebung der Geschwindigkeit fiir Langgutfuhren:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Inkrafttreten: mit 2. September 2006

Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Die zulassige Geschwindigkeit fur Langgutfuhren auf Autobahnen und Autostral3en wird von

bisher 65 km/h auf 70 km/h angehoben. Damit wird die zulassige Geschwindigkeit an die
beim Abschleppen mit Hubbrille geltende Geschwindigkeitsgrenze angepasst. Dies erscheint

durchaus gerechtfertigt und den realen Gegebenheiten entsprechend.

35. § 58 Abs. 1 Z 3lit. e — Erganzung um 8 54 Abs. 2:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Hier wird in der Auflistung, fur welche Fahrten bei Uberschreitung der Breite eine

Geschwindigkeit von 25 km/h gilt, auch der § 54 Abs. 2 genannt. Somit gilt diese
Geschwindigkeitsbeschrankung auch, wenn bei selbstfahrenden Arbeitsmaschinen oder

Anhéanger-Arbeitsmaschinen die an sich zulassige Breite Uberschritten wird.

36. 8 59 Abs. 1 —reflektierende Warnmarkierungen anstelle der Langgutfuhr-Tafel:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
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Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Die Bestimmung Uber die Kennzeichnung der Uber den hintersten Punkt hinausragenden

Ladung durch eine bestimmte Tafel wird ergénzt, dass eine solche Tafel nicht erforderlich ist,
wenn reflektierende Warnmarkierungen gemal3 8 52 Abs. 5 lit. ¢ angebracht sind. Dabei

handelt es sich um die in § 2d geregelten reflektierenden Warnmarkierungen.

37.8 69 Abs. 17 — redaktionelle Anpassung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Aufgrund eines offenbaren Versehens wurde in der 51. KDV-Novelle, BGBI. 1l Nr. 412/2005,

in 8 69 Abs. 17 nicht die Nr. des entsprechenden Gesetzblattes anstelle der Platzhalter ,xxx*“

eingefligt. Das soll hiermit nachgeholt werden.

38. § 69 Abs. 25 — Ubergangsvorschriften:

Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Bemerkungen:

Die Ubergangsvorschriften fir einige der neuen Bestimmungen der 52. KDV-Novelle werden
im neuen Abs. 25 festgelegt.

Inhaltlich werden die Ubergangsbestimmungen bei den jeweils zutreffenden Punkten

bertcksichtigt.

39. 8 70 Abs. 9 — Inkrafttreten:

Bemerkungen:

Die Bestimmungen Uber das Inkrafttreten werden bei den jeweils zutreffenden Punkten
beriicksichtigt.

Die Termine orientieren sich an den Vorgaben der entsprechenden EU-Richtlinien.

40. Anlage 1 Tabelle 3 Z 4 — aktuelle Richtlinien:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Hier wird der bisherige Verweis auf die Richtlinie 88/77/EWG ersetzt durch den Verweis auf

die Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung 2005/78/EG.
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41. Anlage 2b — Prufbestimmungen fir Warnleuchten:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Durch die Aufnahme der "richtungsgebundenen Blinkleuchten" in die ECE-Regelung Nr. 65

eriibrigen sich die bisher geltenden nationalen Priifbestimmungen. Aus Griinden der
Einheitlichkeit soll die Bezeichnung dieser Warnleuchten aus der ECE-Regelung Nr. 65
tbernommen werden. Somit wird die Bezeichnung der Warnleuchten der Kategorie I, bisher
"Blitzleuchten mit einer Hauptausstrahlrichtung" genannt, in "richtungsgebundene
Blinkleuchten" geandert.

Die Prifbestimmungen fur die Warnleuchten der Kategorien | und Il in der Anlage 2b
verweisen jetzt nur mehr auf die jeweiligen Bestimmungen in der ECE-Regelung Nr. 65.

Die Bestimmungen fir die Warnleuchten der Kategorien Il und 1V bleiben unveréandert.

42. Anlage 4 Zeile 10 — Erganzung:

Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 10 wurde in der Anmerkung ,EG* eingefligt, da sonst bei Einzelgenehmigungen nicht

zwingend eine Fahrzeugklasse festgelegt wird.

43. Anlage 4 Zeile 40 — Erganzung:

Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 40 wurde in der Spalte M1 ,14.3" eingetragen, da Wohnmobile mit 4 Achsen

darstellbar sind.

44. Anlage 4 Zeile 48 - Ergéanzung:

Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 48 wurde in der Spalte M1 ,14.2" eingetragen (4-achsiges Wohnmobil).

45. Anlage 4 Zeile 55 — Erganzung:
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Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 55 wurde in der Spalte M1 ,32" eingetragen (4-achsiges Wohnmobil).

46. Anlage 4 Zeilen 78 und 79 — Erganzung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 78 wurde in der Spalte M1 ,3“ eingetragen (4-achsiges Wohnmobil) sowie in der

Spalte , T nach 2001/3/EG" ,2.5"und in der Spalte ,lof nach 2000/25/EG" ,x" eingetragen, um
mit den Zeilen 40, 41, 55 und 56 einheitliche Eintragungen fiir die Achsen 4 und 5 zu
erreichen.

In Zeile 79 wurde in der Spalte , T nach 2001/3/EG* ,2.5“und in der Spalte ,lof nach
2000/25/EG* x" eingetragen, um mit den Zeilen 40, 41, 55 und 56 einheitliche Eintragungen

fir die Achsen 4 und 5 zu erreichen.

47. Anlage 4 Zeilen 84 und 85 — Ergéanzung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 84 wurde in der Spalte M1 ,5" eingetragen (4-achsiges Wohnmobil) sowie in der

Spalte , T nach 2001/3/EG" ,2.6"und in der Spalte ,lof nach 2000/25/EG" ,x" eingetragen, um
mit den Zeilen 40, 41, 55 und 56 einheitliche Eintragungen fiir die Achsen 4 und 5 zu
erreichen.

In Zeile 85 wurde in der Spalte , T nach 2001/3/EG" ,2.6" und in der Spalte ,lof nach
2000/25/EG" ,x" eingetragen, um mit den Zeilen 40, 41, 55 und 56 einheitliche Eintragungen

fur die Achsen 4 und 5 zu erreichen.

48. Anlage 4 Zeile 94 — Erganzung:

Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
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In Zeile 94 wurde die Anmerkung im Hinblick auf Eintragung bei Einzelgenehmigung erganzt,
wenn erhdhte Grenzwerte fir Motoren mit direkter Einspritzung in Anspruch genommen

werden.

49. Anlage 4 Zeile 126 — Anderung im Hinblick auf Einzelgenehmigung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 126 wurde die Anmerkung geandert. (Die Antriebsiibersetzung ist bei einzeln

genehmigten Fahrzeugen oftmals nur mit erheblichem Aufwand zu ermitteln.)

50. Anlage 4 Zeile 146 - Ergénzung:

Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 146 wurde die Eintragung in der Spalte ,M2/M3" entfernt (Anpassung an die

Ubereinstimmungsbescheinigung).

51. Anlage 4 Zeilen 148 und 149 — Erganzung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 148 wurde in der Spalte ,S* die Eintragung ,,10.4.1" hinzugefiigt und die

Bezeichnung angepasst (Anpassung an die Ubereinstimmungsbescheinigung).
In Zeile 149 wurde in der Spalte ,S* die Eintragung ,,10.4.3" hinzugefiigt (Anpassung an die

Ubereinstimmungsbescheinigung).

52. Anlage 4 Zeile 197 — Erganzung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Es wird der Hinweis auf die Anmerkung 12 erganzt.

53. Anlage 4 Zeile 212 — Erganzung:
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Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 212 wurde in der Spalte ,M1" die Eintragung ,,N4“ hinzugefiigt (4-achsiges

Wohnmobil).

54. Anlage 4 Zeile 220 — Erganzung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In Zeile 220 wurde in der Anmerkung die Angabe ,20,0 km/h* eingeftigt. Nach der

derzeitigen Regelung musste bei Fahrzeugen, die der Geschwindigkeitsmessung nach der
Richtlinie 74/152/EWG zu unterziehen sind und eine bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit
zwischen 6 und 25 km/h aufweisen, immer die Geschwindigkeit mit 25 km/h angegeben
werden. Dies kann bei Fahrzeugen mit geringeren bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeiten als 20 km/h zu Problemen fiihren. Die Eintragung ,.25 km/h* sollte

daher erst tber 20 km/h zu greifen beginnen.

55. Anlage 4 Anmerkung 8 — Entfall des bisherigen letzten Satzes:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Die Antriebsibersetzung ist bei einzeln genehmigten Fahrzeugen oftmals nur mit

erheblichem Aufwand zu ermitteln, daher soll auch hinsichtlich der Antriebsiibersetzung die
in Anmerkung 8 angefiihrte Vorgangsweise ermoglicht werden. Der bisherige letzte Satz

kann daher entfallen.

56. Anlage 4 Anmerkung 9 — Erganzung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Der hangende Einzug nach den Gedankenstrichen in der 2. Zeile ist verloren gegangen und

koénnte zu Verwirrung fuhren. Hinsichtlich der Leerwerte wird in den Bestimmungen fir die

Datensatze eingegangen werden.
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Die Werte der Emissionen sind insbesondere bei den Partikelmassen so klein, dass bei
Rundungsfehlern Probleme auftreten kénnten (0,0046 wird zu 0,005 und damit wird der
Grenzwert fur die steuerliche Begulinstigung erreicht). In Zukunft kénnten auch bei den
anderen Schadstoffen so geringe Emissionswerte auftreten, dass mit 3 Nachkommastellen
nicht das Auslangen gefunden wird. Um spateren Anpassungsbedarf in der
Genehmigungsdatenbank zu vermeiden, wird daher fur alle Emissionswerte die Angabe mit

4 Nachkommastellen bereits jetzt vorgeschrieben.

57. Anlage 4 Anmerkung 18 — Klarstellung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Es erfolgt eine Klarstellung betreffend die Vorgangsweise fiir Ende der Erstzulassung.

58. Anlage 4 Tabelle fur die Kraftstoffarten — Ergdnzungen:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
In den Zeilen betreffend Code C und D wurde bei der Bezeichnung ,Flissiggas” jeweils

.LPG" angeflgt.

In der Zeile betreffend Code E wurde nach der Bezeichnung ,Erdgas"” jeweils ,CNG*
angeflgt.

In der Zeile betreffend Code G wird ,CNG*" anstelle von ,NG* verwendet.

In der Zeile betreffend Code T wird ,CNG* hinzugefugt.

In der Zeile betreffend Code R wird der Begriff ,Biogas” verwendet.

Eine neue Zeile betreffend Code V — kombinierter Betrieb mit Biogas und Elektromotor wird
eingeflugt.

In der Zeile betreffend Code U wird die Ful3note a) angeflgt. Eine unbekannte Kraftstoffart
kann nur bei Fahrzeugen zutreffen, die vor dem 1. Juli 2007 erstmals zugelassen waren.

In der Zeile betreffend Code 3 wird in der Spalte betreffend Kurzbezeichnung ,mit
Katalysator* entfernt.

Versehentlich war in der Spalte ,Kraftstoffart bzw. Energiequelle” die Eintragung ,Diesel
ohne Katalysator* angefiihrt und die zugeordnete Kurzbezeichnung lautete ,Diesel mit
Katalysator“. Da in der Vergangenheit seitens der Importeure keine einheitliche Ubertragung
der Codes 3 und 6 stattgefunden hat, wiirde die Unterscheidung mit/ohne Katalysator in der

Zulassungsbescheinigung zu Unklarheiten fiihren.
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In der Anmerkung 2 wird der Begriff ,Autogas” entfernt und es werden die Abklrzungen
(CNG)" bzw. ,(LPG)" hinzugefugt.

In der Anmerkung 4 wird die Zuordnung zu bivalentem Betrieb entsprechend der Vorschriften
der Richtlinie 70/220/EWG geschaffen.

59. Anlage 4 — Tabelle fur die Fahrzeugarten — Erganzungen:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt

Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Um eine eindeutige Abgrenzung der haufig einzeln genehmigten ,Transportkarren” von den

sonstigen Kraftwagen zu erhalten und die Transportkarren einer Auswertung in der
Zulassungsstatistik zugénglich zu machen, wird diese Fahrzeugart der Tabelle hinzugefigt.

Zur leichteren Lesbarkeit wird die Tabelle zur Ganze wiedergeben.

60. Anlage 4 Tabelle fur die Aufbauarten — Ergénzung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 1. Juli 2007

Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Es wird eine Zeile betreffend ,Druck- und vakuumfesten Tank" angefugt. Mit der 26. KFG-

Novelle wurden besondere Gewichtsbestimmungen fir Fahrzeuge mit Druck- und
vakuumfestem Tank festgelegt (neuer § 4 Abs. 7b KFG 1967). Damit eindeutig ersichtlich ist,
warum ein Fahrzeug diese héheren zulassigen Gesamtgewichte aufweist, wird die
entsprechende Eintragung in der Art des Aufbaues in den zulassungsrelevanten Daten

vorgenommen. Zur leichteren Lesbarkeit wird die Tabelle zur Ganze wiedergegeben.

61. Anlage 4e Teil lll lit. b — redaktionelle Anpassung:
Text: siehe beiliegendes Bundesgesetzblatt
Inkrafttreten: mit 2. September 2006
Ubergangsbestimmung: ---

Bemerkungen:
Es handelt sich lediglich um eine redaktionelle Richtigstellung.
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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 2006 Ausgegeben am 1. September 2006 Teil 11

334. Verordnung: Anderung der Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung 1967 (52. Novelle
zur KDV 1967)
[CELEX-Nr.: 32005L0039, 32005L0040, 32005L0041, 3200510049,
32005L0055, 32005L0066, 32005L0067, 32005L0078, 32005L0083,
320061.0020, 320061.0026, 320061.0027, 320061.0028]

334. Verordnung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie, mit der
die Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung 1967 geindert wird (52. Novelle zur
KDV 1967)

Aufgrund des Kraftfahrgesetzes 1967, BGBI. Nr. 267, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz,
BGBI. I Nr. 57/2006, wird verordnet:

Die Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung 1967, BGBI. Nr. 399, zuletzt gedndert mit der
Verordnung BGBI. II Nr. 412/2005, wird wie folgt gedndert:

1. § la Abs. 1a lautet:

»(1a) Die vorstehenden AuBlenkanten von zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen miissen
den Anforderungen des Kapitels 3 der Richtlinie 97/24/EWG, ABL Nr. L 226 vom 18. August 1997, in
der Fassung der Richtlinie 2006/27/EG, ABlL. Nr.L 66 vom 8. Mirz 2006, S 7, entsprechen. Bei
dreirddrigen Kraftfahrzeugen mit Aufbau, die zur Personenbefoérderung bestimmt sind, miissen die
vorstehenden AufBenkanten den Anhdngen der Richtlinie 74/483/EWG iiber die vorstehenden
AuBenkanten bei Kraftfahrzeugen der Klasse M1 entsprechen.

2. Nach § la Abs. 7 wird folgender Abs. 8 angefiigt:

»(8) Frontschutzsysteme sind selbststédndige Strukturen, wie zB Rammschutzbiigel, oder zusétzliche
Stoffanger, die die AuBenfliche des Fahrzeuges {iber und/oder unter dem als Originalteil angebrachten
Stofifinger bei einem Zusammensto mit einem Gegenstand vor Beschddigungen schiitzen sollen.
Strukturen mit einer Hochstmasse von weniger als 0,5 kg, die nur zum Schutz der Scheinwerfer bestimmt
sind, fallen nicht unter diese Begriffsbestimmung. Frontschutzsysteme von Fahrzeugen der Klasse M1
mit einer zuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3 500 kg und N1 miissen der Richtlinie 2005/66/EG
iber die Verwendung von Frontschutzsystemen, ABl. Nr.L 309 vom 25.November 2005,S 37,
entsprechen.*

3. § 1b Abs. 2 lautet:

»(2) Die Motorleistung von Selbstziindungs- und Fremdziindungsmotoren ist nach der Richtlinie
80/1269/EWG, Anhang I, in der Fassung der Richtlinie 1999/99/EG, ABI. Nr. L 334 vom 28. 12. 1999, S
32, zu bestimmen. Fiir Fahrzeuge gemill Anlage 1, Tabelle 3 Z 4 kann die Motorleistung auch nach der
ECE-Regelung Nr. 24 bestimmt werden. Die Motorleistung von zwei- und dreirddrigen Kraftfahrzeugen
ist nach der Richtlinie 95/1/EG, Anhang 11, in der Fassung der Richtlinie 2006/27/EG, ABI. Nr. L 66 vom
8. Mirz 2006, S 7 zu bestimmen.*

4. § Ic Abs. 1 bis Abs. 3a lauten:

»(1) Sicherheitsgurte fiir erwachsene Personen miissen den Anhéngen der Richtlinie 77/541/EWG in
der Fassung der Richtlinie 2005/40/EG, ABI. Nr. L 255 vom 30. September 2005, S 146, oder der ECE-
Regelung Nr. 16 entsprechen.
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(2) Rickhalteeinrichtungen fiir Kinder miissen der ECE-Regelung Nr. 44, BGBI. Nr. 267/1990,
entsprechen. Als Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder im Sinne des § 106 Abs. 5 KFG 1967 gelten fiir
Kinder

1. ab einer KorpergroBe von 135 cm auch nach der Regelung Nr. 16 genehmigte hohenverstellbare
Dreipunktgurte, bei denen durch hoéhenverstellbare obere Verankerungspunkte oder in
Verbindung mit hoéhenverstellbaren Sitzen der bestimmungsgemiBe Gurtenverlauf iiber den
Kérper des Kindes erreicht wird,

2. ab einem Gewicht von 18 kg ein Beckengurt ohne zusitzliche Riickhalteeinrichtung, wenn der
Sitzplatz lediglich mit einem Beckengurt ausgeriistet ist und wenn die anderen Sitzplitze besetzt
sind,

3.ab vollendetem 3. Lebensjahr auch ein Beckengurt oder Dreipunktgurt ohne zusitzliche
Riickhalteeinrichtung, wenn durch zwei auf den &duBersten Sitzplitzen befestigte
Riickhalteeinrichtungen auf dem mittleren Sitzplatz eine Riickhalteeinrichtung nicht befestigt
werden kann.

Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder, die nicht mindestens der Regelung 44.03 entsprechen, diirfen nicht
mehr feilgeboten und nach dem 31. Dezember 2006 nicht mehr verwendet werden.

(3) Die Verankerungen von Sicherheitsgurten miissen der Richtlinie 76/115/EWG, ABIL. Nr. L 24
vom 30.1.1976,S 6, in der Fassung der Richtlinie 2005/41/EG, ABIL Nr. L 255 vom 30. September
2005, S 149 entsprechen.

(3a) Die Verankerungen der Sicherheitsgurte und die Sicherheitsgurte von dreirddrigen
Kleinkraftrddern, Dreirad- und Vierradfahrzeugen (Klasse L) miissen dem Kapitel 11 der Richtlinie
97/24/EG in der Fassung der Richtlinie 2006/27/EG, ABL. Nr. L 66 vom 8. Marz 2006, S 7, entsprechen.*

5.5 1d Abs. 1a, Abs. 2 und Abs. 3 lauten:

»(1a) Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor oder Selbstziindungsmotor mit mindestens 4 Rédern,
einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 400 kg und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mindestens 50 km/h - mit Ausnahme von land- oder forstwirtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschinen
sowie anderer Arbeitsmaschinen -, soweit sie in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG
fallen, miissen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften dieser Richtlinie in der Fassung
2001/100/EG entsprechen. Fahrzeuge oder Motoren fiir Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich
der Richtlinie 2005/55/EG, ABI. Nr. L 275 vom 20. Oktober 2005, S 1 in der Fassung der Richtlinie
2005/78/EG, ABIL Nr.L 313 vom 29.November 2005,S 1, fallen, miissen hinsichtlich ihres
Abgasverhaltens den Vorschriften dieser Richtlinien entsprechen.

(2) Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 miissen iiber ein On-Board-Diagnosesystem (OBD) zur
Emissionsiiberwachung im Sinne der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung 98/69/EG, 1999/102/EG,
2001/1/EG, 2002/80/EG und 2003/76/EG, ABIL Nr.L 206 vom 15. August 2003, S 29, verfiigen.
Fahrzeuge der Klassen M2, M3, N2 und N3 miissen iiber ein On-Board-Diagnosesystem (OBD) oder ein
On-Board-Messsystem (OBM) zur Emissionsiiberwachung im Sinne der Richtlinie 2005/55/EG in der
Fassung der Richtlinie 2005/78/EG verfiigen. Das OBD-System ist ein an Bord des Kraftfahrzeuges
installiertes Diagnosesystem zur Emissionsiiberwachung, das in der Lage sein muss, mit Hilfe
rechnergespeicherter Fehlercodes Fehlfunktionen der emissionsmindernden Einrichtungen und deren
wahrscheinliche Ursachen anzuzeigen. Das OBD-System muss so ausgelegt, gebaut und im Fahrzeug
installiert sein, dass es in der Lage ist, wihrend der gesamten Lebensdauer des Fahrzeuges bestimmte
Arten von Verschlechterungen und Fehlfunktionen der emissionsmindernden Einrichtungen anzuzeigen.

(3) Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor oder Gasmotor miissen folgende Vorgaben hinsichtlich der
Dauerhaltbarkeit der emissionsmindernden Einrichtungen einhalten:

1. der Hersteller eines auf der Grundlage der Grenzwerte in Zeile B1, B2 oder C der Tabellen in
Abschnitt 6.2.1 des Anhangs I der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der Richtlinie
2005/78/EG typgenehmigten Selbstziindungsmotors oder Gasmotors muss fiir alle Fahrzeugtypen
und Motoren nachweisen, dass der Motor diese Grenzwerte wihrend folgender Einsatzdauer
nicht iiberschreitet:

a) 100000 km oder fiinf Jahre, je nachdem, was zuerst eintritt, bei Motoren zum Einbau in
Fahrzeuge der Klassen N1 und M2;

b) 200000 km oder sechs Jahre, je nachdem, was zuerst eintritt, bei Motoren zum Einbau in
Fahrzeuge der Klassen N2, N3 mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 16
Tonnen und M3 Klasse I, Klasse II und Klasse A sowie Klasse B mit einer technisch
zulassigen Gesamtmasse von bis zu 7,5 Tonnen;
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¢) 500000 km oder sieben Jahre, je nachdem, was zuerst eintritt, bei Motoren zum Einbau in
Fahrzeuge der Klassen N3 mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von iiber 16 Tonnen
und M3, Klasse III und Klasse B mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von iiber 7,5
Tonnen.

2. Weiters muss auch die Funktionstiichtigkeit der emissionsrelevanten Einrichtungen wéhrend der
normalen Lebensdauer eines Fahrzeugs unter normalen Betriebsbedingungen bestétigt werden
(Ubereinstimmung von in Betrieb befindlichen Fahrzeugen, die ordnungsgemill gewartet und
eingesetzt werden).*

6. § 1d Abs. 9 lautet:

»(9) Austauschkatalysatoren fiir Fahrzeuge

l. der Klassen M1 oder NI, die nicht mit OBD-Systemen ausgeriistet sind, miissen eine
Genehmigung nach Anhang XIII der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie
98/77/EG, ABI. Nr. L 286 vom 23. Oktober 1998, 2002/80/EG, ABI. Nr. L 291 vom 28. Oktober
2002, S 20 und 2003/76/EG, ABI. Nr. L 206 vom 15. August 2003, S 29, aufweisen, oder der
ECE-Regelung Nr. 103 entsprechen;

2. der Klassen L miissen eine Genehmigung nach Kapitel 5 der Richtlinie 97/24/EG in der Fassung
der Richtlinie 2005/30/EG, ABI. Nr. L 106 vom 27. April 2005 und in der Fassung der Richtlinie
2006/27/EG, ABI. Nr. L 66 vom 8. Mérz 2006, S 7, aufweisen.

Der Austauschkatalysator muss so ausgelegt, gebaut sein und montiert werden kdnnen, dass das Fahrzeug
in der Lage ist, die Bestimmungen der Richtlinie, die es urspriinglich eingehalten hat, zu erfiillen.
AuBerdem miissen seine Schadstoffemissionen wahrend der gesamten Lebensdauer des Fahrzeuges unter
normalen Benutzungsbedingungen wirksam begrenzt werden. Der Austauschkatalysator muss an der
gleichen Stelle wie der Katalysator fiir die Erstausriistung eingebaut werden, und die Lage der etwaigen
Sauerstoffsonde(n) an der Abgasleitung darf nicht verindert werden. Weist der Katalysator fiir die
Erstausriistung Wirmeschutzvorrichtungen auf, so muss auch der Austauschkatalysator entsprechende
Schutzvorrichtungen haben. Der Austauschkatalysator muss dauerhaft sein, das heillt, er muss so
beschaffen sein und so eingebaut werden kdnnen, dass er gegen Korrosions- und Oxidationseinfliisse,
denen er je nach der Benutzung des Fahrzeuges ausgesetzt ist, hinreichend geschiitzt ist.

7. § 1f Abs. la lautet:

,»(1a) Der hintere Unterfahrschutz von Fahrzeugen der Klasse M, N und O muss den Anforderungen
des Anhanges II der Richtlinie 70/221/EWG, ABI. Nr. L 076 vom 6. April 1970, in der Fassung der
Richtlinie 2006/20/EG, ABI. Nr. L 48 vom 18. Feber 2006, S 16, entsprechen.*

8. § 3 Abs. 3 lautet:

»(3) Fahrzeuge, die unter den Geltungsbereich der EG-Richtlinien

- 71/320/EWG, ABI. Nr.L 202 vom 6. September 1971, S 37 in der Fassung der Richtlinie
2002/78/EG, ABI. Nr. L 267 vom 4. Oktober 2002, oder

- 93/14/EWG, ABI. Nr. L 121 vom 12. Mai 1976, S 1, in der Fassung der Richtlinie 2006/27/EG,
ABI. Nr. L 66 vom 8. Mirz 2006, S 7,

fallen, miissen den Bestimmungen dieser Richtlinien entsprechen. Land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen (Klasse T) mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h,
miissen hinsichtlich ihrer Bremsanlagen den Anhidngen der Richtlinie 76/432/EWG, ABI. Nr. L 122 vom
8.Mai 1976,S 1 in der Fassung der Richtlinie 97/54/EG, ABIL. Nr.L 277 vom 10. Oktober 1997
entsprechen.*

9. § 3m entfillt.

10. § 4 Abs. 3d lautet:

»(3d) Reifen von zweirddrigen oder dreirddrigen Fahrzeugen (Klasse L) miissen Kapitel 1 der
Richtlinie 97/24/EG in der Fassung der Richtlinie 2006/27/EG, ABIL. Nr. L 66 vom 8. Mérz 2006, S 7,
entsprechen. Reifen mit einer Bauartgenehmigung nach der Richtlinie 92/23/EWG diirfen auch an
Motorrddern mit Beiwagen, dreirddrigen Kleinkraftrddern, Dreiradfahrzeugen und Vierradfahrzeugen
montiert werden.



4 von 22 BGBI. II - Ausgegeben am 1. September 2006 - Nr. 334

11. § 4 Abs. 4 und Abs. 4a lauten:

»(4) Die Tiefe der fiir die Ableitung des Wassers von der Lauffliche des Reifens erforderlichen
Vertiefungen des Laufstreifens (Profiltiefe) muss im mittleren Bereich der Lauffliche, der etwa drei
Viertel der Laufflichenbreite einnimmt,

1. bei Kraftfahrzeugen mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h, ausgenommen
Motorfahrriader, und bei Anhéngern, mit denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h {iberschritten
werden darf, am gesamten Umfang mindestens 1,6 mm,

2. bei Kraftfahrzeugen und Anhidngern mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
3 500 kg mindestens 2 mm,

3. bei Motorfahrradern mindestens 1 mm,

4. bei Reifen, die fiir die Verwendung als Schnee- und Matschreifen oder als Schnee-, Matsch- und
Eisreifen bestimmt sind, sofern sie gemill einer stralenpolizeilichen Anordnung verwendet
werden, mindestens 5 mm bei Reifen in Diagonalbauart oder mindestens 4 mm bei Reifen in
Radialbauart und

5. bei Reifen, die fiir die Verwendung als Schnee- und Matschreifen oder als Schnee-, Matsch- und
Eisreifen bestimmt sind, bei Kraftfahrzeugen und Anhéngern mit einem hdchsten zuldssigen
Gesamtgewicht von mehr als 3 500 kg, sofern sie geméal einer straenpolizeilichen Anordnung
oder gemdl § 102 Abs. 8a KFG 1967 verwendet werden, mindestens 6 mm bei Reifen in
Diagonalbauart oder mindestens 5 mm bei Reifen in Radialbauart betragen.

Reifen von Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen miissen mit Indikatoren versehen sein.
Diese miissen an mindestens vier gleichmiflig iber den Umfang des Reifens verteilten Stellen so
angeordnet sein, dass sie dauerhaft und deutlich erkennbar machen, ob die Mindesttiefe der
Hauptprofilrillen von 1,6 mm erreicht oder unterschritten ist. Die Reifen diirfen keine mit freiem Auge
sichtbaren bis zum Unterbau des Reifens reichenden Risse oder Ablosungen der Lauffliche oder der
Seitenwinde aufweisen.

(4a) Runderneuerte Reifen, die den Geltungsbereichen der ECE-Regelungen Nr. 108 oder Nr. 109
unterliegen, miissen diesen Regelungen entsprechen.*

12. Der bisherige § 7i erhdlt die Paragrafenbezeichnung § 7c.

13. Der bisherige § 7j erhdlt die Paragrafenbezeichnung § 7d und lautet samt Uberschrift:
wKraftfahrzeuge mit Antrieb durch Erdgas (CNG)

§ 7d. Kraftfahrzeuge mit Antrieb durch Erdgas (CNG) und deren spezielle Ausriistung fiir den
Antrieb durch Erdgas (CNG) miissen der ECE-Regelung Nr. 110 entsprechen.*

14. Nach § 7d werden folgende §§ 7e und 7f samt Uberschriften angefiigt:
»Betriebsvorschrift und Betriebsbuch fiir Kraftfahrzeuge mit Antrieb durch Erdgas (CNG)

§ 7e. (1) Fir jedes im § 7d angefiihrte Fahrzeug mit Antrieb durch Erdgas (CNG) muss eine
Betriebsvorschrift vorhanden sein. Die Betriebsvorschrift ist auf Fahrten mitzufiihren. Sie hat die
allgemein fiir die Handhabung von Erdgas (CNG) als Kraftstoff geltenden Regeln sowie die im Hinblick
auf den Bau und die Ausriistung des Fahrzeuges einzuhaltenden Bedienungsanweisungen zu enthalten.
Die Betriebsvorschrift muss insbesondere folgende Bestimmungen enthalten:

1. Funktionsbeschreibung und technische Daten der CNG-Kraftstoffanlage,

2. Anleitung fiir die ordnungsgemifBe Bedienung der CNG-Kraftstoffanlage,

3. Hinweise beziiglich der Wartungserfordernisse betreffend die CNG-Kraftstoffanlage,
4

. Hinweis auf die erforderliche Durchfiihrung von wiederkehrenden Uberpriifungen der CNG-
Kraftstoffanlage,

. Anleitung hinsichtlich des Verhaltens bei auftretendem Gasgeruch,

. Beschreibung der Vorgangsweise bei voriibergehender und dauernder AufBerbetriebnahme der
CNG-Kraftstoffanlage,

7. Hinweis auf die Zustindigkeit betreffend die Durchfihrung von Reparaturen und baulicher
Anderungen an der CNG-Kraftstoffanlage,

8. Hinweis auf die Verpflichtung zur Fithrung eines Betriebsbuches.

AN W

(2) Fiir jedes im § 7d angefiihrte Fahrzeug muss ein Betriebsbuch vorhanden sein, welches entweder
vom Fahrzeughersteller, dem Hersteller der CNG-Kraftstoffanlage oder von dem Unternehmen, das den
Einbau der CNG-Kraftstoffanlage durchgefiihrt hat, ausgestellt, ist. In dieses Dokument sind einzutragen:
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1. Herstellernummern des(r) Kraftgastanks,
2. der Zeitpunkt und das Ergebnis der durchgefiihrten wiederkehrenden Uberpriifungen,

3. der Zeitpunkt und der Umfang durchgefiihrter Reparaturen und baulicher Anderungen an der
CNG-Kraftstoffanlage,

4. der Zeitpunkt und das Ergebnis der im Zusammenhang mit der Ausfiihrung von Reparaturen und
baulichen Anderungen durchgefiihrten Dichtheitspriifungen sowie

5. das im Hinblick auf die Z 2 bis 4 jeweils ausfiihrende Unternehmen.

(3) Das Betriebsbuch ist mindestens zwei Jahre lang gerechnet von der letzten Eintragung
aufzubewahren und der Behorde auf Verlangen sowie im Rahmen der behordlichen Uberpriifung des
Fahrzeuges gemél § 57 des Kraftfahrgesetzes 1967 oder der wiederkehrenden Begutachtung gemil § 57a
des Kraftfahrgesetzes 1967 vorzulegen.

Nachriistung von Fahrzeugen mit Gasanlagen

§ 7f. Die Nachriistung oder Umriistung von Fahrzeugen auf Antrieb durch Fliissiggas (LPG) oder
Erdgas (CNG) hat den Vorgaben der ECE Regelung Nr. 115 zu entsprechen und darf nur mit speziellen,
nach der ECE-Regelung Nr. 115 genehmigten Nachriistsystemen fiir Flissiggas (LPG) oder fiir Erdgas
(CNG) erfolgen. Nach der Umriistung muss in sinngemidfer Anwendung der Bestimmungen der §§ 7c
und 7e fiir diese Fahrzeuge eine Betriebsvorschrift vorhanden sein und es ist ein Betriebsbuch zu fiihren.*

15. § 8b Abs. 2 lautet:

»(2) Die Erfiillung der Voraussetzungen gemiB Abs.1 ist durch ein Gutachten -eines
Sachverstindigen gemal § 125 KFG 1967, eines Ziviltechnikers, eines technischen Biiros-
Ingenieurbiiros, eines technischen Dienstes oder der Zulassungsbehorde des jeweiligen Zulassungsstaates
auf einem Formblatt geméB Anlage 1h nachzuweisen. Fiir Fahrzeuge, die hinsichtlich der larmrelevanten
Teile mit dem gemessenen Fahrzeug iibereinstimmen, ist diese Ubereinstimmung vom Hersteller oder
dessen Bevollmichtigten im Zulassungsstaat in einem Formblatt gemiB Anlage 1h zu bestétigen. Dieses
Formblatt wird vom Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie nur an Personen
ausgegeben, die zur Ausstellung befugt sind. Sind im Formblatt Angaben nicht in deutscher Sprache
enthalten, so ist eine beglaubigte Ubersetzung dieser Angaben in die deutsche Sprache mitzufiihren.“

16. § 10 Abs. 7 lautet:

»(7) Die in den §§ 14 bis 20 KFG 1967 angefiihrten Beleuchtungseinrichtungen miissen bei
Kraftwagen und Anhéngern so am Fahrzeug angebracht sein, dass sie den Bestimmungen der Anhinge
der jeweils zutreffenden Richtlinien

1. 76/756/EWG in der Fassung der Richtlinie 97/28/EG,

2. 78/933/EWG in der Fassung der Richtlinie 2006/26/EG, ABI. Nr. L 65 vom 7. Mérz 2006, S 22,

oder

3. 79/532/EWG in der Fassung der Richtlinie 97/54/EG
entsprechen. Nebelscheinwerfer, deren &duBlerster Punkt ihrer Lichtaustrittsfliche mehr als 40 cm vom
auflersten Rand des Fahrzeuges entfernt ist, miissen so geschaltet werden, dass sie nur zusammen mit dem
Abblendlicht leuchten konnen. Bei nachtraglichem Anbau von Nebelscheinwerfern darf der zuldssige
Abstand fiir den tiefsten Punkt der Lichtaustrittsfliche von 25 cm von der Fahrbahn auch geringfiigig
unterschritten werden, sofern die Wirkung des Nebelscheinwerfers erhalten bleibt und eine libermafBige
Blendung des entgegenkommenden Verkehrs nicht eintreten kann.*

17. § 15a lautet:

»§ 15a. (1) Warnleuchten sind Leuchten, die blaues oder gelbrotes Blink- oder Drehlicht (§ 20
Abs. 7 KFG 1967) als Rundumlicht oder richtungsgebundenes Blinklicht ausstrahlen. Warnleuchten
werden in folgende Kategorien eingeteilt:

1. Kategorie I - Leuchten mit Rundumlicht
2. Kategorie II - Richtungsgebundene Blinkleuchten

3. Kategorie III - Warnleuchten mit gelbrotem Blinklicht fiir Schiilertransporte gemd3 § 106
Abs. 10 KFG 1967

4. Kategorie IV - Warnleuchten zur ausschlieBlichen Verwendung als Ladewarnleuchten zur
Kenntlichmachung von Anbaugeréten oder Hubladebiihnen gemif § 20 Abs. 1 lit. g KFG 1967.

(2) Warnleuchten der Kategorien I bis IV haben den allgemeinen bautechnischen Anforderungen
hinsichtlich der Bestdndigkeit gegen Erschiitterungen, Korrosionserscheinungen, Temperatureinfliissen,
Feuchtigkeit und Materialverdnderungen durch Alterung zu entsprechen.
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(3) Warnleuchten der Kategorien I und II miissen den jeweiligen Bestimmungen der ECE-Regelung
Nr. 65 entsprechen. Warnleuchten der Kategorie III miissen der Anlage 2b entsprechen. Warnleuchten der
Kategorie IV (Ladewarnleuchten) miissen den lichttechnischen Bestimmungen fiir Fahrtrichtungsanzeiger
fiir den hinteren Anbau gemif3 ECE-Regelung Nr. 6.01 entsprechen.

(4) Als Warnleuchten fiir Omnibusse, die fiir Schiilerbeférderungen im Sinne des § 106 Abs. 10
KFG 1967 eingesetzt werden, diirfen die folgenden Warnleuchten verwendet werden:

1. gelbrote Warnleuchten der Kategorie I mit Rundumlicht (Drehlicht)
2. gelbrote Warnleuchten der Kategorie II mit richtungsgebundenem Blinklicht

3. Warnleuchten der Kategorie III mit gelbrotem Blinklicht speziell fiir Schiilertransporte mit
Omnibussen; diese miissen links und rechts abwechselnd blinkend gelbrotes Licht mit einer
Lichtstarke von mindestens 700 cd ausstrahlen.

Die paarweise Anbringung dieser Warnleuchten muss an der hinteren oberen Kante des Fahrzeuges oder
dort, wo der Dachaufsatz beginnt oder auf dem Dach erfolgen. Sie konnen au3en am Fahrzeug angebracht
oder in die Karosserie integriert sein. Eine Anbringung im Inneren des Fahrzeuges im oberen Bereich
hinter der Heckscheibe ist zuléssig, vorausgesetzt die auflen gemessene Lichtstirke betrdgt mindestens
700 cd. Die Warnleuchten miissen unabhingig von anderen Scheinwerfern und Leuchten und zusétzlich
zur Alarmblinkanlage eingeschaltet werden konnen.*

18. § 17b Abs. I lautet:

»(1) Die elektromagnetische Vertrdglichkeit von Fahrzeugen der Klassen M, N und O muss den
Anforderungen der Anhénge der Richtlinie 72/245/EWG, ABI. Nr. L 152 vom 6. Juli 1972 in der Fassung
der Richtlinie 2005/49/EG, ABI. Nr. L 194 vom 26. Juli 2005, S 12, und der Richtlinie 2006/28/EG, ABI.
Nr. L 65 vom 7. Mérz 2006, S 27 und ab 1. Oktober 2006 in der Fassung der Richtlinie 2005/83/EG, ABI.
Nr.L305 vom 24.November 2005,S 32, entsprechen. Fahrzeuge, die mit 24-GHz-
Kurzstreckenradargeriten ausgestattet sind, diirfen nach dem 30.Juni 2013 nicht mehr verwendet
werden.*

19. § 17b Abs. 4 lautet:

»(4) Elektrische/elektronische Unterbaugruppen, Teile und Ausriistungsgegenstinde, die an das
elektrische Bordnetz des Fahrzeuges angeschlossen und iiblicherweise wihrend der Fahrt verwendet
werden, die elektromagnetische Stérungen im Sinne der Richtlinie 72/245/EWG in der Fassung der
Richtlinie 2005/49/EG, ABl. Nr.L 194 vom 26. Juli 2005, S 12, verursachen konnen, miissen den
Anforderungen der Anhénge der Richtlinie 72/245/EWG in der Fassung der Richtlinie 2005/49/EG und
der Richtlinie 2006/28/EG und ab 1. Oktober 2006 in der Fassung der Richtlinie 2005/83/EG
entsprechen. Elektrische/elektronische Unterbaugruppen, Teile und Ausriistungsgegenstéinde, die an das
elektrische Bordnetz des Fahrzeuges angeschlossen und iiblicherweise wihrend der Fahrt verwendet
werden, die elektromagnetische Stérungen im Sinne der genannten Richtlinien verursachen kénnen und
nicht diesen Richtlinien, aber der Richtlinie 89/336/EWG oder der Richtlinie 2004/108/EG, entsprechen,
diirfen nicht mehr feilgeboten werden. Funksendeanlagen, die der Richtlinie 89/336/EWG oder der
Richtlinie 2004/108/EG entsprechen und die im Fahrzeug eingebaut werden, diirfen nur verwendet
werden, wenn eine Unbedenklichkeitsbescheinigung des Fahrzeugherstellers vorliegt und mitgefiihrt
wird.*

20. § 17f Abs. 3 lautet:

»(3) Bei zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen mit Aufbau (Klasse L) miissen die
Entfrostungsanlage und die Windschutzscheibentrocknungsanlage dem Kapitel 12, Anhang II der
Richtlinie 97/24/EG in der Fassung der Richtlinie 2006/27/EG, ABIL Nr. L 66 vom 8. Mirz 2006, S 7
entsprechen.

21. § 18a Abs. 1 und Abs. 2 lauten:

,»(1) Einspurige Kraftfahrzeuge mit einer Bauartgeschwindigkeit von

1. nicht mehr als 45 km/h miissen mit mindestens einem geeigneten, entsprechend groflen
Riickblickspiegel

2. mehr als 45km/h miissen mit je einem Riickblickspiegel auf der rechten und linken
Fahrzeugseite

ausgeriistet sein. Diese miissen dem Kapitel 4 der Richtlinie 97/24/EG in der Fassung der Richtlinie
2006/27/EG, ABI. Nr. L 66 vom 8. Mérz 2006, S 7, entsprechen.
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(2) Mehrspurige Kraftfahrzeuge miissen mit mindestens zwei geeigneten, entsprechend groflen
Riickblickspiegeln ausgeriistet sein. Diese miissen bei

1. Fahrzeugen der Klassen M und N dem Anhang III der Richtlinie 2003/97/EG, ABI. Nr. L 25 vom
29. Janner 2004, S 1, in der Fassung der Richtlinie 2005/27/EG, ABIL. Nr. L 81 vom 30. Mérz
2005, S 44,

2. dreirddrigen = Motorfahrrddern,  vierrddrigen  Leichtkraftfahrzeugen wund  dreirddrigen
Kraftfahrzeugen dem Kapitel 4 der Richtlinie 97/24/EG in der Fassung der Richtlinie
2006/27/EG, ABI. Nr. L 66 vom 8. Mirz 2000, S 7,

entsprechen. Fahrzeuge der Klassen N2 mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
7500 kg, N3 und M3, jeweils ausgenommen Heeresfahrzeuge, miissen jedenfalls auch mit einem
groBwinkeligen AufBenspiegel und einem Anfahrspiegel im Sinne der Richtlinie 2003/97/EG, ABL.
Nr. L 25 vom 29. Janner 2004, S 1, in der Fassung 2005/27/EG, ABI. Nr. L 81 vom 30. Mérz 2005, S 44,
ausgeriistet sein. Fahrzeuge der Klassen N2, ausgenommen Heeresfahrzeuge, mit einem hochsten
zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 7 500 kg miissen mit einem growinkeligen Auflenspiegel
ausgeriistet sein, sofern ein Anfahrspiegel angebracht ist.*

22. § 18D lautet:

,»$ 18b. Sitze, deren Verankerung und Kopfstiitzen miissen bei Fahrzeugen der Klassen M und N den
Anhidngen der Richtlinie 74/408/EWG, ABIL. Nr. L 221 vom 12. August 1974, S 1, in der Fassung der
Richtlinie 2005/39/EG, ABI. Nr. L 255 vom 30. September 2005, entsprechen.*

23. § 19b Abs. 5 und Abs. 6 lauten:
»(5) Umsturzschutzvorrichtungen fiir land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen der Klasse lof
miissen den Bestimmungen der Anhénge der jeweils zutreffenden EG-Richtlinie
1. 77/536/EWG (Umsturzschutzvorrichtungen) in der Fassung der Richtlinie 1999/55/EG,
2.79/622/EWG (Umsturzschutzvorrichtung - statische Priifung) in der Fassung der Richtlinie
1999/40/EWG,

3. 86/298/EWG (Umsturzschutzvorrichtung hinten angebracht) in der Fassung der Richtlinie
2005/67/EG, ABI. Nr. L 273 vom 19. Oktober 2005, S 17, oder

4. 87/402/EWG (Umsturzschutzvorrichtung vorne angebracht) in der Fassung der Richtlinie
2005/67/EG, ABI. Nr. L 273 vom 19. Oktober 2005, S 17,

entsprechen.
(6) Der in Ohrenhéhe der Lenker von landwirtschaftlichen Zugmaschinen messbare Gerduschpegel

muss den Bestimmungen der Richtlinie 77/311/EWG in der Fassung der Richtlinie 2006/26/EG, ABI.
Nr. L 65 vom 7. Marz 2006, S 22, entsprechen.*

24. § 20a Abs. 1 lautet:

»(1) Die jeweiligen Vorschriften dieser Verordnung gelten als erfiillt, wenn das Fahrzeug anstelle
der Vorschriften dieser Verordnung die entsprechenden harmonisierten Vorschriften der Einzelrichtlinien
erfullt, die im

1. Anhang IV der Richtlinie 70/156/EWG, in der Fassung der Richtlinie 2006/28/EG, ABI. Nr. L 65
vom 7. Mirz 2006, S 27 oder im

2. Anhang II der Richtlinie 2003/37/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/67/EG, ABI. Nr. L 273
vom 19. Oktober 2005, S 17 oder im

3. Anhang II, Teil 2 der Richtlinie 2002/24/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/30, ABI.
Nr. L 106 vom 27. April 2005, S 17

genannt werden.*

25.In § 22a Abs. 1 Z 2 wird der Punkt am Ende der lit. p durch einen Beistrich ersetzt und folgende lit. q
angefiigt:
,»q) Frontschutzsysteme, die der Richtlinie 2005/66/EG entsprechen; der Typgenehmigungsbogen
samt Nachtrag ist vom Lenker des Fahrzeuges mitzufiihren.

26. § 22a Abs. 2 lautet:

»(2) Die Ausrlstung eines zum Verkehr zugelassenen Fahrzeuges mit Vorrichtungen zum Antrieb
durch Fliissiggas (§ 7b) oder Erdgas (CNG) (§ 7d) gilt als Anderung, die wesentliche technische
Merkmale des Fahrzeuges betrifft (§ 33 Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967).
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27. In § 22a wird nach Abs. 3 folgender Abs. 4 angefiigt:

»(4) Auf Antrag des Herstellers einer Type eines Fahrzeuges oder des Herstellers von
Luftleiteinrichtungen (Spoilern) oder dessen gemil3 § 29 Abs. 2 KFG 1967 Bevollmichtigten kann der
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie einen Bescheid gemil § 33 Abs.1 Z3
KFG 1967 erlassen; vor der Entscheidung iiber diesen Antrag hat der Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie ein Gutachten eines geméll § 124 KFG 1967 bestellten Sachverstindigen
iiber die Eignung solcher Teile, Ausriistungsgegenstinde oder Vorrichtungen dariiber einzuholen, ob
diese fiir die Type und Ausfiihrung des Fahrzeuges geeignet sind. Der Bescheid hat gegebenenfalls
Auflagen und Bedingungen zur Sicherstellung der Verkehrs- und Betriebssicherheit sowie der
VorschriftsmaBigkeit der abgednderten Fahrzeuge zu enthalten.*

28. § 52 Abs. 8 lautet:

»(8) Zugmaschinen miissen nicht mit einer selbsttitig schlieBenden Anhéngevorrichtung ausgeriistet
sein.”

29. 9 52 Abs. 10 Z 3 bis Z 9 lauten:

,»3. Massen und Abmessungen den Bestimmungen der Richtlinien 89/173/EWG und 74/151/EWG
jeweils in der Fassung der Richtlinie 2006/26/EG, ABI. Nr. L 65 vom 7. Mérz 2006, S 22,

4. Verbindungseinrichtungen den Bestimmungen der Richtlinie 89/173/EWG in der Fassung der
Richtlinie 2006/26/EG,

5. Freiraumes zur Radabdeckung den Bestimmungen der Richtlinie 89/173/EWG in der Fassung
der Richtlinie 2006/26/EG,

6. Zapfwellen und deren Schutzabdeckung den Bestimmungen der Richtlinie 86/297/EWG, ABI.
Nr. L 186 vom 8. Juli 1986, S 19,

7. Drehzahlreglers den Bestimmungen der Richtlinie 89/173/EG in der Fassung der Richtlinie
2006/26/EG,

8. Schutzes von Antriebselementen den Bestimmungen der Richtlinie 89/173/EWG, in der Fassung
der Richtlinie 2006/26/EG,

9. Betitigung der Anhdngerbremsen den Bestimmungen der Richtlinie 89/173/EWG, in der
Fassung der Richtlinie 2006/26/EG*

30. § 54a Abs. 3 lautet:

,(3) Bei Kleinkraftridern sowie Kraftridern mit einem Hubraum von nicht mehr als 125 cm’ und
einer hochsten Motorleistung von nicht mehr als 11 kW muss durch technische Mafinahmen gewéhrleistet
sein, dass unzuldssige Verdnderungen soweit wie moglich verhindert werden. Diese MaBlnahmen gegen
unbefugte Eingriffe und unzulédssige Verdnderungen miissen dem Anhang des Kapitels 7 der Richtlinie
97/24/EG in der Fassung der Richtlinie 2006/27/EG, ABL Nr. L 66 vom 8. Mirz 2006, S 7 entsprechen.

31. § 54a Abs. 7 lautet:

,»(7) Die Ermittlung der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von Kraftfahrzeugen der Klassen L
hat nach Anhang I der Richtlinie 95/1/EG, in der Fassung der Richtlinie 2006/27/EG, ABI. Nr. L 66 vom
8. Mirz 20006, S 7, zu erfolgen.”

32. § 54a Abs. 9 lautet:

»(9) Kraftfahrzeuge der Klasse L miissen an einer leicht zuginglichen Stelle mit einem fest
angebrachten Fabrikschild versehen sein. Das Schild muss gut lesbar sein und dauerhaft mit folgenden
Angaben im Sinne der Richtlinie 93/34/EWG in der Fassung der Richtlinie 2006/27/EG, ABI. Nr. L 66
vom 8. Mirz 2006, S 7 versehen sein:

1. Name des Herstellers

2. Betriebserlaubniszeichen

3. Fahrzeug-Identifizierungsnummer
4. Standgerdusch.*

33.§ 56 Abs. 4 lautet:

»(4) Im Abs. 3 angefiihrte Fahrzeuge, deren grofite Breite 130 cm nicht {iberschreitet und die vorne
nur ein Rad aufweisen oder nur zwei Réder, die miteinander starr und drehfest verbunden sind, miissen
mit den im § 15 Abs.3 des Kraftfahrgesetzes 1967 angefiihrten Scheinwerfern, Leuchten und
Riickstrahlern ausgeriistet sein.
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34. § 58 Abs. 1 Z 3 lit. b lautet:
,»D) bei Langgutfuhren ..........coccoevieiieiieieceeee e 50 km/h,
auf Autobahnen und AutostraBen..........ccccoovvvvveeieiiiiiiiiiieieee e 70 km/h,*

35.§ 58 Abs. 1 Z 3 lit. e lautet:

e) bei Fahrten gemil § 52 Abs. 5, sofern durch die Gerite, zusitzlichen Aufbauten,
usw. die Breite der Zugmaschine seitlich jeweils um mehr als 20 cm
iberschritten wird, oder das Gerit, der Aufbau, usw. breiter als 2,55 m ist,
ADS. 5aund § 54 ADS. 2 i 25 km/h.“

36. § 59 Abs. 1 lautet:

»(1) Der duBerste Punkt eines iiber den vordersten oder den hintersten Punkt des Fahrzeuges
hinausragenden Teiles der Ladung (§ 101 Abs.4 des Kraftfahrgesetzes 1967) muss durch eine
25 cmx 40 cm grofle, weille Tafel mit einem roten, 5 cm breiten Rand erkennbar gemacht sein. Die
hinten an der Beladung angebrachte Tafel muss annéhernd lotrecht und senkrecht zur Léngsmittelebene
des Fahrzeuges eingestellt sein und darf nicht mehr als 90 cm iiber der Fahrbahn liegen. Thr roter Rand
muss riickstrahlend sein. Die Anbringung dieser Tafel ist jedoch nicht erforderlich, wenn reflektierende
Warnmarkierungen gemif3 § 52 Abs. 5 lit. ¢ angebracht sind. Wéhrend der Dammerung, bei Dunkelheit
oder Nebel oder dann, wenn es die Witterung sonst erfordert, miissen die duflersten Punkte der Ladung
mit je einer Leuchte und einem Riickstrahler versehen sein; mit der vorne angebrachten Leuchte muss
nach vorne weilles, mit der hinten angebrachten nach hinten rotes Licht ausgestrahlt werden; mit dem
vorne angebrachten Riickstrahler muss im Licht eines Scheinwerfers nach vorne weiles oder gelbes, mit
dem hinten angebrachten nach hinten rotes Licht riickgestrahlt werden konnen.*

37.In § 69 Abs. 17 wird das Zitat ,BGBI. II Nr. xxx* durch ,,BGBI. II Nr. 412/2005% ersetzt.

38. Dem § 69 wird nach Abs. 24 folgender Abs. 25 angefiigt:

,(25) Im Hinblick auf die Anderungen durch die Verordnung BGBI. II Nr. 334/2006 gelten folgende
Ubergangsregelungen:

1.§ 1a Abs. 1a, § 1b Abs. 2, § 1c Abs. 3a, § 1d Abs. 9, § 3 Abs. 3, § 17f Abs. 3, § 18a Abs. 1 und 2
und § 54a Abs.3,7 und 9 jeweils in der Fassung BGBI. II Nr.334/2006 gelten nicht fiir
Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007 bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den
bisherigen Vorschriften entsprechen.

2. § la Abs. 8 in der Fassung BGBI. I Nr. 334/2006 gilt nicht fiir Fahrzeuge, die bereits vor In-
Kraft-Treten dieser Bestimmung genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen
Vorschriften entsprechen. Solche Fahrzeuge diirfen nach dem 24. Mai 2007 aber nicht mehr
erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

3.§ 1c Abs. 1 und 3 und § 18b jeweils in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 gelten nicht fiir
Fahrzeuge, die bereits vor dem 20. Oktober 2006 genehmigt worden sind; diese miissen aber den
bisherigen Vorschriften entsprechen. Solche Fahrzeuge diirfen nach dem 19. Oktober 2007 aber
nicht mehr erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

4.§ 1d Abs. 1a und § 19b Abs. 5 jeweils in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 gelten nicht fiir
Fahrzeuge, die bereits vor In-Kraft-Treten dieser Bestimmung genehmigt worden sind; diese
miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

5.§ 1d Abs. 2 und Abs. 3 in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die
bereits vor dem 1. Oktober 2006 genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen
Vorschriften entsprechen. § 1d Abs. 2 gilt hinsichtlich Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2 und
N3 mit Selbstziindungsmotoren oder mit Gasmotoren, die mit den strengeren
Emissionsgrenzwerten fiir 2008 genehmigt werden, nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Oktober
2009 genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

6. § 1f Abs. 1a in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 gilt nicht fiir Fahrzeuge, die bereits vor dem
11. September 2007 genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften
entsprechen. Solche Fahrzeuge diirfen nach dem 10. Mérz 2010 aber nicht mehr erstmals zum
Verkehr zugelassen werden.

7. § 4 Abs. 3d in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 gilt nicht fiir Reifen, die vor dem 1. Juli 2007
bereits genehmigt worden sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen.

8. § 4 Abs. 4a in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006, gilt nicht fiir Reifen, die vor dem 1. Oktober
2006 runderneuert worden sind; diese miissen aber den bisherigen Bestimmungen entsprechen.
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9.§10 Abs.7, §19b Abs.6 und §52 Abs.10 Z3 bis9 jeweils in der Fassung BGBI. II
Nr. 334/2006 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2007 bereits genehmigt worden
sind; diese miissen aber den bisherigen Vorschriften entsprechen. Solche Fahrzeuge diirfen nach
dem 30. Juni 2009 aber nicht mehr erstmals zum Verkehr zugelassen werden.

10. § 17b Abs. 1 in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 gilt nicht fiir Fahrzeuge, die
a) bereits vor In-Kraft-Treten dieser Bestimmung genehmigt worden sind;

b) im Hinblick auf die Richtlinie 2005/83/EG vor dem 1. Oktober 2006 bereits genehmigt
worden sind;

diese miissen aber jeweils den bisherigen Vorschriften entsprechen.*

39. Dem § 70 wird nach Abs. 8 folgender Abs. 9 angefiigt:

»(9) Es treten in Kraft

1.§1d Abs.2 (hinsichtlich Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2 und N3 mit
Selbstziindungsmotoren) und Abs. 3, § 4 Abs. 4a, § 7c, § 7d, § 7e, § 7f, und § 17b Abs. | und
Abs. 4 (hinsichtlich der Richtlinie 2005/83/EG) jeweils in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006
mit 1. Oktober 2006.

2.§ 1c Abs. 1 und Abs. 3 und § 18b jeweils in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 mit 20. Oktober
2006.

3. § 4 Abs. 4 in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 mit 15. November 2006.

4.§ la Abs. 1a, § 1b Abs. 2, § 1c Abs. 3a, § 1d Abs. 9, § 3 Abs. 3, § 4 Abs. 3d, § 10 Abs. 7, § 17f
Abs. 3, § 18a Abs. 1 und 2, § 19b Abs. 6, § 52 Abs. 10 Z 3 bis 9 und § 54a Abs. 3,7 und 9 und
Anlage 4 jeweils in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 mit 1. Juli 2007.

5. § 1f Abs. la in der Fassung BGBI. II Nr. 334/2006 mit 11. September 2007.

6.§1d Abs.2  hinsichtlich Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2 und N3 mit
Selbstziindungsmotoren oder mit Gasmotoren, die mit den strengeren Emissionsgrenzwerten fiir
2008 genehmigt werden, mit 1. Oktober 2009.%

40. In der Anlage 1 Tabelle 3 wird in der Z 4 in der Spalte ,,gemessen nach der Verweis ,,88/77T/EWG
idF. 2001/27/EG* ersetzt durch den Verweis ,,2005/55/EG idF. 2005/78/EG*.

41. Anlage 2b lautet:
»Anlage 2b
(zu § 15a)

Priifbestimmungen fiir Warnleuchten

Die Warnleuchten der Kategoriel bis IV haben allgemeine bautechnische Anforderungen
hinsichtlich der Besténdigkeit gegen betriebsiibliche Erschiitterungen, Korrosionserscheinungen,
Temperatureinfliissen, Feuchtigkeit, Materialverdnderungen durch Alterung zu erfiillen.

1. Kategorie I: Leuchten mit Rundumlicht:
Leuchten mit Rundumlicht miissen die jeweiligen Bestimmungen der ECE-Regelung Nr. 65 erfiillen.
2. Kategorie II: richtungsgebundene Blinkleuchten:

Richtungsgebundene Blinkleuchten miissen die jeweiligen Bestimmungen der ECE-Regelung Nr. 65
erfiillen.

Allgemeine Vorschriften fiir Leuchten der Kategorien I und II:

Werden zur Erzeugung von Lichtblitzen Gasentladungslampen verwendet, so miissen diese fester
Bestandteil der Leuchte sein, derart, dass ein Auswechseln der Lichtquelle nur in der Verantwortung des
Herstellers der Leuchte erfolgen kann.

Samtliche fiir den Betrieb der Leuchte erforderlichen Bauteile miissen Teil der Leuchte sein. Sind
abweichend hievon elektrische Baugruppen nicht fester Bestandteil der Leuchte, so miissen sie mit dem
Genehmigungszeichen versehen sein.

3. Kategorie III: Warnleuchten mit gelbrotem Blinklicht fiir Schiilertransporte geméifi § 106
Abs. 10 KFG 1967:

In der Hauptausstrahlrichtung darf die Lichtstirke nicht weniger als 700 cd und in keiner
Leuchtrichtung mehr als 1400 cd betragen.

Lichtverteilung:
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Die Lichtstarkeverteilung von Warnleuchten der Kategorie III ist nach Anlage 3 zu bestimmen. Fiir
folgende Punkte sind die angegebenen Mindestwerte in % der Hauptausstrahlrichtung HV zu erbringen:

| R G 2SRRI 100 %
2. D (£5°vert. /£ 10° NOTIZ.) cvveoviiiieiieieeieeereeeeeeeeeete e e 50 %.
Lichtfarbe:

Die Lichtfarbe muss den Bestimmungen fiir gelbrotes Licht gemil3 § 9 entsprechen.
Blinkfrequenz:

Jede der Warnleuchten muss 60 - 200 mal pro Minute aufleuchten. Die Blinkfolge muss so gewahlt
sein, dass die Dunkelphase deutlich erkennbar bleibt.

4. Kategorie IV:

Warnleuchten zur ausschlieBSlichen Verwendung als Ladewarnleuchte zur Kenntlichmachung von
Anbaugerdten oder Hubladebiihnen gemifl § 20 Abs. 1 lit. g KFG 1967 miissen den lichttechnischen
Bestimmungen fiir Fahrtrichtungsanzeiger fir den hinteren Anbau gemil ECE-Regelung Nr. 6.01
entsprechen.
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55. In der Anlage 4 lautet die Anmerkung 8.

,,8) Als Ubersetzungsverhiltnis ist das Verhiltnis Eingangsdrehzahl / Ausgangsdrehzahl einzutragen. Bei
stufenlosem Getriebe ist im Feld ,,Ubersetzungsverhﬁltnisse, 1. Gang* der Hochstwert oder der Hochst-
und Mindestwert einzutragen; bei Fahrzeugen der Klassen N2 und N3 mit mehr als 8§ Gingen kann —
auler bei Vorliegen einer EU-Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug - die Angabe der
Ubersetzungsverhiltnisse durch die Angabe von Getriebemarke/Type im Feld ,,Ubersetzungsverhiltnisse,
1. Gang“ ersetzt werden. Wenn die Ubersetzungsverhiltnisse nur mit einem iibermiBigen Aufwand
ermittelt werden kénnen, kann im Feld ,,Ubersetzungsverhiltnisse, 1. Gang* bei einzeln genehmigten
Fahrzeugen die Anzahl der Génge oder die Getriebemarke/Type eingetragen werden.*

56. In der Anlage 4 lautet die Anmerkung 9:
,»9) Sofern nicht anders angegeben, gilt fiir die Zahlenwerte:
- Angaben in mm, kg, min-1, dB(A) sowie CO,-Emissionen: kaufménnisch gerundete Ganzzahl

- Ubersetzungsverhiltnisse, korrigierter Wert des Absorptionskoeffizienten [m-1]: Zahl mit mind.1
Vorkomma- und 3 Nachkommastellen (kaufménnisch gerundet)

- Emissionen [g/km, g/kWh]: Zahl mit mind. 1 Vorkomma und 4 Nachkommastellen (kaufmannisch
gerundet).*

57. In der Anlage 4 lautet die Anmerkung 18:
,»18) Ende Erstzulassung:

Ist zum Zeitpunkt der Eingabe der Genehmigungsdaten oder der Typendaten der Zeitpunkt bekannt, ab
dem die Ubereinstimmungsbescheinigung oder der Typenschein fiir das Fahrzeug seine Giiltigkeit
aufgrund des In-Kraft-Tretens einer Einzelrichtlinie oder einer Bestimmung des KFG 1967 oder dieser
Verordnung verliert, ist in diesem Feld das Datum des letzten Tages anzugeben, an dem das Fahrzeug
zugelassen werden darf. Dieses darf nach erteilter Ausnahmegenehmigung auf das sich aus dem Bescheid
fiir die Ausnahmegenehmigung ergebende Datum abgedndert werden.

Ist zum Zeitpunkt der Eingabe der Genehmigungsdaten oder der Typendaten kein Datum bekannt, ab dem
die Ubereinstimmungsbescheinigung oder der Typenschein fiir das Fahrzeug seine Giiltigkeit aufgrund
des Inkrafttretens einer Einzelrichtlinie oder einer Bestimmung des KFG 1967 oder dieser Verordnung
verliert oder ist der bekannte Zeitraum ldnger als 2 Jahre, ist in diesem Feld das Datum der Eingabe des
Datensatzes in die Genehmigungsdatenbank plus 2 Jahre zu {ibermitteln.

Ergibt sich aufgrund von Anderungen im KFG 1967 oder in einer aufgrund des KFG 1967 erlassenen
Verordnung oder in einer Richtlinie ein fritheres Datum fiir das Ende der Erstzulassung, ist dieses frithere
Datum vom Einbringer des Datensatzes in der Genehmigungsdatenbank einzutragen.*

58. In der Anlage 4 lautet die Tabelle fiir die Kraftstoffarten:
,»1) Tabelle fiir die Kraftstoffarten:

Code [Kraftstoffart bzw. Energiequelle gﬁfj;i?é:gg:;i;;gﬁ;g
4 Benzin Benzin

6 Diesel Diesel

B Vielstoff " Vielstoff

5 [Elektro (Strom bzw. Solarzellen) [Elektro

C Fliissiggas (LPG) Fliissiggas (LPG)

D Bivalenter Betrieb ¥ mit Benzin oder Fliissiggas (LPG) Benzin/Fliissiggas (LPQG)
E Bivalenter Betrieb ¥ mit Benzin oder Erdgas (CNG) * Benzin/Erdgas (CNG)
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Code

Kraftstoffart bzw. Energiequelle

Kurzbezeichnung in der
Zulassungsbescheinigung

F Kombinierter Betrieb > mit Benzin und Elektromotor Hybr.Benzin/E

G Erdgas (CNG) ? Erdgas (CNG)

H Kombinierter Betrieb > mit Diesel und Elektromotor Hybr.Diesel/E

It Wasserstoff Wasserstoff

J Kombinierter Betrieb > mit Wasserstoff und Elektromotor Hybr.Wasserst./E

K Bivalenter Betrieb ¥ mit Wasserstoff oder Benzin 'Wasserstoff/Benzin

L Bivalenter Betrieb ¥ mit Wasserstoff oder Benzin kombiniert mit .
Elektromotor 'Wasserst./Benzin/E

M Brennstoffzelle  mit Primirenergie Wasserstoff BZ/Wasserstoff

N Brennstoffzelle ® mit Primirenergie Benzin BZ/Benzin

O Brennstoffzelle ® mit Primirenergie Methanol BZ/Methanol

P Brennstoffzelle © mit Primarenergie Ethanol BZ/Ethanol

Q Kombinierter Betrieb > mit Vielstoff und Elektromotor Hybr.Vielstoff/E

R Biogas Biogas

S Bivalenter Betrieb ¥ Benzin oder Biogas Benzin/Biogas

T Kombinierter Betrieb > mit Erdgas (CNG) und Elektromotor Hybr.Erdgas (CNG)/E

\Y Kombinierter Betrieb > mit Biogas und Elektromotor Hybr.Biogas/E

9 /Andere /Andere

U Unbekannt * [Unbekannt

0 kein Antrieb kein Antrieb

1 Benzin ohne Katalysator ¥ Benzin ohne Katalysator

2 Gas Gas

3 Diesel ohne Katalysator ¥ Diesel
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Kurzbezeichnung in der

Code [Kraftstoffart bzw. Energiequelle Zulassungsbescheinigung

IAnmerkungen:

1) Hier wird auch die Gasturbine zugeordnet, da sie wie ein Vielstoffmotor zu betrachten ist. Die
Verbrennung kann durch unterschiedliche Kraftstoffe herbeigefiihrt werden.

2) Anmerkung zu den unterschiedlichen Gaskraftstoffen ,,Erdgas (CNG)“ und ,,Fliissiggas (LPG)“: Es sind
zwei unterschiedliche Gaskraftstoffe, die nicht gegenseitig ausgetauscht werden diirfen. Um
Verwechslungen vorzubeugen, sind die jeweiligen Fahrzeuge mit unterschiedlichen Einfiillstutzen
ausgeriistet.

4) Bivalenter Betrieb bedeutet, dass ein Motor mit zwei verschiedenen Kraftstoffen betrieben werden
lkann. Dazu zéhlen Fahrzeuge, die sowohl mit Ottokraftstoff als auch mit einem gasformigen Kraftstoff
betrieben werden kdnnen, deren Benzinanlage nicht nur fiir Notfélle oder Notstarts vorgesehen ist und
deren Benzintank mehr als 15 Liter fasst.

5) Kombinierter Betrieb (Hybrid) bedeutet, dass das Fahrzeug mit zwei Motoren ausgeriistet ist und diese
unabhéngig und mit unterschiedlichen Kraftstoffen betrieben werden kénnen.

6) Der Einsatz einer Brennstoffzelle ist nur in Verbindung mit einem Elektromotor moéglich.*

59. In der Anlage 4 lautet die Tabelle fiir die Fahrzeugenarten:
,»2) Tabelle fiir die Fahrzeugarten

Die zulédssigen Eintragungen fiir das Feld ,,Fahrzeugart” sind der folgenden Tabelle zu entnehmen. Die
Fahrzeugklassen, die den Fahrzeugarten zugeordnet werden diirfen, sind den Spalten ,,Klasse® und
»~Fahrzeugklasse nach Richtlinie 97/24/EG, Kapitel 7 / Gruppe” zu entnehmen. Die in der
Zulassungsbescheinigung Teil I und II wiedergegebene Bezeichnung der Fahrzeugart ist der Spalte
»,Bezeichnung in Zulassungsbescheinigung® zu entnehmen.

Code |Fahrzeugart Klasse Fahrzeugklasse nach  [Bezeichnung in der
Richtlinie 97/24/EG,
Kapitel 7 / Gruppe Zulassungsbescheinigung
910 |zweirddriges Lle Klasse gem. 97/24/7: A |zweirddriges Kleinkraftrad
Kleinkraftrad
911 |dreirddriges L2e dreirddriges Kleinkraftrad
Kleinkraftrad
912  |Motorrad L3e Klasse gem. 97/24/7: D Motorrad
913  |Kleinmotorrad L3e Klasse gem. 97/24/7: B [Kleinmotorrad
914  |Leichtmotorrad L3e Klasse gem. 97/24/7: B, Leichtmotorrad
C
915 |Motorrad mit Lde Motorrad mit Beiwagen
Beiwagen
916 |Kleinmotorrad mit Lde Kleinmotorrad mit
Beiwagen
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Code |Fahrzeugart Klasse Fahrzeugklasse nach  [Bezeichnung in der
Richtlinie 97/24/EG,
Kapitel 7 / Gruppe Zulassungsbescheinigung
Beiwagen
917 |Leichtmotorrad mit  |L4e Leichtmotorrad mit Beiw.
Beiwagen
918 |dreiraddriges L5e dreirddriges Kraftfahrzeug
Kraftfahrzeug
919 |vierradriges Lo6e vierradriges LeichtKFZ
Leichtkraftfahrzeug
920 |vierradriges L7¢ vierrddriges Kraftfahrzeug
Kraftfahrzeug
930 |Personenkraftwagen M1, M1G Personenkraftwagen
931 |Omnibus M2, M2G, M3, M3G Omnibus
932 |Lastkraftwagen N1, N1G, N2, N2G, N3, |bei N1, N1G: Gruppe I, |Lastkraftwagen
N3G 11 oder III
933  [Sattelzugfahrzeug N1, N1G, N2, N2G, N3, |bei N1, N1G: Gruppe I, |Sattelzugfahrzeug
N3G 11 oder III
934  |Zugmaschine -, lof, T1, T2, T3, T4.1, Zugmaschine
T4.2, T4.3, TS
935 |Zugmaschine auf -,C1,C2,C3,C4.1,C5
Ketten
936 |Motorkarren -, lof, T4.3 Motorkarren
937 |Sonderkraftfahrzeug |-, C1, C2, C3,C4.1, C5 Sonderkraftfahrzeug
938 |Kraftwagen -, M1, M1G, M2, M2G, Kraftwagen
M3, M3G, N1, N1G, N2,
N2G, N3, N3G, T1, T2,
T3, T4.1, T4.2, T4.3
950 |Anhidnger -, 01, 02,03, 04, R1a, Anhénger
R1b, R2a, R2b, R3a,
R3b, R4a, R4b
951 |Anhdngewagen -, 01, 02,03, 04, Rl1a, Anhédngewagen

R1b, R2a, R2b, R3a,
R3b, Rda, R4b
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Code |Fahrzeugart Klasse Fahrzeugklasse nach  [Bezeichnung in der
Richtlinie 97/24/EG,
Kapitel 7 / Gruppe Zulassungsbescheinigung
952 |Sattelanhénger -,01,02,03,04,R1a, Sattelanhénger
R1b, R2a, R2b, R3a,
R3b, R4a, R4b
953  |Zentralachsanhénger |-, O1, 02, O3, O4, Rla, Zentralachsanhidnger
R1b, R2a, R2b, R3a,
R3b, R4a, R4b
954  |Starrdeichselanhénger |-, O1, 02, O3, O4, R1a, Starrdeichselanhénger
R1b, R2a, R2b, R3a,
R3b, R4a, R4b
955  |Sonderanhinger - Sonderanhénger
958 |Omnibusanhénger -,01,02,03,04 Omnibusanhénger
956 |Gezogene Sla, S1b, S2a, S2b Gez. auswb. Maschine
auswechselbare
Maschine
939 |selbstfahrende -, N1, N1G, N2, N2G, selbstf. Arbeitsmaschine
N3, N3G, TI1, T2, T3,
Arbeitsmaschine T4.1, T4.2, T4.3, TS5, Cl1,
C2,C3,C4.1,C5
957  |Anhinger- -, 01,02, 03, 04, Sla, Anhénger-
Arbeitsmaschine S1b, S2a, S2b Arbeitsmaschine
940 |Invalidenkraftfahrzeug|- Invalidenkraftfahrzeug
941 |Spezialkraftwagen - Spezialkraftwagen
942  |Transportkarren -, N1, N1G, N2, N2G, Transportkarren
N3, N3G, T1, T2, T3,
T4.1, T4.2, T4.3, TS5, Cl,
C2,C3,C4.1,C5
960  |Unvollstdndiges -, M1, M1G, M2, M2G, Unvollstindiges
M3, M3G, N1, NIG, N2, Fahrzeug*
Fahrzeug N2G, N3, N3G, T1, T2,

T3, T4.1, T4.2, T4.3, Cl,
C2,C3,C4.1,C5, 01,
02, 03, 04, R1a, R1b,
R2a, R2b, R3a, R3b, Rda,
R4b

60. In der Anlage 4 lautet die Tabelle fiir die Aufbauarten:
,»3) Tabelle fiir die Aufbauarten

Code

Art des Aufbaues
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Code Art des Aufbaues

AA Limousine

AB Schrighecklimousine

AC Kombilimousine

AD Coupé

AE Kabrio-Limousine

AF Mehrzweckfahrzeug

SA Wohnmobil

SB Beschussgeschiitzte Fahrzeuge

SC Krankenwagen

SD Leichenwagen

BB Van

BC Sattelzugmaschine

BD StraBenzugmaschine

SF Mobilkran

CA Eindeckerbus Gruppe I

CB Doppeldeckerbus Gruppe 1

CcC Eindecker-Gelenksbus Gruppe I

CD Doppeldecker-Gelenksbus Gruppe 1
CE Eindecker-Niederflurbus Gruppe 1

CF Doppeldecker-Niederflurbus Gruppe I
CG Eindecker-Niederflur-Gelenksbus Gruppe 1
CH Doppeldecker-Niederflur-Gelenksbus Gruppe I
CI Eindeckerbus Gruppe II

(@) Doppeldeckerbus Gruppe 11

CK Eindecker-Gelenksbus Gruppe 11

CL Doppeldecker-Gelenksbus Gruppe 11
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Code Art des Aufbaues

M Eindecker-Niederflurbus Gruppe II
CN Doppeldecker-Niederflurbus Gruppe 11
CcO Eindecker-Niederflur-Gelenksbus Gruppe 11
CP Doppeldecker-Niederflur-Gelenksbus Gruppe 11
CQ Eindeckerbus Gruppe III

CR Doppeldeckerbus Gruppe II1

CS Eindecker-Gelenksbus Gruppe I11

CT Doppeldecker-Gelenksbus Gruppe 111
CU Eindeckerbus Gruppe A

CV Eindecker-Niederflurbus Gruppe A
CwW Eindeckerbus Gruppe B

NQ Omnibus ?

DA Sattelanhénger

DB Deichselanhinger

DC Zentralachsanhénger

NK Nachléufer

SE Wohnanhénger

MA Spezialaufbauten

MB Spriegel mit Plane

MK Behdlter fiir fliissige Giiter

ML Behiilter fiir staubformige Giiter

MM Rampen

MN Rungen

MO Absetz-/Abrollkipper

NA Kasten/Koffer

NB Kipper
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Code Art des Aufbaues

NC Tankfahrzeug

ND Miillfahrzeug

NE Klimatisiertes Fahrzeug

NF Hubarbeitsbiihne

NG Pritsche

NH Betonmischer

NL Wechselaufbau-/Containertrager

NP geschlossen ¥

NO offen ¥

NM Ja

NN Nein

NR Druck- und vakuumfester Tank

Anmerkungen:

Im Feld ,,Zusatz zu Art des Aufbaues® konnen bei nationalen Osterreichischen
Typengenehmigungen und bei Einzelgenehmigungen noch zusétzlich genauere
Angaben zur Art des Aufbaus gemacht werden (zB ausgestattet mit Hubbrille,
Kompressor). Dies ist jedenfalls notwendig bei MA ,,Spezialaufbauten®. Wenn
erforderlich, ist ein entsprechender Text in Feld A19 Anmerkungen aufzunehmen.
Die Aufbauarten DA (Sattelanhénger), DB (Deichselanhénger) und DC
(Zentralachsanhénger) diirfen nur fiir Fahrzeuge mit EU-Betriebserlaubnis und nur
dann verwendet werden, wenn die Angabe einer anderen zutreffenden Aufbauart
nicht moglich ist.

61. In der Anlage 4e Teil 111 lit. b wird der Verweis ,,Anlage 3g* ersetzt durch den Verweis ,,Anlage 3i“.
Gorbach

Druck und Vertrieb: Wiener Zeitung Digitale Publikationen GmbH als Vertragspartner der Republik Osterreich — Bundeskanzleramt
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