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1 Anwendungsbereich

Diese RVS ist als Hilfestellung fiir die Gestaltung des Schulumfeldes und sinngeman fir Kin-
dergarten anzuwenden. Als Schulumfeld werden die 6ffentlichen Flachen im Umkreis von ca.
250 m (mindestens jedoch 60 m) zum Schuleingang definiert, wenn diese flir Schulwege von
Relevanz sind.

Diese RVS spricht mit Gemeindevertretern, Direktoren, Lehrerinnen und Lehrern sowie Eltern
einen erweiterten Adressatenkreis an, da sie das Umfeld der Kinder entscheidend beeinflus-
sen. Dementsprechend bietet die RVS einerseits fachliche Grundlagen und erméglicht ande-
rerseits eine Einschatzung der Situation im Schulumfeld durch die unmittelbar Betroffenen.

2 Allgemeines

Kinder sind im StralRenraum aufgrund ihrer physischen und psychischen Eigenschaften be-
sonders gefahrdet. Entfernungen und Geschwindigkeiten kénnen auch nach bestmaglicher
Verkehrserziehung oft nicht richtig eingeschatzt werden. Die Informationsflut im Strallenraum
Uberfordert das Kind. Insbesondere jlingere Kinder reagieren spontan und unberechenbar.
Auf der anderen Seite ist der Kfz-Lenker ebenfalls einer Informationsvielfalt im StraRenraum
ausgesetzt. Konfliktsituationen entstehen durch hohes Verkehrsaufkommen, hohe Geschwin-
digkeiten und schlechte Sichtverhaltnisse, nicht zuletzt durch parkende Fahrzeuge, d.h. der
motorisierte Verkehrsteilnehmer ist hauptverantwortlich fir die Entstehung von Konflikten.

Knapp ein Funftel aller im Straflenverkehr verungliickten Kinder zwischen 6 und 15 Jahren
kommt auf dem Schulweg zu Schaden (KFV). MalRnahmen zur Gestaltung des Schulweges
bedeuten daher gleichzeitig einen wichtigen Beitrag fir die Verkehrssicherheit der Kinder und
eine Verpflichtung fir alle Entscheidungstrager.

Abbildung 1: Der Straflenraum vor Schulen soll an die Bedirfnisse der Kinder angepasst werden
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Die passende Gestaltung des Strallenraums ist das Hauptanliegen dieser RVS (s. Abb. 1).
Ziel ist es, die Schulumgebung verkehrssicher zu gestalten. Viele Malnahmen zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit erfullen wichtige Beitrage fur die mobile Eigenstandigkeit, die
Entlastung der Eltern, den Bewegungsdrang der Schiler und nicht zuletzt fir die Umfeldqua-
litdt der Anrainer.

3 Verkehrstechnische Grundlagen

31 Schulwegunfille

An jedem Schultag verungliicken in Osterreich etwa drei Schiiler im Alter zwischen 6 und
15 Jahren auf ihrem Schulweg. Uber langere Zeitrdume betrachtet zeigt sich eine leichte
Abnahme bei der Anzahl der verungliickten Schiler. Speziell bei den Schulwegunfallen im
direkten Schulumfeld stechen die 7- und die 11-Jahrigen heraus, die am Anfang der jeweiligen
Schulform mit noch ungewohnten Schulwegen konfrontiert werden (s. Abb. 2). Insgesamt sind
Schulerinnen weniger in Unfalle verwickelt als Schuler.
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Abbildung 2: Im Schulumfeld (250 Radius) am Schulweg als aktiv Beteiligte zu Full oder mit dem
Fahrrad verungliickte 6- bis 14-Jahrige nach Verkehrsart, Geschlecht und Alter, Summe 2008 bis
2012 (Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV)

Das Gehen stellt vorrangig die Fortbewegungsart von Schilern dar. Etwa die Halfte der Volks-
schulkinder in Osterreich legt den Schulweg zu Ful® zurlck, ca. 20 % der Volksschuler werden
mit dem PKW zur Schule gebracht. Beide Anteile sinken mit dem Alter der Schuler zugunsten
des Fahrrades und des o6ffentlichen Verkehrs (OV). Dementsprechend war der grofite Teil
der auf dem Schulweg verunglickten Kinder als FulRganger (68 %) und als Radfahrer (20 %)
unterwegs. Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit fur Schiler sind daher Malinahmen zur Ver-
besserung der Situation der Nichtmotorisierten und hier speziell fur die Fulligénger zu setzen.

3.2 Verkehrssituation um Osterreichs Schulen

Fir die osterreichischen Schulen war und ist Verkehrssicherheit ein aktuelles Thema. In den
meisten Fallen sind es die Eltern oder Mitglieder des Schulpersonals, die Probleme erkennen
und thematisieren. Als Problembereiche werden in erster Linie das Parken vor der Schule,
Kreuzungen und Querungsstellen sowie die Zufahrten zur Schule genannt (s. Abb. 3 und RVS
03.04.13). Konflikte im Schulumfeld gehen in erster Linie vom Kfz-Verkehr aus.
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3.3
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Abbildung 3: Subjektiv empfundene Konflikte im Schulumfeld (Quelle: IVV)

I il

Der am haufigsten auftretende Konflikt ergibt sich aus dem Zusammentreffen eines zu Ful®
gehenden Schulers mit motorisierten Verkehrsteilnehmern. Die bisherigen Bemuhungen ha-
ben dazu geflhrt, dass bereits die Mehrzahl der 6sterreichischen Schulen mit ihrem Haupt-
eingang in eine Fullgangerzone, eine verkehrsberuhigte oder Tempo 30-Zone miinden. Um
spezielle Konfliktstellen zu entscharfen, wird zusatzlich Personal zur Schulwegsicherung ein-
gesetzt, wobei der gréfite Teil dieser Schulen durch die Exekutive und durch Schiler oder
Zivildiener als Lotsen betreut wird.

Wunschumfeld

Nur wenige Schuler duern keine Winsche bezuglich ihrer Schulumgebung. Am haufigsten
winschen sich Schulkinder eine Parkanlage und ,keine Autos” vor der Schule. Kinder empfin-
den Kfz als Stérung in ihrem unmittelbaren Bewegungsraum (s. Abb. 4 u. 5).

In den Winschen der jeweiligen Schulleitung spiegelt sich das Geschwindigkeitsproblem wie-
der. Zumindest die Einrichtung einer Tempo 30-Zone vor dem Schuleingang wird von dieser
als erforderlich bewertet. Immerhin verfligt bereits ein Grofteil der Umfelder von Schulen tber
Verkehrsberuhigungsmafnahmen. Die Rechtslage erlaubt seit Marz 2013 zusatzliche Mal-
nahmen wie die Begegnungszone und die Fahrradstralle.

Wiinsche der Schiiler

Parkanlage (I 38%
keine Autos (I 35%
langsame Autos [N 26%
Spielstrate [N 24%
breite Gehsteige [N 18%
kein Wunsch [ 11%

0% 10% 20% 30% 40%
Mehrfachantworten méglich

Abbildung 4: Wiinsche der Schiler bezlglich der Schulumgebung (Quelle: 1VV)
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Abbildung 5: Eine Parkanlage vor der Schule steht auf dem Wunschzettel
der Schulkinder ganz oben

Generell ist bei der Planung des Schulumfeldes nicht isoliert vorzugehen. Die Schule ist in-
tegraler Bestandteil des Strallenraumes. Sowohl das Schulumfeld als auch der die Schule
umgebende Stadt- und Strallenraum haben spezifische Anforderungen. Dies bedeutet, dass
auch das Verkehrsgeschehen rund um die Schule erhoben werden muss und die Anforderun-
gen an den StralRenraum mit jenen des Schulumfeldes in Einklang gebracht werden miissen.
Speziell bei der Auswahl der MaRnahmen spielt dies eine besondere Rolle.

4 Probleme

4.1 Schlechte Sichtverhaltnisse

Die Sicht wird vor allem durch geparkte Fahrzeuge am Fahrbahnrand verstellt. Mangelhaf-
te Sichtverhaltnisse wirken sich unmittelbar auf die Verkehrssicherheit aus: Im verparkten
Schulumfeld ereignen sich doppelt so viele Unfalle wie in unverparkten Bereichen (s. Abb. 6).
Schon wenige parkende Kraftfahrzeuge kénnen fur schlechte Sichtverhaltnisse sorgen und
somit zu einer Gefahrdung von Schulern fuhren. Parken vor dem Eingangsbereich der Schu-
len sollte vermieden werden.

Abbildung 6: Verparkter Schulbereich

4.2 Hohes Verkehrsaufkommen

Viele Schulleiter sehen im starken Verkehrsaufkommen eine Konfliktursache. Kinder, die
Schulen an subjektiv stark befahrenen Strallen besuchen, sind doppelt so haufig an Unfallen

Zu beziehen bei der Osterreichischen Forschungsgesellschaft Strae — Schiene — Verkehr OSTERREICHISCHE
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beteiligt wie jene, deren Schulen in beruhigten Zonen oder schwach befahrenen Stralen lie-
gen. Es sind daher die Anspruche an das Schulumfeld mit jenen des Verkehrs in Einklang zu
bringen.

4.3 Hohe Geschwindigkeiten

Hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs im Schulbereich werden als Problem erkannt. Da-
bei wird sowohl die Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kritisiert, als auch
das vorhandene Tempolimit als zu hoch angesehen und eine Herabsetzung des Limits im
Schulumfeld gewiinscht.

Wenn beispielsweise ein PKW mit 50 km/h zu bremsen beginnt, ist das Fahrzeug, das mit
Tempo 30 unterwegs war, bereits zum Stillstand gekommen. Der Anhalteweg bei Tempo 50
ist mehr als doppelt so lang. (s. Abb. 7).

vy

-

Abbildung 7: Hohere Geschwindigkeiten bedeuten ein hoheres Gefahrenpotential, gezeigt an einem
Vergleich der Anhaltewege bei 30 und 50 km/h (Die Werte wurden mit einer Reaktionszeit von 1 sec
und einer Bremsverzdgerung von 7,5 m/s? berechnet. Quelle: KFV)

5 MaBRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf dem Schulweg

Generell wird in diesem Zusammenhang auf die RVS 03.04.13 hingewiesen. Die Verbesse-
rung der Aufenthalts- und Lebensqualitat von Siedlungsraumen, speziell fir Kinder, ist ein
Thema von allgemeinem Interesse, wobei Schulwege einen besonders sensiblen Bereich
darstellen.

In diesem Punkt werden daher die vorgeschlagenen MaRnahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit auf dem Schulweg beschrieben und bewertet. Die Bewertung bericksichtigt
die in Punkt 4 angefuhrten haufigsten Konfliktsituationen im Schulbereich. Im unmittelbaren
Schulumfeld wird neben der Verkehrssicherheit (Geschwindigkeitsreduktion, Reduktion des
motorisierten Verkehrsaufkommens) auch die Aufenthaltsqualitat bertcksichtigt, zusatzlich
erfolgt auch eine Gesamtbewertung. Fur den Bereich ,Verkehrstechnische- und bauliche
Mafnahmen® wird das Kriterium ,Aufenthaltsqualitat® durch ,Sichtverhaltnisse® ersetzt. Die
angefuhrte Bewertung der MalRnahmen erfolgt generell auf Basis der bisherigen Erfahrungen
aus der Praxis. Der konkrete Einsatz der MalRnahmen hangt von der jeweiligen Situation im
Schulumfeld ab.
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Bewertungsschema:
0000 | JONOX® ( X JOoX© 0000 0000

keine Wirkung | geringe Wirkung | befriedigende Wirkung | gute Wirkung | sehr gute Wirkung

5.1 Gestaltung und Organisation unmittelbares Schulumfeld

5.1.1 Fuligangerzone vor der Schule

FuRgangerzonen (s. § 76a StVO) sind die Strallen mit dem geringsten Unfallrisiko. Fahr-
zeugverkehr ist nur in Ausnahmefallen moglich, z.B. Lieferverkehr, offentliche Verkehrsmittel
und Behindertenfahrzeuge, wobei Schrittgeschwindigkeit einzuhalten ist. Die FuRganger ha-
ben Vorrang, Fahrradverkehr soll in der Regel zugelassen werden (gem. Einsatzkriterien RVS
03.02.13). Auf eine attraktive Gestaltung ist zu achten.

Die FuRgangerzone vor der Schule ermoglicht den Schulern, diese Teilstrecke ihres Weges
in geschutzter Umgebung zurlckzulegen. Sie stellen eine verkehrssichere Flache dar, auf
der die Kinder und Jugendlichen nach der Schule einige Minuten Zeit haben, um sich auf
den Heimweg vorzubereiten (s. Abb. 8). Zum anderen bieten sie sowohl Schilern als auch
Eltern die Mdéglichkeit, sich vor der Schule aufzuhalten und Informationen in einem von Kfz
geschuitzten Bereich auszutauschen.

Abbildung 8a / 8b: FulRgangerzonen dienen nicht nur der Sicherheit, sondern sind auch
Kommunikationsflachen nach dem Unterricht
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Bewertung FulRgangerzone:

qualitat kehrsaufkommens
0000 0000 0000
Gesamtbewertung der MaBRnahme
0000

5.1.2 Aufenthaltsflache vor dem Schuleingang

Unmittelbar vor dem Schuleingang benétigen die Schiler gesicherte Flachen als Pufferzone.
Diese kann sich je nach den Platzverhaltnissen auf dem Schulgelande oder im 6ffentlichen
Stralienraum befinden (s. Abb. 9 u. 10).

Aufenthaltsflachen vor dem unmittelbaren Eingangsbereich der Schule erflllen eine mehr-
fache Funktion. Sie dienen als Ubergang von der geschiitzten Sphare des Schulgebaudes zur
konflikttrachtigen Fahrbahn. Sie bieten zusatzlich den Schilern die Mdglichkeit, sich im Freien
kurz zu orientieren und sich auf das Wetter, den StraRenlarm und andere Umwelteinfllisse
einzustellen, bevor sie ihre ganze Aufmerksamkeit auf den Schulweg verwenden mussen.
Dazu kommt, dass der gehemmte Bewegungsdrang eines Vormittags nun ausgelebt werden
will. Die Aufenthaltsflache bietet hier eine Mdglichkeit, den ersten Bewegungs- und Aktivitats-
drang in geschitzter Umgebung umzusetzen und nach einer ersten Entladung angestauter
Energie wieder Konzentration fur den Heimweg aufzubauen.

Wesentlich fir eine derartige Aufenthaltsflache sind eine gro3zligige Dimensionierung und der
Schutz gegentber dem Kfz-Verkehr. Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Erh6hung der Aufent-
haltsqualitat durch Bepflanzung und die Anlage von Sitzgelegenheiten und Wetterschutz, was
sowohl flir Eltern, die auf ihre Kinder warten, als auch fiir Schiler, die eventuell auf den Bus
oder eine elterliche Abholung warten, von Bedeutung ist.

Abbildung 9: Kombination von Aufenthaltsflache, Witterungsschutz, Sitzmdglichkeiten
und Begriinung als Abgrenzung zu einer stark befahrenen Stralie
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Abbildung 10: Aufenthaltsflache vor dem Schuleingang mit Sitzgelegenheiten
trennt die Schule von der stark befahrenen Stralle

Bewertung Aufenthaltsflachen:

Verbesserung der

Reduktion des

Aufenthalts- Gesiz\évlzrll?iié;:eits- motorisierten Ver-
qualitat kehrsaufkommens
000 ( | JoXeXe) OO0

Gesamtbewertung der MaBRnahme

0000

5.1.3 Wohnstrale

In Wohnstralden (s. § 76b StVO) ist Kfz-Verkehr nur eingeschrankt moglich. Zu- und Abfahrten
sind im Schritttempo erlaubt, Durchfahrten sind verboten. Radfahrer dirfen in Wohnstralen
gegen die Einbahn fahren. Das Betreten der Fahrbahn und das Spielen sind erlaubt (s. Abb. 11
u. 12). Eine Trennung zwischen Fahrbahn und Gehsteig ist nicht notwendig. Parken ist nur
auf gekennzeichneten Flachen gestattet. Ein generelles Parken entlang der Gehsteige ist
zu vermeiden. Die Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit ist durch bauliche Mallinahmen zu

gewahrleisten.

Die Wohnstral3e ist ein ideales Instrument, um die Verkehrssicherheit um die Schule zu erho-
hen. Gleichzeitig erhoht die WohnstralRe die Lebensqualitat der Anrainer.
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Abbildung 11: Ein Verkehrszeichen alleine erzeugt noch nicht die Atmosphare einer Wohnstralle

Abbildung 12: Diese Wohnstral3e orientiert sich nach den Bedirfnissen der Schiler;
der Schulweg kann sicher sowie spielerisch beginnen und enden

Bewertung Wohnstral3e:

qualitat kehrsaufkommens
0000 0000 ( X JOX©

Gesamtbewertung der MaBnahme

0000

~
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5.1.4 Begegnungszone

Begegnungszonen sind in § 76¢ StVO geregelt und ermdglichen eine gleichberechtigte Nut-
zung der Verkehrsflache durch alle Verkehrsteilnehmer (s. Abb. 13). Dies sollte sich speziell
im Schulumfeld in der Gestaltung widerspiegeln. Bei einer Begegnungszone im Schulumfeld
ist grundsatzlich eine erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h vorzusehen. Die gerin-
ge Geschwindigkeit soll die gegenseitige Rucksichtnahme férdern und eine Gefahrdung von
FuRgangern und Radfahrern durch Kfz verhindern. Anders als bei der FulRgangerzone wer-
den Kfz-Lenker und Radfahrer nicht von der Nutzung ausgeschlossen, es wird jedoch eine
Verkehrsberuhigung und Steigerung der Aufenthaltsqualitat angestrebt.

Abbildung 13: Begegnungszone vor dem Schulkomplex zur Steigerung von
Aufenthaltsqualitat und Sicherheit

Die Bevolkerung sollte bei der Gestaltung miteingebunden werden, um die Akzeptanz und
ein regelkonformes Verhalten zu férdern. Gerade fur Kinder sind Begegnungszonen anfang-
lich nicht selbsterklarend und missen diesen erst ndhergebracht werden. Dies liegt daran,
dass Kinder durch die scheinbar fehlenden Regeln und die Grdlie der Flache irritiert sind, in
welchen Bereichen sie sich nun aufhalten sollen bzw. dirfen und wo sie die Fahrbahn queren
kénnen. Dies ist bei etwaigen Umsetzungen hinsichtlich notwendiger geschitzter Bereiche
entsprechend zu bertcksichtigen (s.a. RVS 03.04.12 und RVS-Arbeitspapier Nr. 27).

Bewertung Begegnungszone:

Verbesserung der

Reduktion des

Aufenthalts- Gesciz\év&i?igl](elts- motorisierten Ver-
qualitat kehrsaufkommens
0000 ( X X §O [ X foXe)

Gesamtbewertung der MaBnahme

00 (O

5.1.5 Tempo 30-Zone

Tempo 30-Zonen (s. § 52 Z 11 StVO) rund um Schulen sind ein gutes Instrument zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit, da die Lenker durch ein verringertes Tempo zeitgerecht
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auf spontane Handlungen der Schiler reagieren kénnen, da v.a. jungere Kinder noch grofie
Schwierigkeiten haben, Geschwindigkeiten richtig einzuschatzen (s. Abb. 14).

Bei der Umsetzung von Tempo 30-Zonen ist neben der entsprechenden Kennzeichnung da-
rauf zu achten, dass die Strallenraumgestaltung die Verkehrsberuhigung unterstitzt. Lange
gerade Strecken ohne Verschwenkungen, Verengungen oder Fahrbahnanhebungen verleiten
Lenker dazu, schnell zu fahren und sollten daher vermieden werden.

Abbildung 14: Ein Verkehrszeichen ,Zonenbeschrankung* ist eine Minimalforderung
fur die Sicherheit; eine entsprechende Gestaltung ist notwendig

Es bleibt jedoch zu beachten, dass Tempo 30 zwar eine wesentliche Verbesserung gegen-
uber Tempo 50 und auch Tempo 40 (Minimalanforderung) darstellt, ein Risiko bleibt aber
dennoch bestehen. Daher sind die vorgenannten Loésungen vorzuziehen.

Bewertung Tempo 30-Zone:

qualitat kehrsaufkommens
[ X foXe) X JOXe | JONOX®)

Gesamtbewertung der MaBnahme

00O

5.1.6 Fahrradstralle

In Fahrradstrafien (s. § 67 StVO) gilt ein grundsatzliches Verbot fir den Kfz-Verkehr; Zu- und
Abfahrten sowie Querungen sind jedoch erlaubt, wobei die Geschwindigkeit in keinem Fall
30 km/h Uberschreiten darf. In Ausnahmefallen kann unter bestimmten Voraussetzungen eine
Durchfahrt von Kfz gestattet werden (s. RVS 03.04.13).

FahrradstraRen fordern den Radverkehr und sind daher grundsatzlich positiv zu sehen. Aller-
dings sollte die Fahrradstrale nicht direkt an den Eingangsbereich der Schule angrenzen,

V=

Wir finden neue Wege.
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5.2

um Konfliktsituationen mit ein- und ausgehenden Schilern zu vermeiden und die Aufent-
haltsqualitat im Schulvorfeld nicht zu beeintrachtigen (Abb. 15). Angepasste Aufenthalts-
flachen kdnnen hier Abhilfe schaffen.

Abbildung 15: Die Stralde neben dem Schuleingang ist eine Fahrradstralle
(die Aufenthaltsflache im Beispiel ist zu klein)

Bewertung Fahrradstrale:

qualitat kehrsaufkommens
( X _JoXe) [ X JoXe 0000

Gesamtbewertung der MaBRnahme

00O

Verkehrstechnische und bauliche MaBnahmen

Die massivsten Gefahrdungen fir Schiler gehen vom Kfz-Verkehr aus. Malnahmen, die der
Erhéhung der Verkehrssicherheit am Schulweg dienen, missen daher das Gefahrdungspo-
tential, das vom Kfz-Verkehr ausgeht, vermindern.

Im unmittelbaren Umfeld der Schule sind alle Schiiler zu Fufld oder mit dem Rad unterwegs
(Wer aus einem Bus oder PKW steigt, wird zum Ful3ganger). Dazu kommt, dass mit der Nahe
zur Schule das Schulerverkehrsaufkommen steigt, weshalb im unmittelbaren Schulbereich
effektive MaRnahmen erforderlich sind.

Querungshilfen sollen das sichere und ungefahrdete Queren der Fahrbahn ermdglichen (s.
RVS 03.02.12).

Man unterscheidet verkehrstechnische Querungshilfen wie Piktogramme, Schutzwege, Ver-
kehrslichtsignalanlagen (VLSA) und Schilerlotsen sowie bauliche Querungshilfen wie Fahr-
bahnanhebung (,Aufpflasterungen®), Gehsteigvorziehungen und Mittelinseln. Bauliche Que-
rungshilfen stellen eine physische Barriere flr den Kfz-Verkehr dar und sind deshalb beson-
ders wirksam. Verkehrstechnische Querungshilfen sollten daher mdglichst in Kombination mit
baulichen MaRnahmen eingesetzt werden. Wegen der resultierenden Wirksamkeit wird eine
korrekte Ausfuhrung aller Malinahmen vorausgesetzt.

Zu beziehen bei der Osterreichischen Forschungsgesellschaft Strale — Schiene — Verkehr OSTERREICHISCHE
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5.2.1 Verkehrstechnische Querungshilfen

Schutzwege und Warntafeln sind zwar gangige Ldsungen, aber ohne begleitende Malinah-
men in ihrer Wirkung begrenzt (s. Abb. 16). So ereignet sich etwa ein Flnftel aller Schul-
wegunfalle auf dem Schutzweg. Lésungen flir Verkehrssicherheitsprobleme sollten daher aus
einem ganzen MalRnahmenbindel bestehen.

-

Abbildung 16a/ 16b / 16c: Weille Farben und ,Tafeln“ alleine sind fiir
eine sichere Querung nicht ausreichend

5.2.1.1 Schutzweg

Schutzwege sind insbesondere in Kombination mit anderen MaRnahmen wie Fahrbahn-
anhebungen, Gehsteigvorziehungen, Pollern oder Mittelinseln zu empfehlen, da sie dadurch
mehr Aufmerksamkeit erregen und Kfz-Lenker zum langsamen Fahren bewegen. Gleichzeitig
erleichtern sie die Querung auch fir kleinere Kinder, die nur ein beschranktes Sichtfeld und
eine beschrankte Aufnahmefahigkeit besitzen.

Schutzwege kommen nur in Betracht, wenn die Kriterien im Sinne der RVS 03.02.12 erfillt
sind. Zu geringe Querungsfrequenzen der FuRganger und zu hohe Annaherungsgeschwin-
digkeiten des Kfz-Verkehrs fuhren zur verminderten Anhaltebereitschaft der Lenker und sind
daher der Verkehrssicherheit abtraglich.

Es gilt, Schutzwege regelmaRig hinsichtlich der Sichtbarkeit zu prifen. Bei der Umsetzung
von Schutzwegen wird die weille Markierung zunehmend durch eine rote Markierung erganzt
(s. Abb. 17). Gegenuber zusatzlichen Bodenmarkierungen sind Mittelinseln und Fahrbahnan-
hebungen in Kombination mit Schutzwegen wesentlich effizienter.

Zu beziehen bei der Osterreichischen Forschungsgesellschaft Strae — Schiene — Verkehr OSTERREICHISCHE
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Abbildung 17: Schutzweg (im Beispiel mit roter Umrandung) und zusatzlicher
Sicherung mittels Poller im Schulumfeld

Bewertung Schutzweg:

Verbesserung der | Geschwindigkeits- Reduktion des
Sichtverhéltnisse reduktion motorisierten Ver-
kehrsaufkommens
00060 @000 0000
Wirksamkeit der MaBnahme
00(O

5.2.1.2 Schutzweg mit VLSA

Generell sind die Wartezeiten an VLSA zu prifen, ebenso, ob eine Fixzeitregelung oder eine
Druckknopfregelung zum Einsatz kommen soll (s. RVS 05.04.32).

Abbildung 18: Schutzweg mit VLSA, Mittelinsel, FuRgangeranmeldung
und farblicher Oberflachengestaltung

=V

Wir finden neue Wege.
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Bewertung Schutzweg mit VLSA:

Verbesserung der
Sichtverhaltnisse

Geschwindigkeits-
reduktion

Reduktion des
motorisierten Ver-
kehrsaufkommens

nicht relevant

nicht relevant

nicht relevant

RVS 03.04.14

Wirksamkeit der MaBnahme

0000

5.2.1.3 Piktogramm
In diesem Zusammenhang wird auf die RVS 05.03.12 hingewiesen.

Neben dem Einsatz von Piktogrammen auf der Fahrbahn hat sich gezeigt, dass diese auch
in FulRgangerzonen, in denen der Radverkehr erlaubt ist, sinnvoll eingesetzt werden kdnnen.
Durch den Hinweis auf querende Schiler kénnen Kollisionen zwischen Fuldigangern und vor-
beifahrenden Fahrradfahrern reduziert werden (s. Abb. 19).

Generell sollten Piktogramme regelmafig hinsichtlich der Sichtbarkeit geprift werden. Eine
gute Sichtbarkeit des Piktogramms auch bei Blendung durch die Sonne oder Schlechtwetter
ist anzustreben.

Abbildung 19: Piktogramm auf der Fahrbahn bei der Zufahrt zur Schule

Bewertung Piktogramm:

e e Reduktion des
Verbesserung der Geschwindigkeits- o
Sichtverhaltnisse reduktion motorisierten Ver-
kehrsaufkommens
0000 | JeJeoJXe) 00O

Wirksamkeit der MaBnahme

(000

OSTERREICHISCHE l‘:qEE""

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT
STRASSE ¢ SCHIENE ¢ VERKEHR | wir finden neue Wege.

Zu beziehen bei der Osterreichischen Forschungsgesellschaft Strae — Schiene — Verkehr
Ausgabe 1. Juni 2016
Dieses Werk ist urheberrechtlich geschilitzt.




StraRenplanung

Seite 17

GESTALTUNG DES SCHULUMFELDES

5.2.1.4 Schulwegsicherung durch Lotsen oder Exekutivbeamte

RVS 03.04.14

An besonders gefahrlichen Stellen kann als Zwischenldsung ein Lotsendienst zur Schulweg-
sicherung eingesetzt werden (s. § 97a StVO). Eine bauliche Losung des Problems wird da-
durch aber nicht ersetzt, da die Wirkung auf die Einsatzzeit der Lotsen und Exekutivbeamten

beschrankt bleibt (s. Abb. 20).

Abbildung 20: Nicht verkehrsberuhigte Bereiche sollten durch Lotsen, Exekutivbeamte oder
vereidigte Organe (Organisation z.B. Gber Elternverein) gesichert sein

Bewertung Schulwegsicherung

Reduktion des

Verbesserung der Geschwindigkeits- o
; o 2 - motorisierten Ver-
Sichtverhaltnisse reduktion kehrsaufkommens
(OO0 | JoXOXO) (OXOXOXO)

Wirksamkeit der MaBRnahme

L X X JON

* Bewertung gilt nur temporar wahrend der tatsachlichen Sicherung durch Lotsen

5.2.2 Bauliche MalRnahmen
5.2.2.1 Sperre und Schleuse

Sperren und Schleusen sind bauliche MaRnahmen, die durchgehend befahrbare Stral3en fur
den Kfz-Verkehr in Sackgassen umwandeln (im Gegensatz zu Sperren kdnnen Schleusen
z.B. von Anrainern oder Bussen passiert werden). Sie helfen, den sogenannten ,Kfz-Schleich-
verkehr* vom Schulumfeld fernzuhalten. Radfahrer dirfen durch diese Malinhahme nicht be-
troffen sein. Sperren und Schleusen sollen nicht in unmittelbarer Nahe zum Schuleingang
vorgesehen werden, da sonst durch das Zu- und Abfahren eine doppelte Belastung des Ein-

gangbereichs erfolgt (s. Abb. 21).

Beim Einsatz von Sperren und Schleusen ist darauf zu achten, dass trotz der Verkehrs-
beruhigung Kiss and Go-Zonen vorgesehen werden sollten. Andernfalls kann es zu Stauun-
gen im Zufahrtsbereich der Schule und zu gefahrlichen Situationen mit gehenden Kindern
beim Reversieren von Fahrzeugen kommen.
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Abbildung 21: Versenkbarer Poller als Zufahrtshindernis fur unbefugte Personen

Bewertung Sperre und Schleuse:

Reduktion des

Verbesserung der Geschwindigkeits- o

; ry S . motorisierten Ver-

Sichtverhaltnisse reduktion kehrsaufkommens
nicht relevant | X XOXO) 0000

Wirksamkeit der MaBnahme

0000

5.2.2.2 Gehsteigvorziehung

Im Bereich von Querungsstellen verbessert die Vorziehung von Auftrittsflachen die Sichtbe-
ziehung zwischen Kraftfahrern und Schilern (s. Abb. 22). Zusatzlich werden die Querungs-
langen verkirzt. Die Kombination mit Park- und Halteverboten (s. Pkt. 5.2.2.3) optimiert die

Wirkung einer Vorziehung.

Sollte eine Begriinung in diesem Bereich stattfinden, ist unbedingt die maximale Bewuchsho-
he von 0,6 m einzuhalten, um die Sichtbeziehungen zu kleinen Kinder sicherzustellen.

Abbildung 22: Gehsteigvorziehung beim Schutzweg mit niedriger Bepflanzung
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Bewertung Gehsteigvorziehung:

RVS 03.04.14

o Reduktion des
kehrsaufkommens
0000 | Jo)eoJXe) O00O0

Wirksamkeit der MaBnahme

00O

5.2.2.3 Halte- und Parkverbot

Am Fahrbahnrand abgestellte Fahrzeuge behindern sowohl die Sicht der Schuler auf heran-
nahende Fahrzeuge als auch die Sicht der Fahrzeuglenker auf die Schuler.

Ein Halteverbot beseitigt das ,Sichthindernis Kraftfahrzeug®, wodurch die Sichtverhaltnisse
verbessert werden und sich die Verkehrssicherheit erhdht (s. Abb. 23). Die Durchsetzung
kann am besten durch Poller oder andere bauliche Manhahmen erfolgen. Bereiche, wo Eltern
sicher halten kdnnen, sollten in angemessener Entfernung zur Schule angeboten werden.

Bei der Umsetzung von Halte- und Parkverboten im Schulumfeld ist ersichtlich, dass die-
se insbesondere in Kombination mit Schutzwegen und Fahrbahnanhebungen an Querungs-
stellen sinnvoll eingesetzt werden kénnen, um Lenkern und Schilern eine optimale Sicht zu
ermoglichen.

Abbildung 23: Parkverbot vor der Schule durch Markierung

Ein Nachteil der Malinahme besteht darin, dass die Akzeptanz der Lenker ohne entspre-
chende bauliche BegleitmaRnahmen selten gegeben ist und die Einhaltung der Halte- und
Parkverbote ggf. Gberwacht werden muss.

Bewertung Park- und Halteverbot:

e e Reduktion des
kehrsaufkommens
0000 O0O0O0 O00O0

Wirksamkeit der MaBnahme

00O
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5.2.2.4 Fahrbahnversatz

Der Fahrbahnversatz soll in erster Linie eine Reduktion der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
bewirken. Ein doppelter Fahrbahnversatz schafft auBerdem Platz fiir Aufenthaltsflachen. Die-
se MalRnahme kann auch mit geringen Mitteln realisiert werden — Bodenmarkierungen mit
Blumentrogen oder Poller gentigen (s. Abb. 24 u. 25). Die Kombination von Fahrbahnversatz
und Fahrbahnanhebung erhdht die Wirksamkeit. Ein Fahrbahnversatz kombiniert mit einer
Aufenthaltsflache vor dem Schuleingang flhrt nicht nur zu geringeren Geschwindigkeiten,
auch die Sichtbeziehungen zwischen Schulern und Fahrzeuglenkern werden durch fehlende
Sichthindernisse verbessert.

Der Fahrbahnversatz als MalRnahme zur Verkehrsberuhigung funktioniert nur, wenn der Be-
reich gut geplant wurde. Ein nachtraglicher Fahrbahnversatz ist aufgrund der beengten Platz-
verhaltnisse besonders im Stadtzentrum schwer umzusetzen. Bei einer Begriinung in diesem
Bereich ist darauf zu achten, dass Straucher zu keinen Sichtbehinderungen fihren. Zudem
ist bei einem Fahrbahnversatz mit gleichzeitiger Verengung der Fahrbahn darauf zu achten,
dass dieser Bereich fir den Gegenverkehr entsprechend beschildert wird, um Kollisionen zu
vermeiden.

Abbildung 24: Der Versatz vergrofiert die Pufferzone vor der Schule; durch die begriinte Gestaltung
und eine zusatzliche Anhebung des Strallenniveaus im konkreten Beispiel wird der geschwindigkeits-
reduzierende Effekt des Fahrbahnversatzes drastisch verstarkt

Abbildung 25: Ein Fahrbahnversatz kann auch durch einfache Mittel hergestellt werden
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Bewertung Fahrbahnversatz:

\orbesseung dor | Ceschundei | morsorn Vor
kehrsaufkommens
[ JoXoXe) ( X Jo¥e) (00O
Wirksamkeit der MaBnahme
0000

5.2.2.5 Fahrbahnanhebung (Aufpflasterung)

Die Fahrbahnanhebung dient der Geschwindigkeitsreduktion und der Erhéhung der Aufmerk-
samkeit der Kraftfahrer im Bereich von FuRgangerquerungen. So wird deutlich gemacht, dass
mit Fulgangerverkehr zu rechnen ist und der Fahrzeuglenker wird zur Ricksichtnahme ver-
anlasst. Bei der Fahrbahnanhebung handelt es sich um die effizienteste Malinahme zur Re-
duktion der Geschwindigkeit, allerdings kénnen Zielkonflikte auftreten, wenn der OV dadurch
betroffen wird oder eine Erhéhung der Larmbelastigung zu erwarten ist. Diese MalRnahme
ist daher diesbeziglich auf ihre Vertraglichkeit hin zu Uberprifen (Einsatzkriterien s. RVS
03.02.12).

e Fahrbahnanhebung im Verlauf eines Gehsteiges oder Schutzweges:
Empfehlenswert ist die Kombination von Fahrbahnanhebungen mit Schutzwegen
(s. Abb. 26) oder der Einsatz von Fahrbahnanhebungen als Querungshilfe vor der Schule
(s. Abb. 27).

Abbildung 26: Der Schutzweg wird durch die Anhebung des Niveaus unterstitzt;
Poller verhindern die Sichteinschrankung durch illegale Parker

~

Wir finden neue Wege.
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Abbildung 27: Gelb gepflasterte Fahrbahnanhebung direkt vor dem Eingang der Volksschule

e Fahrbahnanhebung im gesamten Knotenbereich:

Durch Anhebung des gesamten Kreuzungsbereichs (Plateauanhebung) wird die Geschwin-
digkeit des einfahrenden Kfz-Verkehrs vermindert (s. Abb. 28). Durch diese MaRnahme
kénnen besonders gefahrliche Kreuzungen entscharft werden.

Abbildung 28: Plateauanhebung im kompletten Kreuzungsbereich sorgt fir klare Verhaltnisse und
eine bequeme Querung dieser Kreuzung

e Fahrbahnanhebung als Gestaltungselement vor der Schule:

Auffallig gestaltete Fahrbahnanhebungen vor der Schule machen auf die besondere Situa-
tion aufmerksam (s. Abb. 29).
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Abbildung 29a / 29b: Fahrbahnanhebungen vor der Schule im Verein mit Wohnstral3en,
Begegnungszonen oder Aufenthaltsflachen sind besonders wirksame MaRnahmen

Bewertung Fahrbahnanhebung:

Reduktion des
motorisierten Ver-
kehrsaufkommens

Verbesserung der Geschwindigkeits-
Sichtverhaltnisse reduktion

( X _JONO) 0000 @000

Wirksamkeit der MaBnahme

0000

5.2.2.6 Mittelinsel (Fahrbahnteiler)

Die Mittelinsel teilt die Fahrbahn, wodurch es mdéglich wird, zuerst den einen und dann den
anderen Fahrstreifen zu Uberqueren (s. Abb. 30). Die Aufmerksamkeit muss daher nur auf
jeweils eine Fahrtrichtung gerichtet werden, was besonders fiir Kinder eine Erleichterung
darstellt, zudem werden die Wartezeiten verringert. Wo sich Mittelinseln befinden, wird das
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Uberholen stark erschwert, was die Verkehrssicherheit weiter erhéht. Empfehlenswert ist die
Kombination mit Schutzwegen und Gehsteigvorziehungen.

Zusatzlich kénnen Mittelinseln bei Bushaltestellen eine wesentliche Verbesserung fur Kinder
und Jugendliche darstellen (s. Abb. 31). Gerade in diesen Bereichen werden Lenker dazu
verleitet, den in der Station stehenden Bus trotz schlechter Sichtverhaltnisse zu Uberholen,
wodurch die Schutzwege im Stationsbereich unsicher werden. Die Mittelinsel unterbindet die
Méglichkeit vorbeizufahren, wodurch Schiiler den Stationsbereich sicher verlassen bzw. die
Strale sicher queren kénnen.

Abbildung 30: Die Mittelinsel verkurzt die Wartezeit und bietet eine sichere
Aufstellmdglichkeit in der StralRenmitte

Abbildung 31: Mittelinsel im Bereich der Bushaltestellen fur gefahrloses Queren
der Schiiler (Foto: Skoric)

Bewertung Mittelinsel:

Reduktion des
motorisierten Ver-
kehrsaufkommens

( X X JO) (X JOXO) 0000

Verbesserung der Geschwindigkeits-
Sichtverhaltnisse reduktion

Wirksamkeit der MaBnahme

0000
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5.3 Schulweg

Der Schulweg bezieht sich in dieser RVS auf einen Umkreis von etwa 250 m um den Schu-
leingang. Daruber hinausgehend wird die Prifung von MaRnahmen zur Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit — speziell im Zuge von Schulwegplanen — empfohlen. Am geringsten ist das
Unfallrisiko in einer autofreien Umgebung, wie Fuligangerzone, Park- oder Griinanlage. Pro-
bleme bezlglich der sozialen Sicherheit kdnnen durch eine ausreichende Beleuchtung verrin-
gert werden. Da derartige Standards nicht immer umsetzbar sind, werden Mindeststandards
definiert, die ein Grundmal an Verkehrssicherheit gewahrleisten sollen.

5.3.1 FuBwegenetz

Ausreichend breite Gehsteige (s. RVS 03.02.12) sind flr die Sicherheit der FulRganger not-
wendig — auch auf wenig befahrenen Stral3en (s. Abb. 32).

Gehsteigvorziehungen auf Parkstreifenbreite fuhren zu einer Verklirzung der Querungslange,
es werden sichere Aufstellflachen fur FuRganger geschaffen und die Sichtbeziehungen zwi-
schen FuRgangern und Kfz-Lenkern wesentlich verbessert.

Bei einer Gehsteigdurchziehung wird der Gehsteig bei StraReneinmindungen nicht abge-
setzt, sondern auf gleichem Niveau durchgezogen (s. Abb. 33). Dadurch entstehen zusam-
menhangende FuRwegnetze ohne Niveauunterschiede und zusatzlich tragen Gehsteigdurch-
ziehungen zur Erhéhung der Aufmerksamkeit der Kraftfahrer im Bereich der Querungen bei.

Bei Aus-/Einfahrten sind in der Regel die Gehsteige durchzuziehen und Rampen flir den Fahr-
zeugverkehr auszubilden. Dadurch wird dem Kfz-Lenker signalisiert, dass er sich auf der
Flache der FuRganger befindet.

Als Mindestmal? fir einen Gehsteig sind 2 m Durchgangsbreite anzusehen, nur in Ausnahme-
fallen darf ein schmalerer Gehweg vorgesehen werden, wobei nutzbare Breiten unter 1,5 m
nicht zulassig sind (s. RVS 03.02.12). Die effektive Breite bezieht sich auf jenes Mal3, das nach
Abzug flr technische Einbauten wie Hydranten oder Beleuchtungskoérper dem Fuldganger ef-
fektiv zur Verfligung steht. Um das Nebeneinandergehen zweier Kinder mit Schultaschen im
Begegnungsverkehr mit anderen FuRgangern zu ermdéglichen, wird im Nahbereich von Schu-
len eine Gehsteigbreite von 3 m empfohlen (s.a. RVS 03.04.13 und Pedibus gem. Pkt. 5.3.4).

In der Praxis zeigt sich, dass die hohen Anspriiche an das Fullwegenetz nicht immer erfillt
werden. Besonders im dicht verbauten Gebiet iberwiegen haufig schmale Gehsteige, die
aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nur schwer verbreitert werden kénnen. Umso wich-
tiger ist es, bei der Neuplanung oder Neugestaltung von Bereichen auf eine ausreichende
Gehsteigbreite im Schulumfeld zu achten, um es Eltern zu ermdglichen ihre Kinder an der
Hand zur Schule zu fuhren (s. Abb. 34 u. 35).

= _

Abbildung 32: Schiler gehen nicht gerne alleine; dieser Gehsteig bietet genug Raum fiir Schiilergruppen

Zu beziehen bei der Osterreichischen Forschungsgesellschaft Strale — Schiene — Verkehr OSTERREICHISCHE
Ausgabe 1. Juni 2016 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT
Dieses Werk ist urheberrechtlich geschiitzt. STRASSE ¢ SCHIENE ¢ VERKEHR | wir finden neue Wege.




StraBenplanung Seite 26

GESTALTUNG DES SCHULUMFELDES RVS 03.04.14
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Abbildung 33: Gehsteige sollten auf einem Niveau durchgezogen werden; der Kfz-Lenker muss die
Geschwindigkeit senken, was kirzere Anhaltewege zur Folge hat (Foto: Brunner)

S ThYgy s
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Abbildung 35: Rad- und FulRwege durch autoverkehrsfreie Grinanlagen stellen einen optimalen
Schulweg dar, da ein GroRteil der Schuler mit dem Fahrrad oder zu Ful} unterwegs ist
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5.3.2 Zugang zur Haltestelle

Aus Sicherheitsgriinden sind Haltestellenbereiche des OV im Schulumfeld entsprechend der
Nachfrage groRRzligig zu dimensionieren (s. Abb. 36 u. 37).

Die Haltestelle selbst ist mit ausreichendem Witterungsschutz, Sitzgelegenheiten und Fahr-
planinformationen auszustatten. Darliber hinaus sind gesicherte Zu- und Abgange wesent-
liche Elemente eines umfassenden Verkehrssicherheitskonzepts (s. Abb. 36 u. 37). Auf mog-
lichst kurze Wegebeziehungen ist zu achten (s. RVS 02.03.11).

Inselhaltestellen sind zu vermeiden und speziell bei StraRenbahnhaltestellen durch Kap-Hal-
testellen zu ersetzen. Wenn mdglich sollten unter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit
Kap-Haltestellen ohne Vorbeifahrt (z.B. mit Mittelinseln) ausgefihrt werden. Dadurch wird ein
Uberholen bzw. Vorbeifahren von Kraftfahrzeugen am stehenden 6ffentlichen Verkehrsmittel
verhindert und die Kollisionsgefahr mit querenden FuRgangern vermieden.

Bei Busbahnhofen im Schulumfeld ist speziell darauf zu achten, dass ein verkehrssicheres
Wechseln zwischen den Bussteigen ermoéglicht wird und entsprechende Gestaltungselemen-
te fur eine gute Orientierung und einen langeren Aufenthalt vorgesehen werden.

e
L
4 ,%&

Abbildung 36: Beispiel fir einen sicheren Zugang zur Haltestelle Uber eine
Gehsteigdurchziehung

Abbildung 37: Direkte Verbindung der Bushaltestelle mit der FuRgangerzone bzw. Mittelinsel zur
Erleichterung der Querung zur Haltestelle auf der gegeniiberliegenden Fahrbahnhalfte
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5.3.3 Radfahranlage

Bei grolen Geschwindigkeitsunterschieden zwischen Kfz- und Radverkehr und/oder gré3e-
ren Verkehrsmengen sind entsprechende Radfahranlagen (Radweg, Radfahrstreifen, Mehr-
zweckstreifen, Geh- und Radweg oder Radfahrertberfahrt) vorzusehen. In verkehrsberuhig-
ten Bereichen durfen Radfahrer mit dem Kfz-FlieRverkehr mitgefiihrt werden. Bezlglich der
Organisation und Dimensionierung von Radverkehrsanlagen wird auf die RVS 03.02.13 ver-
wiesen. Wichtig ist auch eine ausreichende Anzahl von (Uberdachten) Radabstellanlagen (s.
RVS 03.07.11) in kurzer Distanz zum Schuleingang (s. Abb. 38).

Abbildung 38: Uberdachte Radabstellanlagen vor der Schule sind auch
bei Schlechtwetter attraktiv

5.3.4 Pedibus/Velobus

Der Pedibus, auch Geh-Bus genannt, richtet sich insbesondere an Volksschiler und ist ein
,Bus auf Filen“, der die Schuler auf die Unabhangigkeit beim Weg zur Schule vorbereiten
soll (s. Abb. 39). Er wird von den Schulkindern gebildet, die sich an vereinbarten ,Haltestellen*
treffen (s. Abb. 40) und begleitet von einer erwachsenen Person als ,Busfahrer” den Weg zur
und von der Schule nach einem fix vereinbarten ,Fahrplan® zuriicklegen. Gleichzeitig knnen
die Schiler von der Begleitperson Uber Gefahren im StraRenraum aufgeklart werden. Die
Begleitpersonen sind in der Regel ehrenamtliche Personen, meist Eltern, die sich freiwillig
melden.

Sind die Kinder nach einer gewissen Zeit in der Lage, den Schulweg selbststandig zu bewal-
tigen, kann der Pedibus auch ohne Unterstitzung eines Erwachsenen weitergefiihrt werden.
In der Vorbereitung und Organisation kénnen Schulen auf fachkundige Unterstitzungsange-
bote zurlickgreifen (Ansprechpersonen, Unterlagen s. Internet).

Beim Velo-Bus (auch Bici-Bus genannt) handelt es sich um dasselbe Konzept, nur wird der
Schulweg gemeinsam mit dem Rad zuriickgelegt. Der Velobus wird eher bei alteren Kindern
eingesetzt (kurz vor oder nach der freiwilligen Radfahrprifung mit 10 Jahren).

Der Pedibus funktioniert besonders gut im ersten Halbjahr der ersten Schulstufe. Spater ge-
hen die Schulkinder haufig in Gruppen zur Schule und sind nicht mehr auf den Bring- und
Holdienst angewiesen. Es ist daher wichtig, dass bereits zu diesem Zeitpunkt Gefahrenstellen
vermieden werden, um die Kinder an mdgliche Umwege zu gewdhnen.

Der Velobus ist in Osterreich nicht sehr stark verbreitet, weshalb vorwiegend auf Erfahrungen
aus dem Ausland zurlckgegriffen werden muss.
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Montag - Freitag

Abbildung 40: Beispiel fir eine Pedibus-Haltestellentafel (Foto: Mailer)

5.3.5 Kiss and Go-Bereich

In jedem Schulumfeld sollte die Zufahrt der Eltern zum Bringen und Holen der Kinder bedacht
werden.

Bei ,Kiss and Go“ handelt es sich um einen markierten Bereich, in dem ein (zeitlich befris-
tetes) Parkverbot verordnet ist, in welchem mit dem PKW kurz gehalten werden kann, um
den Mitfahrer, z.B. das Schulkind, moglichst gefahrlos nahe der Schule aussteigen zu lassen
(s. Abb. 41). Dabei ist es von Vorteil, wenn diese Bereiche in geringer Distanz zur Schule
angeordnet und mit sicheren Gehverbindungen angebunden werden. Die Bereiche sind so
zu gestalten, dass eine rasche Zu- und Abfahrt ohne Reversieren gewahrleistet ist, sodass
andere Kinder nicht gefahrdet werden.

Ideal ist die Einrichtung sogenannter Elternhaltestellen oder Wendeschleifen mit einer direk-
ten Gehanbindung an die Schule (s. Abb. 42). Die Kinder kbnnen in einem verkehrsberuhigten
Bereich aussteigen und das letzte Stiick bis zur Schule in einem sicheren Bereich abseits der
Fahrbahn zurtcklegen.
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5.4

Mo.-Fr. werktags

+7.00- 9,00 Uhre
O nd 11.00 - 14.00 Uhr

Abbildung 41: Ausgewiesener Kiss and Go-Haltebereich auf der Hauptstral3e in einer Entfernung von
100 m zum Schuleingang, wobei der Weg zur Schule mit Pollern zur Fahrbahn abgesichert ist

Abbildung 42: Wendeschleife neben dem Vorplatz der Schule

Barrierefreie Gestaltung

Grundlagen fir die barrierefreie Gestaltung sind in der RVS 02.02.36 zu finden (s. auch
BGStG und ONORM B 1600).

Schulen im stadtischen Bereich befinden sich teilweise in stark frequentierten Stral’enzl-
gen, die auch durch andere Nutzergruppen frequentiert werden (z.B. Eltern mit Kinderwagen).
Deswegen ist es notwendig, praventive Mallnahmen zu setzen, damit erst gar keine Konflikte
zwischen den Passanten und Schilern entstehen kénnen bzw. die Belange Mobilitatsein-
geschrankter eingehalten werden. Um Konflikte zwischen Schulkindern und mobilitatseinge-
schrankten Personen zu verhindern und die Orientierung im Schulumfeld zu erleichtern, sind
taktile Bodeninformationen und eine generelle barrierefreie Gestaltung des Schulumfelds zu
empfehlen (s. Abb. 43 u. 44).

Gerade in einer alternden Gesellschaft ist barrierefreie Planung ein wichtiges Thema, das
zum Gemeinwohl auch im Umfeld von Schulen bertcksichtigt werden sollte. Derzeit gibt es im
Umfeld einiger Bildungseinrichtungen bereits niveaufreie Eingange, taktile Leitsysteme und
akustische Signalanlagen an VLSA. Gerade bei den Leitsystemen ist die Umsetzung jedoch
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nicht immer ideal. So ist bei taktilen Leitsystemen auf eine durchgangige Flhrung zu achten.
Anfangs- und Endpunkte des taktilen Leitsystems sind mittels Aufmerksamkeitsfeldern klar
als solche zu kennzeichnen.

Bei historischen Gebauden gestaltet sich eine barrierefreie Gestaltung oft schwierig, wenn
kein Umbau vorgenommen werden kann oder soll. Mégliche Alternativen sind die Offnung
von niveaugleichen Seiteneingangen, sofern vorhanden, oder die Anbringung von Rampen.

Abbildung 44: Taktiles Leitsystem beim angrenzenden Schutzweg

6 Entscheidungshilfen fiir die MaBnahmenfindung

Losungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld sind im Rahmen situati-
onsgerechter Planungen unter Einbeziehung des Mobilitatsverhaltens der Schuler zu suchen.
Die nachstehenden Vorgangsweisen werden lediglich als Hilfestellung bei der méglichen Ein-
grenzung geeigneter Mallnahmen im Sinne eines Brainstormings empfohlen.

Beispielsweise ist im Kontext des Schulumfeldes zunachst zu Uberlegen, ob lokale Mal}-
nahmen oder Ubergreifende Mallnahmen unter Einbeziehung des o6rtlichen Umfelds des je-
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weiligen Schulstandortes zu favorisieren sind. Lokale MaRhahmen sind zu empfehlen, wenn
Konflikte und Problemstellen ortlich eindeutig abgrenzbar sind.

Bei Ubergreifenden Malinahmen ist zu Uberprifen, welches Kfz-Aufkommen in den umlie-
genden Streckenzligen der Schule vorhanden ist.

Bei hohen Kfz-Verkehrsbelastungen ist eine gemeinsame Nutzung von Verkehrsflachen mit
nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern kaum maoglich. Neben der Einschrankung auf punktu-
elle Mal3nahmen kénnte gemeinsam mit der Gemeindevertretung und weiteren Akteuren die
Verlegung einzelner Streckenziige lberlegt werden.

Bei einem als vertretbar einzustufenden Kfz-Aufkommen hangt die gemeinsame Nutzung der
Verkehrsflachen vom vorhandenen Fuligénger- und Radverkehrsaufkommen ab. Folglich
kénnen hier entsprechend der anteilsmafigen Verteilung von Fufigédngern und Radfahrern
unterschiedliche MaRnahmenblindel favorisiert werden. Bei geringem FuR3gangeraufkommen
und hohem Radverkehrsaufkommen kdnnte beispielsweise die Einrichtung einer Fahrrad-
stralle oder einer Begegnungszone sinnvoll sein.

Anders verhalt es sich bei einem hohen FuRgangeraufkommen bei gleichzeitig geringem
Radverkehrsaufkommen. Hier sind weiters der Nutzungsmix und die Geschéaftsdichte als zu-
satzliche Beurteilungskriterien heranzuziehen. Bei einem hohen Radverkehrsaufkommen zu-
satzlich zu hohem Fuligédngeraufkommen wird zur Beurteilung und Mahahmenempfehlung
auf die RVS 03.02.13 verwiesen.

Bei den weiteren Entscheidungshilfen wird davon ausgegangen, dass konkrete Konflikte im
Umfeld der Schule bekannt und értlich eindeutig zuordenbar sind. Dabei wird folgende Unter-
teilung der Vorgangsweise vorgeschlagen:

e Probleme, z.B.
— Probleme beim Bring- und Holverkehr
— Probleme bei Querungen und
— Probleme direkt vor der Schule

e Beurteilungskriterien

Als Grundlage fur Losungsansatze konnen beispielsweise folgende Kriterien herangezo-
gen werden:

— Breite des Fuligangerbereichs vor dem Schuleingang
— Schutz der Schiler zur Fahrbahn hin

Barrierefreie Erreichbarkeit der Schule
Einschrankung des Bring- und Holverkehrs
Sichteinschrankungen

— Fahrbahnbreiten

— Empfehlungen gemafy RVS 03.02.12

e MalRnahmen

Die Auswahl der MaRnahmen erfolgt in Abhangigkeit von den Problemen und Beurtei-
lungskriterien durch den verkehrstechnischen Sachverstandigen. Die Bewertung der Mal}-
nahmen gemal Punkt 5 kann hier als Grundlage herangezogen werden.

7 Checkliste

Wie sicher ist/wird ihre Schule? Die folgenden grundsétzlichen Fragen sind fur verschiedene
Personengruppen gedacht. Sie kénnen die (Um-)Gestaltung des Schulumfeldes einleiten und
an den Schulen einen entsprechenden Projektunterricht anregen (s. Pkt. 8):
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8.1
8.1.1

e Gemeinde:
— Sie bauen eine Schule und suchen ein geeignetes Grundstick?

— Sie haben das Grundstuck und sind dabei, die Planungen von Eingangsbereichen usw.
durchzufuhren?

— Die Schule stellt Verkehrssicherheitsprobleme fest und braucht Ihre Unterstitzung?
— Besorgte Eltern treten an Sie heran?

e Schulleitung und Lehrer:
— Sie bemerken Konflikte im Umfeld Ihrer Schule?

— Schiler erzahlen von gefahrlichen Situationen in der Schulumgebung oder auf dem
Schulgelénde?

e Eltern
— Sie sind auf der Suche nach einer geeigneten Schule fir Ihr Kind?

— |hr Kind besucht bereits eine Schule und Sie oder das Kind stellen Konflikte im Umfeld
der Schule fest?

Die konkrete Prufung von moglichen Problemen kann mit den Checklisten im Anhang erfol-
gen. Die Checklisten sollen helfen, Gefahrenpotentiale besser einstufen zu kénnen, ohne
dass sich bereits ein Unfall ereignet hat. Es werden Malinahmen zur Beurteilung der Ver-
kehrssicherheit vorgestellt (s. Anhang).

Grundlagen zur Beurteilung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld

Ausgangsbasis fiir alle weiteren Uberlegungen und Planungen ist eine Bestandsaufnahme.
Vorhandene Unterlagen und die Durchflihrung verschiedener Erhebungen geben Auskunft
uber die aktuelle Situation im Umfeld der Schule und liefern die notwendigen Argumente, um
Verbesserungsmaflnahmen zur Verkehrssicherheit zu veranlassen. Die Arbeiten erfolgen am
besten im Rahmen eines Projektunterrichtes in Absprache mit einem Ansprechpartner.

Beispiele fiir Fragebdégen und Erhebungen

Verkehrsspinne

Aus einer einfachen Schilerbefragung kénnen die Daten fir eine Verkehrsspinne erhoben
werden. Hier geht es um die Frage, wie die Kinder zur Schule gelangen und welche Wege sie
benutzen. Die Durchfiihrung der Befragung kénnte im Rahmen des Unterrichts als Kombina-
tion der Facher Verkehrserziehung und EDV erfolgen.

Verkehrsuntersuchungen

Um Fakten Uber die Verkehrssituation zu erhalten, kénnen Verkehrszahlungen, Geschwin-
digkeitsmessungen und FuRgangerbeobachtungen im StralRenraum durchgefihrt werden. In
Zusammenhang mit Schulwegplanen erhalt man so wichtige Informationen Uber potentielle
Gefahren.

Durch eine Begehung des Schulweges kdnnen potentielle Konfliktpunkte erkannt werden,
bevor ein Unfall eintritt. Wichtig dabei ist die Beurteilung aus der Kinderperspektive. Im Som-
mer und im Winter kann die Situation unterschiedlich sein. Gefahrenstellen kénnen Bereiche
mit Sichtbehinderungen und/oder Abschnitte ohne gesicherte Gehwege und Querungen sein.
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8.1.3 Unfallstatistik

Die Unfalldaten sind unter anderem bei der Statistik Austria und der jeweiligen Landesregie-
rung erhaltlich. Es wird empfohlen, dass die Schule selbst eine Unfallstatistik fihrt, wobei
auch Konflikte und Unféalle mit Sachschaden erfasst werden sollten, da diese von offizieller
Seite nicht erhoben werden.

8.2 Schulwegplan

Schulwegplane sind Darstellungen, in denen Schulanfangern ein relativ sicherer Weg zur
Schule vorgeschlagen wird (s. Abb. 45). Planunterlagen sind bei den Gemeinden bzw. im
Magistrat erhaltlich und liefern eine geeignete Grundlage, um die Infrastruktur nach Verkehrs-
arten einzuzeichnen (z.B. Basemap). Gehsteige, Radwege, Schutzwege, Grinflachen, Fahr-
bahnanhebungen und andere bauliche MalRnahmen sowie Linien des OV kdénnen eingetra-
gen werden. Die Plane sollten auch die fur die Schulkinder attraktiven Ziele enthalten.

Als weiterfuihrender Schritt kdnnen auch Radrouten empfohlen werden. Basis bildet der Schul-
weggrundplan mit allen wesentlichen Informationen: gefahrliche Situationen, Querungshilfen
fur FulRgéanger, Haltestellen, Radwege, Gehwegbreiten, Lotsenstandorte, Spielplatze.
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Abbildung 45: Beispiel fur einen Schulwegplan

8.3 Schiiler als Verkehrsplaner

Die Kreativitat der Schuler sollte genutzt werden. Die Schulkinder kennen ihre Bedurfnisse
am besten und sollen aus ihrer Sicht die Situation interpretieren und Verbesserungen vor-
schlagen. Dies kann je nach Alter durch Zeichnungen, Aufsatze oder Plane im Rahmen der
Verkehrserziehung oder in verschiedenen geeigneten Unterrichtsgegenstanden stattfinden
(s. Abb. 46). Wettbewerbe spornen den Ideenreichtum an.
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Abbildung 46: Schiiler planen mit

Informationen und Ansprechpartner
e Gemeinden

Die meisten baulichen Malinahmen liegen im Zustandigkeitsbereich des Stralkenerhalters.
Erster Ansprechpartner sollte die Gemeinde sein, da diese im Regelfall als Antragsteller
auftritt.

Bundeslander

Weitere Ansprechpartner sind die Landesschulrate der Bundeslander und der Stadtschulrat
far Wien.

Bundesministerien

BMBF (Bundesministerium fir Bildung und Frauen)
BMLFUW (Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft)
BMVIT (Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie)

Beratungsstellen

Beratungsstellen der Amter der Landesregierungen

AUVA (Allgemeine Unfallversicherungsanstalt)

KFV (Kuratorium flr Verkehrssicherheit)

ARBO (Auto-, Motor- und Radfahrerbund Osterreichs)

OAMTC (Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touringclub)
VCO (Verkehrsclub Osterreich)

Angefiihrte Gesetze, Richtlinien und Normen

BGStG Bundes-Behindertengleichstellungsgesetz, idgF
ONORM B 1600 Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen
RVS 02.02.36 Verkehrsplanung, Verkehrssicherheit, Allgemeines Sachver-

standigenwesen, Alltagsgerechter barrierefreier Strallenraum

RVS 02.03.11 Verkehrsplanung, Offentlicher Personennahverkehr (OPNV),

Gestaltungsgrundséatze, Optimierung des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV)

RVS 03.02.12 Straltenplanung, Anlagen flr den nichtmotorisierten Verkehr,

Nicht motorisierter Verkehr, FulRgangerverkehr
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RVS 03.02.13 Straltenplanung, Anlagen flr den nichtmotorisierten Verkehr,
Nicht motorisierter Verkehr, Radverkehr

RVS 03.04.12 Strallenplanung, Stralen im Ortsgebiet, Stralenraumgestal-
tung, Querschnittsgestaltung von Innerortsstraflen

RVS 03.04.13 Strallenplanung, Strafen im Ortsgebiet, Stralenraumgestal-
tung, Kinderfreundliche Mobilitat

RVS 03.07.11 Strallenplanung, Nebenanlagen und sonstige Verkehrsflachen,

11

Abstellen von Fahrzeugen, Organisation und Anzahl der Stell-
platze fur den Individualverkehr

RVS 05.03.12 Verkehrsflihrung, Bodenmarkierungen, Auswahl von Bodenmar-
kierungen
RVS 05.04.32 Verkehrsfihrung, Verkehrssteuerung, Verkehrslichtsignalanla-

gen, Planen von Verkehrslichtsignalanlagen
RVS Arbeitspapier Nr. 27 Einsatzkriterien fir Begegnungszonen
StvO Stralkenverkehrsordnung 1960, idgF

Zusatzlich zu beachtende Gesetze, Normen und Literatur
Bodenmarkierungsverordnung, idgF

Schulorganisationsgesetz, idgF

Schulwegsicherungsverordnung, idgF

ONORM B 1602 Barrierefreie Schul- und Ausbildungsstatten und allféllige Be-
gleiteinrichtungen

ONORM V 2100 Taktile Markierungen an Anmeldetablos fiir Fuliganger

ONORM V 2101 Akustische und tastbare Hilfssignale an Verkehrslichtsignalanla-
gen

ONORM V 2102-1 Taktile Bodeninformationen

ONORM V 2104 Baustellen- und Gefahrenbereichsabsicherungen

ONORM V 2105 Tastbare Beschriftungen

Amt der Niederosterreichischen Landesregierung: Gestaltung von Stralle und Ortsraum.
Wien 1998

bmvit: Neue Wege zur Férderung des Radverkehrs in Gemeinden — Die Umsetzung von
Fahrradstraen, Begegnungszonen und Radwegen ohne
Benutzungspflicht. Wien 2015

Bogner J. und Robatsch K.: Gemeinschaftsstralen. Sichere Stralen von morgen. In: ZVR —
Zeitschrift fur Verkehrsrecht, Heft 2012/40, Manz’'sche Verlags-
und Universitatsbuchhandlung GmbH, Wien 2012

Daschiitz P.: Flachenbedarf, Freizeitmobilitat und Aktionsraum von Kindern und Jugendlichen
in der Stadt. Dissertation, Technische Universitat Wien. Wien
2006

IVV (Institut fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik, TU Wien): Verkehrsberuhigung um
Schulen — Teil 1: Schaffung einer Datenbasis. Studie im Auftrag
des Bundesministeriums fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr,
Wien 1994
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IVV: Verkehrsberuhigung um Schulen — Teil 2: MalRnahmenkatalog und Pilotprojekte. Vorlau-
figer Endbericht. Studie im Auftrag des Bundesministeriums fir
Unterricht und kulturelle Angelegenheiten, Wien 1998

KFV (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit), Bundesministerium fir Umwelt, Jugend und Fami-
lie: Kindersicherer Stralenverkehr, Grundlagen-Initiativen-Mal3-
nahmen, Wien 1994

KFV: Grundlagen der Verkehrssicherheit, IVS-Schriften, Band 33. Osterreichischer Kunst-
und Kulturverlag. Wien 2010

KFV: Sicher in die Schule, Kuratorium fur Verkehrssicherheit (Hrsg.). 6 S., Wien 2012

KFV: Kinder im StraBenverkehr: Sicher unterwegs. Kuratorium fir Verkehrssicherheit (Hrsg.),
akt. Aufl. 2012, 6 S., Wien 2012

KFV in Zusammenarbeit mit dem Bundesministerium fir Inneres (BMI) und der Allgemei-
nen Unfallversicherungsanstalt (AUVA): Verkehrsunfallstatistik
2013. Wien 2014

Nast consulting, KFV, IVW (Institut fiir Verkehrswissenschaften): Uberpriifung und Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld. Forschungsarbei-
ten des Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds, Endbericht.
Wien 2014

STATISTIK AUSTRIA: Verkehrsunfall- und Bevélkerungsstatistik

Anhang

Anhang 1: Kriterienkataloge (Checklisten) zur Beurteilung der Verkehrssicherheit

12.1.1 Fragenkomplex Schule

Fragen: JA | NEIN

Sind die Straflden vor der Schule/dem Schulgrundsttick nur schwach befahren?

Vermeidet die Verkehrsorganisation Staus im Zufahrtsbereich des Schuleinganges?

Fahren die Kraftfahrzeuge vor der Schule/dem Schulgrundstuick langsam?

Werden Geschwindigkeitsbegrenzungen eingehalten?

Sind MalRnahmen gemal der gegenstandlichen RVS vorhanden?

Gibt es vor der Schule/dem Schulgrundstiick verkehrsberuhigende Maflnahmen?

Haben die Schiler ausreichenden Bewegungsraum zwischen Eingang und Stral3e?

Wird der Eingangsbereich (bzw. der Schulhof) von parkenden oder fahrenden Fahr-
zeugen freigehalten und kann dieser damit seine Funktion erflllen?

Ist die Schule mit ausreichenden und attraktiven Radabstellanlagen ausgestattet
(Wetterschutz, Absperrmdglichkeit oder im Gebaudeverbund)?

Ist die Schule mit ausreichenden und attraktiven Rollerabstellanlagen ausgestattet
(Wetterschutz, Absperrmdglichkeit oder bewacht)?

Ist die Oberflachengestaltung kompatibel mit Rollern (z.B. hinsichtlich Rillen)?

Sind Bring- und Abholmdglichkeiten/Kiss and Go-Bereich fiir Kfz vorhanden?

Kénnen allfallige Kfz-Stellplatze ohne aufwandige Wendemandver genutzt werden?

Ist die Verbindung zwischen Schule und Hort kurz und verkehrssicher?
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12.1.2 Fragenkomplex Schulweg

Fragen: JA | NEIN
Ermdglicht der Schulstandort eine optimale ErschlieBung fiir FuRganger und OV?

Ist eine verkehrssichere Erreichbarkeit der Schule gewahrleistet?

Ist die Schule ohne unzumutbare Umwege fuRlaufig sicher erreichbar?

Sind die Gehwege ohne Einschrankungen (z.B. Miilicontainer, Schanigarten)
benutzbar?

Kdénnen die Fahrbahnen auf dem Weg zur Schule zu Ful3/mit dem Fahrrad sicher
Uberquert werden? Sind effiziente Querungshilfen vorhanden?

Werden FulRgangeribergange zusatzlich durch bauliche Maflnahmen oder durch
Ampeln gesichert?

Ist ein Druckknopf an den VLSA zur Anforderung von ,Griin“ vorhanden?

Werden an VLSA lange Wartezeiten (langer als 60 s) fir die Kinder vermieden?

Ist die Verkehrsregelung (Beschilderung) bei Ausfall der VLSA fiir Fuliganger glinstig?

Bei Mittelinseln: Kann mit dem Start bei Griinbeginn die gesamte Fahrbahn ohne
Warten auf der Mittelinsel Gberquert werden?

Sind die Aufstellflachen fir Kinder an der Querungshilfe ausreichend?

Werden im Bereich der Querungsstellen Sichteinschrankungen (z.B. in Form von
Bepflanzung) vermieden?

Ist eine ausreichende Beleuchtung der Querungsbereiche im Fall von Dammerung/
Dunkelheit vorhanden?

Sind wichtige Querungsstellen frei von parkenden Fahrzeugen?

Sind vorhandene Piktogramme gut sichtbar (verblichen, Kontrastwirkung)?

Sind Schutzwege gut sichtbar (verblichen, Kontrastwirkung)?

Wird der Schulweg durch Schiilerlotsen oder Exekutivbeamte gesichert?

Ist die Schule fir Radfahrer Uber Radwege, Radstreifen, Mehrzweckstreifen, Tempo
30-Zonen oder schwach befahrene und verkehrsberuhigte Straflen erreichbar?

Kann die Schule gut mit dem OV erreicht werden (geniigend Kapazitat)?

Befindet sich die Haltestelle des OV in zumutbarer Entfernung zur Schule?

Konnen die Schiiler die Haltestelle sicher (als FulRganger) erreichen?

Ist die Haltestelle mit ausreichenden Warteflachen ausgestattet, die ein Gedrange
beim Ein- und Aussteigen vermeiden?

Koénnen Kfz-Lenker ein Kind am Schulweg gut sehen?

Sind taktile Leitsysteme im Schulumfeld vorhanden, die den Zugang zur Schule er-
leichtern?

Wurde im Schulumfeld eine barrierefreie Gestaltung umgesetzt?

Ist eine Trennung zwischen Fuldganger- und Radverkehr vorhanden?

Ist eine Trennung zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr vorhanden?

Werden Sichtbehinderungen wie verparkte Kreuzungsbereiche, schlecht platzierte
Tafeln oder Hecken vermieden?

Werden Ein-/Ausfahrten im Bereich der Schule vermieden (Tiefgaragen usw.)?

Sind die Schulwege frei von Angstbereichen (Unterfihrungen usw.)?
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12.1.3 Fragenkomplex Problemidentifizierung und -16sung

Fragen: JA | NEIN

Werden Schulwegunfalle statistisch erfasst und ausgewertet?

Gibt es an der Schule Informationsmaterial, das bei der Wahl des Schulwegs dien-
lich ist (Schulwegplane)?

Wird an der Schule das Thema Verkehrserziehung ausreichend beriicksichtigt?

Besteht eine Zusammenarbeit zwischen Schule, Exekutive, Behdorden und Eltern
mit dem Ziel, die Sicherheit am Schulweg zu erhéhen?

Wurden in den letzten Jahren (baulich, verkehrsrechtlich, stralenpolizeilich, sons-
tige organisatorische) MaRnahmen zur Entscharfung von Gefahren-/Konfliktstellen
umgesetzt?

Falls Ja: Hat sich die Situation durch die Mallhahmenumsetzung verbessert (ins-
bes. Verkehrssicherheit)?

Sind Sie zufrieden mit den gesetzten MalRnahmen?
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12.2

Anhang 2: Beispiel fiir einen Elternfragebogen

Beispiel fiur das Anschreiben (Quelle: KVF):
Liebe Eltern,

Um zu erfahren, wie Sie den Schulweg Ihres Kindes einschatzen und wie |hr Kind den Schul-
weg bewaltigt, bitten wir Sie, beiliegenden Fragebogen auszufiillen. Wir wollen erfahren, wel-
ches Verkehrsmittel ihr Kind benttzt (PKW, zu Ful}, Fahrrad, 6ffentliches Verkehrsmittel) und
ob es auf seinem Weg begleitet wird.

Der Fragebogen soll Ihnen als Eltern auch die Moglichkeit geben, uns tuber Gefahren oder
sonstige Probleme auf dem Schulweg ihres Kindes zu informieren.

Bitte fiillen Sie den Fragebogen aus und geben Sie diesen lhrem Kind wieder mit in die Schule.

Wir bedanken uns bereits im Voraus flr |hre Mithilfe und lhren Beitrag zur Erhéhung der
Schulwegsicherheit lhres Kindes!

Elternfragebogen (Quelle: KVF):
Bitte beantworten Sie die Fragen mit Ihrem Kind.

1. Welche Klasse besucht Ihr Kind zurzeit?

2. Wo wohnen Sie (Stralle, Hausnummer)

3. Welches Verkehrsmittel benutzt Ihr Kind in der Regel
a) fir den Weg zur Schule?
O zu FuB U Fahrrad L PKW

0 offentliche Verkehrsmittel
(bitte Linien angeben!)

1 Sonstiges (bitte angeben!)

b) fir den Weg nach Hause?
O zu Ful U Fahrrad O PKW

0 offentliche Verkehrsmittel
(bitte Linien angeben!)

] Sonstiges (bitte angeben!)

Befindet sich Ihr Kind auf dem Weg zur Schule in der Regel in Begleitung eines Erwachse-
nen oder eines alteren Schilers?

] Ja ] Nein
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Befindet sich |hr Kind auf dem Weg nach Hause in der Regel in Begleitung eines Erwach-
senen oder eines alteren Schulers?

0 Ja L] Nein
4. Sind Ihnen auf dem Schulweg lhres Kindes Gefahrenstellen aufgefallen?

O Ja [0 Nein

Wenn Ja, Bitte geben Sie die Art der Gefahr (z.B. Querung der Strale, zu schmaler Geh-
steig, Ausfahrt) und eine moglichst genaue Lagebeschreibung der Gefahrenstellen an
(StraRennamen)!

5. Sind Ihrer Meinung nach Verbesserungen notwendig, um den Schulweg lhres Kindes si-
cherer zu gestalten?

O Ja [0 Nein

Wenn Ja, welche Verbesserungen sind Ihrer Meinung nach dringend notwendig, um die
Sicherheit des Schulweges lhres Kindes zu erhéhen?

6. Wie wirden Sie die Sicherheit des Schulweges |hres Kindes einschatzen?

I sehr sicher I sicher I unsicher 1 gefahrlich
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