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Text des § 19 Abs. 3 Guterbeférderungsgesetz:

,»(3) Ausgenommen von den Bestimmungen der Abs. 1 und 2 sind Lenker von

1.

2.

Kraftfahrzeugen, deren nach den kraftfahrrechtlichen Bestimmungen zuléassige
Hochstgeschwindigkeit nicht tber 45 km/h liegt;

Kraftfahrzeugen, die von den Streitkraften, dem Katastrophenschutz, der Feu-
erwehr und den fur die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zustandi-

gen Kraften eingesetzt werden oder ihrer Kontrolle unterstellt sind;

. Kraftfahrzeugen, die zum Zweck der technischen Entwicklung, zu Reparatur- o-

der Wartungszwecken Prifungen auf der Stral3e unterzogen werden, sowie Neu-
fahrzeugen oder umgebauten Fahrzeugen, die noch nicht in Betrieb genommen
sind;

Kraftfahrzeugen, die in Notfallen oder fur Rettungsaufgaben eingesetzt wer-
den;

. Kraftfahrzeugen, die beim Fahrunterricht zum Erwerb einer Lenkberechtigung

oder der Grundqualifikation eingesetzt werden;

Kraftfahrzeugen, die im Rahmen der Lehrberufsausbildung zum Berufskraftfah-
rer innerhalb von Osterreich eingesetzt werden;

Kraftfahrzeugen zur Beforderung von Material oder Ausristung, das der Lenker
zur Ausubung seines Berufs verwendet, sofern es sich beim Lenken des Fahr-
zeugs nicht um die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt.*
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1. Zu 8§19 Abs. 3Z. 7 ,Lenker von Kraftfahrzeugen zur Beférderung
von Material oder Ausristung, das der Lenker zur Austibung seines
Berufs verwendet, sofern es sich beim Lenken des Fahrzeugs nicht
um die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt.*

1.1 Grundsatzliches: Hauptbeschaftigung bei Beférderung von
Material/Ausristung

BMVIT

.8 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG normiert, dass Lenker von Kraftfahrzeugen zur Beforderung von
Material oder Ausriistung, das der Lenker zur Ausibung seines Berufs verwendet, sofern es
sich beim Lenken des Fahrzeugs nicht um die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt,
keinen FQN mitzufuhren und auf Verlangen den Aufsichtsorganen auszuhéndigen haben.

Das bedeutet, dass jene LKW-Lenker, die lediglich aushilfsweise oder um vor Ort ihre
Hauptbeschaftigung ausiiben zu kdnnen Transporte durchfiihren und urspringlich fur eine
andere Funktion eingestellt wurden, unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 7 Git-
befG fallen und daher keinen FQN bendtigen. Es wird also darauf ankommen, ob die Er-
bringung einer Befoérderungsleistung an sich den primaren Gegenstand der Tatigkeit des
Fahrers darstellt oder ob ,,GlUter* - wie etwa Ersatzteile bei Handwerksbetrieben oder
Servicetechnikern - lediglich im Rahmen der sonstigen Tatigkeit mitgefihrt werden.

Diese Bestimmung des GlUtbefG hat ihren Ursprung in Artikel 2 der RL 2003/59/EG Uber
die GQ und WB der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fiir den Giter- und Personenkraft-
verkehr, die diesbeziiglich keine weiterfiilhrenden Regelungen enthalt; dementsprechend
legt auch das GutbefG keine Kriterien fest, die fur die Bestimmung der Hauptbeschafti-
gung eines Lenkers herangezogen werden kdnnen. Aus diesem Grund kann das bmvit auch
nicht festlegen, wie beziehungsweise mit welchem Dokument im Rahmen von Verkehrs-
kontrollen nachgewiesen werden kann, dass der betreffende LKW-Lenker kein Berufskraft-
fahrer im Sinne dieser RL ist. Inwieweit eine, vom Lenker mitgefihrte, Kopie des Dienst-
bzw. Arbeitsvertrages etwaige Verwaltungsstrafverfahren abwenden kénnte, kann aus
Sicht des bmvit nicht beurteilt werden. Ein Dienst- bzw. Arbeitsvertrag wird unter Um-
standen - insb. in Verbindung mit den tatséchlichen Gegebenheiten, etwa dem eingesetz-
ten Fahrzeug, der Ladung, etc. - das Vorliegen der Voraussetzungen gem. § 19 Abs. 3Z 7
GutbefG glaubhaft erscheinen lassen, kann jedoch, weil es sich bei einem privatrechtli-
chen Vertrag nicht um ein amtliches Dokument handelt, nicht schlechthin zu einem taugli-
chen Beweismittel erklart werden.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)
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Amt der O6. Landesregierung
,.Brauchen auch Aushilfsfahrer einen Fahrerqualifizierungsnachweis?

Ja, da das Gesetz bei der Frage der Grundqualifikations- und Weiterbildungsverpflichtung
auf die Art der gefuihrten Kraftfahrzeuge bzw. die dafiir bendtigte Fahrerlaubnis und den
gewerblichen Zusammenhang der Fahrt abstellt, kommt es nicht darauf an, ob der Fahrer
dauerhaft oder nur gelegentlich als Aushilfsfahrer téatig ist.*

(Amt der 00. Landesregierung, Direktion Strallenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)

,»Wann gilt die sogenannte Handwerkerregelung, das heil3t die Ausnahmeregelung fir
Fahrer zur Beforderung von Material und Ausristung das der Lenker zur Ausiibung sei-
nes Berufs verwendet, sofern es sich beim Lenken des Fahrzeugs nicht um die Haupt-
beschaftigung des Fahrers handelt?

Grundsatzlich sind alle Fahrten im gewerblichen Verkehr fahrerqualifizierungsnachweis-
pflichtig. Eine Ausnahme von diesem Grundsatz gilt unter anderem fiir bestimmte Hand-
werker, wobei folgende Voraussetzungen erfullt sein missen:

Bei den befdrderten Gutern muss es sich um Material oder Ausristung handeln, welches
der Lenker benétigt, um seiner Hauptbeschaftigung nachzugehen. Es wird vorausgesetzt,
dass der Fahrer die Ware bzw. das Material, das er transportiert, be- oder verarbeitet.

Die Ausnahmeregelung betrifft im Grunde Handwerksbetriebe. Unternehmen, bei welchen
die Lieferung der Ware im Vordergrund steht und (der Auf- bzw. Einbau) nur als Zusatz-
leistung angeboten wird, fallen nicht unter diese Ausnahme.*

(Amt der O6. Landesregierung, Direktion Straenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)
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1.2 Transport firmeneigener Messgerate

BMVIT

,.Die Firma, ein Forschungsunternehmen, fiihrt Messungen vor Ort durch und transportiert
die Gerate sodann wieder an den Firmenstandort zurick. Per Definition wirde dieser
Transport unter den Werkverkehr fallen und es ist daher ein FQN notwendig. Anders
wiurde sich die Sachlage darstellen, wenn der Fahrer die Messungen selbst durchfihrt.
Dann ware von einer Ausnahme nach 8§ 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG auszugehen.

Der gegenstandliche Transport von firmeneigenen Messgeraten zwecks Durchfiihrung von
Messungen fallt nach Ansicht des bmvit unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 32 7
GutbefG, wenn die Haupttéatigkeit des betreffenden Fahrers nicht das Transportieren des
Gerétes, sondern die Durchfuihrung von Messungen ist.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/5ST5/2010 vom 20.04.2011)
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1.3 Mobeltransporte/Tischler - siehe aber auch 1.7

BMVIT

,.,Da bei der Auslieferung von Mdbeln - auch wenn diese am Zielort montiert werden - die
Lieferungstatigkeit im Vordergrund steht, kommt die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z
7 GUtbefG nicht zum Tragen. Fahrer von Mobeltransporten bendétigen daher einen FQN.“

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)

,.Was die Beurteilung der Hauptbeschaftigung des Fahrers betrifft beziehungsweise, ob die
Lieferungstatigkeit im Vordergrund steht oder nicht, lasst sich nur anhand eines konkre-
ten Falles beurteilen und kann von den Aufsichtsorganen, wie vom Amt der O6. Landesre-
gierung angemerkt, nur schwer kontrolliert werden, zumal es mangels rechtlicher Grund-
lage (in der Richtlinie 2003/59/EG) kein Beweismittel (das Mitfihren einer Kopie des
Dienst- bzw. Arbeitsvertrages konnte bei der Ermittlung der dienst- bzw. arbeitsvertragli-
chen Hauptleistung hilfreich sein) fur das Vorliegen der Voraussetzungen des § 19 Abs. 3 Z
7 GutbefG gibt.

Der vom Amt der O06. Landesregierung vorgeschlagenen Auslegung des § 19 Abs. 3 Z 7 Glt-
befG kann das bmvit nur insoweit zustimmen, als Handwerksbetriebe, die selbst bearbei-
tete Guter beim Kunden anliefern und dann dort aufbauen, wie z.B. ein Tischler, in der
Regel unter die Ausnahmeregelung fallen. Weiters fallen aber nach Ansicht des bmvit
auch Lenker einer Steinmetz-Firma?, einer Zimmerei? beziehungsweise einer Gerilstbau-
Firma2 unter die Handwerkerregelung, da deren Hauptbeschéaftigung die Gestaltung von
Grabern?, die Fertigung, Errichtung und Reparatur von Bauwerksteilen? beziehungsweise
der Auf- und Abbau von Geristen?® ist und die Lenker das betreffende Material lediglich
zum Kunden transportieren, um ihrer jeweiligen Hauptbeschaftigung nachgehen zu kon-
nen. Die beférderten Glter werden in der Regel im eigenen Betrieb hergestellt bezie-
hungsweise bearbeitet, es kann sich aber auch um angekaufte Guter, wie z.B. Fliesen,
Fenster oder Grabsteine handeln, die vom Lenker beim Kunden montiert beziehungsweise
be- und verarbeitet werden.

Das bmvit ersucht um Verstandnis, dass eine osterreichweit gultige Handlungsrichtli-
nie nicht ubermittelt werden kann, da, wie auch auf der Website des deutschen Bun-
desamts fir Guterverkehr zu Punkt 2 (Haupttéatigkeit des Fahrers) festgehalten, eine
Gesamtschau aller Umstande des Einzelfalls erforderlich ist.*

(GZ. BMVIT-167.530/0002-IV/ST5/2013 vom 10.01.2013)
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1.4 Autovermietung/Uberstellungsfahrten ohne Ladung

BMVIT

,»,Geman § 1 Abs. 1 GutbefG gilt dieses fur die gewerbsmafige Beférderung von Gutern mit
Kraftfahrzeugen des Strallenverkehrs oder solchen mit Anhangern, bei denen die Summe
der hochsten zulassigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg Ubersteigt, durch Beforde-
rungsunternehmen und fir den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen. Mit Erlass GZ.
BMVIT-167.530/0014-11/ST5/2008 wurde festgehalten, dass bei Leerfahrten keine Guter
transportiert werden, weshalb solche Fahrten - unabhangig davon, ob es sich um ein Auto-
vermietungsunternehmen oder ein anderes Unternehmen handelt - auch nicht unter den
Geltungsbereich des GltbefG fallen. Somit bendtigen Fahrer, die bei einem Autovermie-
tungs- oder sonstigen Unternehmen beschaftigt sind und Uberstellungsfahrten ohne La-
dung durchfiihren, keinen FQN.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)

Amt der 0O6. Landesregierung
,Wird fur ,,Leerfahrten* ein Fahrerqualifizierungsnachweis benétigt?

Ergeben sich im Zuge einer gewerbsmaRigen Guterbeforderung oder eines Werkverkehrs
Leerfahrten, sind alle relevanten Regelungen des GltbefG - somit auch die Bestimmungen
Uber die Gewerbeausibung gemaR § 6 leg.cit. fur die gewerbsmaRige Guterbeférderung
und die Regelungen uber den Fahrerqualifizierungsnachweis gemal § 19 leg.cit. fur die
gewerbsmaRige Guterbefdorderung und den Werkverkehr anzuwenden und muss ein Fahrer-
qualifizierungsnachweis mitgefuhrt werden.

Unter dem Begriff ,,Leerfahrten* konnen aber auch Fahrten verstanden werden, die nicht
mit einer Guterbeférderung oder dem Werkverkehr zusammenhéngen, insb. Fahrten
zwecks Uberstellung von leeren Fahrzeugen durch Mitarbeiter eines Autovermietungsun-
ternehmens. Bei solchen Leerfahrten - und auch davor oder danach - werden keine Guter
transportiert, weshalb solche Fahrten nicht unter den Geltungsbereich des GitbefG fal-
len. Das hat zur Folge, dass fur Lenker, die solche Fahrten durchfihren, auch kein Fahrer-
qualifizierungsnachweis erforderlich ist.*

(Amt der O6. Landesregierung, Direktion Straenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)
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1.5 Abschleppdienste, Werkstattmitarbeiter bei Testfahrt/Ab-
schleppfahrt

BMVIT

,»So0fern das Fahrzeug eines Abschleppdienstes § 1 Abs. 1 GutbefG unterliegt, besteht fur
die Durchfihrung derartiger Abschleppfahrten nach § 2 GlitbefG eine Konzessionspflicht.
Gemal? § 1 Abs. 4 GutbefG sind Guter korperliche, bewegliche Sachen, auch wenn sie kei-
nen Verkehrswert haben. Abgeschleppte Fahrzeuge sind korperlich und beweglich und ha-
ben auch einen Verkehrswert. Somit sind Abschleppdienste ein Beférderungsunternehmen,
wenn auch nicht im herkdmmlichen Sinn, und die betreffenden Fahrer benétigen wie alle
anderen Fahrer von Fahrzeugen gemaR § 1 Abs. 1 GutbefG einen FQN gemaR § 19 GutbefG.

Was die Durchfuhrung von Abschleppfahrten durch Werkstattmitarbeiter im Rahmen ihrer
Tatigkeit zu Reparatur- und Wartungszwecken betrifft, so fallen diese nicht unter die Aus-
nahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 3 GUtbefG, da die Kraftfahrzeuge nicht zum Zweck der
technischen Entwicklung beziehungsweise zu Reparatur- oder Wartungszwecken Prifungen
auf der Stralie unterzogen werden, sondern von einem Abschleppfahrzeug abgeschleppt
werden. Auch Werkstattmitarbeiter, die ein Abschleppfahrzeug lenken, das § 1 Abs. 1
GutbefG entspricht, benttigen einen FQN gemal § 19 GutbefG.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)

,.Mit Erlass GZ BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 hat das bmvit festgehalten, dass, was die
Durchfihrung von Abschleppfahrten durch Werkstattmitarbeiter im Rahmen ihrer Téatig-
keit zu Reparatur- und Wartungszwecken betrifft, diese nicht unter die Ausnahmeregelung
des 8 19 Abs. 3 Z 3 GutbefG fallen, da die Kraftfahrzeuge nicht zum Zweck der techni-
schen Entwicklung beziehungsweise zu Reparatur- oder Wartungszwecken Prifungen auf
der StralRe unterzogen werden, sondern von einem Abschleppfahrzeug abgeschleppt wer-
den. Auch Werkstattmitarbeiter, die ein Abschleppfahrzeug lenken, das § 1 Abs. 1 Git-
befG entspricht, benttigen somit einen FQN gemal § 19 GltbefG.

Den Ausfiihrungen der WKO, Bundesinnung fir Kraftfahrzeugtechniker, vom 7.2.2013, die
auf das Schreiben des bmvit GZ BMVIT-167.530/0002-1V/ST5/2013 vom 10.01.2013 zur Aus-
legung der sog. ,,Handwerkerregelung“ gemanR § 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG Bezug nehmen,
kann nicht gefolgt werden, da zwei Kriterien fur die Anwendbarkeit der Handwerkerrege-
lung zwingend vorliegen mussen: Einerseits darf die Hauptbeschaftigung des Fahrers
nicht das Lenken von Lastkraftwagen sein und andererseits muss es sich bei der transpor-
tierten Ladung um Material oder Ausrustung, das der Lenker zur Ausiibung seines Beru-
fes verwendet handeln. Auch wenn ein KFZ-Techniker kein Berufskraftfahrer ist, weil das
Lenken von Lastkraftwagen nicht seine Hauptbeschaftigung ist, handelt es sich bei repara-
turbedirftigen Fahrzeugen weder um Material noch um Ausristung, das der KFZ-Techniker
zur Ausiuibung seines Berufes verwendet. Im oben zitierten Schreiben an das Amt der O0.
Landesregierung wurde u. a. festgehalten, dass der Begriff ,,Material* (Anm: neben dem
Herstellungsmaterial wie z.B. Holz) auch selbst bearbeitete Giter wie z.B. ein von einem
Tischler aus Holz gefertigtes Mobelstlick umfasst; ein beschadigtes Fahrzeug, das zu Repa-
raturzwecken abgeschleppt werden muss, kann nach Ansicht des bmvit aber schon grund-
satzlich nicht unter den Begriff ,,Material* (und auch nicht unter den Begriff ,,Ausris-
tung*) subsumiert werden.

Das bmvit halt somit die im Schreiben GZ BMVIT-167.530/0002-1V/ST5/2013 vom
10.01.2013 dargelegte Rechtsmeinung aufrecht.*

(GZ. BMVIT-167.530/0019-1V/ST5/2013 vom 15.04.2013)
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Fahrerqualifizierungsnachweis fur Abschleppfahrten durch KFZ-Techniker
,»oehr geehrter Herr Dr. Zeitler!

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zur, in der
Sitzung am 25.8.2014 wiederholt aufgeworfenen, Frage, ob Lenker von KFZ-Betrieben, die
Abschleppfahrten durchfiihren einen Fahrerqualifizierungsnachweis bendtigen beziehungs-
weise, ob die personliche Fahrerkarte des Lenkers in Verbindung mit einem schriftlichen
Arbeitsauftrag und - allenfalls - einem Auszug aus dem Gewerberegister taugliche Mittel
sind, um dem kontrollierenden Polizisten die Beurteilung der Frage, ob die Voraussetzun-
gen fur die Anwendung der sog. ,,Handwerkerregelung* gemal § 19 Abs. 3 Z 7 Guterbefor-
derungsgesetz 1995 (GutbefG) gegeben sind, zu ermdéglichen wie folgt Stellung:

Mit GZ. BMVIT-167.530/0019-1V/ST5/2014 vom 12.05.2014 wurde mitgeteilt, dass - auch
wenn das Lenken von Lastkraftwagen nicht die Hauptbeschaftigung eines KFZ-Techniker ist
- die von der Wirtschaftskammer Osterreich vorgeschlagene Abgrenzung zwischen Ab-
schleppfahrt (hauptberufliche Tatigkeit des Lenkers ist die Fahrzeuginstandsetzung) und
Pannenfahrt (der Lenker ist hauptberuflich als Berufskraftfahrer tatig) mittels Fahrer-
karte gemaR § 102a KFG aus Sicht des bmvit kein taugliches Mittel sein kann, um die
Hauptbeschaftigung eines Lenkers zu bestimmen. Dies vor allem deshalb, weil nicht im-
mer ausschliefl3lich die reine Fahrzeit fur die Beurteilung der Hauptbeschéaftigung aus-
schlaggebend ist. Es kénnte namlich unter Umstanden auch vorkommen, dass die Fahrzei-
ten eines ,,handwerklichen* C-Lenkers innerhalb eines bestimmten Zeitraums ein hohes
Ausmals erreichen, weil ein Auftrag an einem weit entfernten Ort angenommen wurde (zB
Wien - Vorarlberg, wenn die Leistung nur durch einen bestimmten spezialisierten Hand-
werksbetrieb erbracht werden kann) und dieser Lenker trotzdem unter die Ausnahmerege-
lung des § 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG fallt. Dartber hinaus ist eine Fahrerkarte keinesfalls ein
taugliches Mittel, das Vorliegen des zweiten Kriteriums (,,Material oder Ausristung, das
der Fahrer zur Ausiibung seines Berufes verwendet*) nachzuweisen.

Nach Ansicht des bmvit handelt es sich bei reparaturbedirftigen Fahrzeugen weder um
Material noch um Ausrustung, das der KFZ-Techniker zur Ausiibung seines Berufs verwen-
det. Ein beschadigtes Fahrzeug, das zu Reparaturzwecken abgeschleppt werden muss,
kann nach Ansicht des bmvit schon grundsatzlich nicht unter den Begriff ,,Material* (und
auch nicht unter den Begriff ,,Ausriistung®) subsumiert werden.

Was den Vorschlag der WKO betrifft, die persénliche Fahrerkarte des Lenkers in Verbin-
dung mit einem schriftlichen Arbeitsauftrag und - allenfalls - einem Auszug aus dem Ge-
werberegister im Zuge von Verkehrskontrollen als Nachweis fir die Anwendbarkeit der
Handwerkerregelung heranzuziehen, ist dieser nach Ansicht des bmvit nicht umsetzbar.
Dies deshalb, weil ein schriftlicher, vom KFZ-Werkstattenbetreiber ausgestellter, Arbeits-
auftrag nicht nachweisen kann, dass es sich bei der betreffenden Fahrt tatséchlich um
eine Abschleppfahrt handelt, bei der das defekte Fahrzeug in der Folge vom Lenker selbst
repariert wird. Was den Nachweis mittels personlicher Fahrerkarte des Lenkers betrifft
wird auf GZ. BMVIT-167.530/0019-1V/ST5/2014 vom 12.05.2014 verwiesen, wobei dariber
hinaus festzuhalten ist, dass es zwar in der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 keine generelle
Ausnahmebestimmung fir KFZ-Betriebe gibt, manche KFZ-Betriebe jedoch unter eine Aus-
nahmeregelung (zB Artikel 3 lit. f) fallen konnten und daher der betreffende Lenker in
diesem Fall Gber keine Fahrerkarte verfugt. Auch ein Auszug aus dem Gewerberegister
kann als Nachweis dafir, dass die Handwerkerregelung anzuwenden ist, nicht herangezo-
gen werden, da auch Fahrten im Rahmen des Werkverkehrs gemaR § 10 GutbefG nicht im
Rahmen des Guterbefdrderungsgewerbes, sondern eines anderen Gewerbes durchgefihrt
werden, fir welche jedenfalls ein Fahrerqualifizierungsnachweis erforderlich ist.
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Somit bleibt es bei der vom bmvit mit 167.530/0019-IV/ST5/2014 vom 12.05.2014 gedu-
Berten Rechtsansicht und Abschleppfahrten von KFZ-Betrieben fallen, auch, wenn die de-
fekten Fahrzeuge in der Folge vom betreffenden KFZ-Techniker, der das Fahrzeug lenkt,
repariert werden, nicht unter die Handwerkerregelung, sondern es handelt sich dabei um
Guterbeforderungen im Rahmen des Werkverkehrs sofern alle Voraussetzungen des § 10
GutbefG vorliegen. Fir solche Guterbeforderungen ist jedenfalls ein Fahrerqualifizie-
rungsnachweis erforderlich. Erganzend wird angemerkt, dass diese Auslegung mit dem
Bundesministerium fur Inneres abgestimmt wurde.*

(GZ. BMVIT-167.530/0055-1V/ST5/2014 vom 21.10.2014)
Abschleppfahrten durch KFZ-Techniker

,.Bei der Auslegung der sog. ,,Handwerkerregelung* geman § 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG sind
zwei Kriterien, die zwingend vorliegen missen, mafigeblich:

Einerseits darf die Hauptbeschaftigung des Fahrers nicht das Lenken von Lastkraftwagen
sein und andererseits muss es sich bei der transportierten Ladung um Material oder Aus-
rustung, das der Lenker zur Austbung seines Berufs verwendet, handeln.

Hauptbeschaftigung

Auch wenn ein KFZ-Techniker kein Berufskraftfahrer ist, weil das Lenken von Lastkraftwa-
gen nicht seine Hauptbeschaftigung ist, kann die von der Bundesinnung fur Kraftfahrzeug-
techniker und dem zustandigen Bundesgremium vorgeschlagene Abgrenzung zwischen Ab-
schleppfahrt (hauptberufliche Tatigkeit des Lenkers ist die Fahrzeuginstandsetzung) und
Pannenfahrt (der Lenker ist hauptberuflich als Berufskraftfahrer tatig) mittels Fahrer-
karte gemaR § 102a KFG, die die definitive Fahrzeit des Lenkers aufzeichnet, welche von
den Aufsichtsorganen an Hand von entsprechenden Lesegerdten ermittelt werden kann,
aus Sicht des bmvit kein taugliches Mittel sein, um die Hauptbeschaftigung eines Lenkers
zu bestimmen. Dies vor allem deshalb, weil nicht immer ausschlie3lich die reine Fahrzeit
fir die Beurteilung der Hauptbeschaftigung ausschlaggebend ist. Es konnte namlich unter
Umstéanden auch vorkommen, dass die Fahrzeiten eines ,,handwerklichen* C Lenkers inner-
halb eines bestimmten Zeitraums ein hohes Ausmalf} erreichen, weil ein Auftrag an einem
weit entfernten Ort angenommen wurde (zB Wien Vorarlberg, wenn die Leistung nur
durch einen bestimmten spezialisierten Handwerksbetrieb erbracht werden kann) und die-
ser Lenker trotzdem unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG fallt. Dar-
Uber hinaus ist eine Fahrerkarte kein taugliches Mittel, das Vorliegen des zweiten Kriteri-
ums (,,Material oder Ausriistung, das der Fahrer zur Auslibung seines Berufes verwendet*)
nachzuweisen.

Material oder Ausristung

Nach Ansicht des bmvit handelt es sich bei reparaturbedirftigen Fahrzeugen weder um
Material noch um Ausrustung, das der KFZ-Techniker zur Ausiibung seines Berufs verwen-
det. Der Begriff ,,Material*“ (Anm: neben dem Herstellungsmaterial wie z.B. Holz) umfasst
auch selbst bearbeitete Guter wie z.B ein von einem Tischler aus Holz gefertigtes Mobel-
stlick; ein beschadigtes Fahrzeug, das zu Reparaturzwecken abgeschleppt werden muss,
kann nach Ansicht des bmvit aber schon grundsatzlich nicht unter den Begriff ,,Material*
(und auch nicht unter den Begriff ,,Ausristung*) subsumiert werden.

Auch die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 3 GutbefG kommt nach Ansicht des bmvit im
gegenstandlichen Fall nicht zum Tragen, da die defekten Kraftfahrzeuge keinen Prifungen
auf der StraRe unterzogen werden, sondern zu Reparaturzwecken lediglich in die betref-
fende Werkstatt transportiert werden.
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Somit bendtigen KFZ-Techniker, die ein Abschleppfahrzeug lenken, das § 1 Abs. 1 Z 1 Gut-
befG entspricht und in der Folge von ihnen repariert wird, einen Fahrerqualifizierungs-
nachweis gemal § 19 GutbefG.*

(GZ. BMVIT-167.530/0019-IV/ST5/2014 vom 12.05.2014)

Amt der 0O6. Landesregierung

,.Brauchen Werkstattmitarbeiter, die im Rahmen ihrer Tatigkeit zu Reparatur- und
Wartungszwecken Testfahrten durchfuhren, einen Fahrerqualifizierungsnachweis?

Nein. Fahrten, die zum Zweck der technischen Entwicklung, zu Reparatur- oder Wartungs-
zwecken Prifungen auf der Stralle unterzogen werden, sowie Neufahrzeugen oder umge-
bauten Fahrzeugen, die noch nicht in Betrieb genommen wurden, sind von der Verpflich-
tung einen Fahrerqualifizierungsnachweis (Code ,,95*) mitzufihren ausgenommen.*

(Amt der O06. Landesregierung, Direktion StraBenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)

,.Benotigen Fahrer, die Abschleppdienste durchfiihren, einen Fahrerqualifizierungs-
nachweis?

Ja. Auch Werkstattmitarbeiter, die ein Abschleppfahrzeug lenken, fir welches eine Lenk-
berechtigung der Kasse C1/C erforderlich ist, bendtigen einen Fahrerqualifizierungsnach-
weis gemaR § 19 GutbefG 1995.“

(Amt der O6. Landesregierung, Direktion Straenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)
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1.6 Transport von Baggern und Maschinen

BMVIT

.Lenker, die mit einem LKW einen Bagger oder sonstige Maschinen zur Baustelle befor-
dern, um diese dann ebendort zu bedienen, bendtigen keinen Fahrerqualifizierungsnach-
weis gemal § 19 GiutbefG, da im vorliegenden Fall die Hauptbeschaftigung des Lenkers im
Fahren von Baggern beziehungsweise sonstigen Maschinen besteht und der Bagger bezie-
hungsweise die sonstige Maschine unter den Begriff ,,Ausristung* subsumiert werden
kann, die der Lenker zur Ausuibung seines Berufs verwendet.*

(GZ. BMVIT-167.530/0019-1V/ST5/2014 vom 12.05.2014)

1.7 Veranstaltungstechnik

BMVIT

Gelegentliche Transporte im Bereich Veranstaltungstechnik

»Angestellte im Bereich Veranstaltungstechnik wie Lagerarbeiter, Biromitarbeiter und
Techniker sowie freiberufliche oder selbstandige Veranstaltungstechniker, die lediglich
aushilfsweise Transporte von Ton-, Licht-, Biihnen-, und Videoequipment durchfiihren, das
am Veranstaltungsort auf- und abgebaut beziehungsweise eingesetzt wird, bendtigen kei-
nen Fahrerqualifizierungsnachweis gemal § 19 GUtbefG. Dies deshalb, weil einerseits das
Lenken von Lastkraftwagen nicht die Hauptbeschaftigung der oben genannten Angestellten
ist und es sich andererseits beim transportierten Ton-, Licht-, Buhnen-, und Vi-
deoequipment um die Ausristung handelt, die von diesen Angestellten zur Austibung ihres
Berufes, namlich der Bereitstellung, des Auf- und Abbaus und der Bedienung des gegen-
standlichen Equipments, verwendet wird.*

(GZ. BMVIT-167.530/0019-1V/ST5/2014 vom 12.05.2014)

1.8 Messeausrustung

Amt der O6. Landesregierung

,.Beim Transport von Messeausristung (Sesseln, Messestande, Zelte) handelt es sich weder
um Material noch um Ausristung, welches der Lenker zur Ausiibung seines Berufes ver-
wendet. Auch wenn der Lenker die transportierten Guter am Messeort auf- und wieder ab-
baut, handelt es sich bei den gegenstéandlichen Transporten um Werkverkehr und ist ein
Fahrerqualifizierungsnachweis erforderlich.*

(Amt der 00. Landesregierung, Direktion Strallenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)
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1.9 Handwerker, wie Tischler, Steinmetz, Zimmerer, Gerustbauer

BMVIT

.Wie vom Amt der O6. Landesregierung festgehalten, ist der Begriff "Material" nicht so
streng - wie z.B. im Gabler Wirtschaftslexikon - auszulegen und umfasst daher auch selbst
bearbeitete Guter wie z.B. ein von einem Tischler aus Holz gefertigtes Mobelstick.

Was die Beurteilung der Hauptbeschaftigung des Fahrers betrifft beziehungsweise, ob die
Lieferungstatigkeit im Vordergrund steht oder nicht, I&sst sich nur anhand eines konkre-
ten Falles beurteilen und kann von den Aufsichtsorganen, wie vom Amt der O6. Landesre-
gierung angemerkt, nur schwer kontrolliert werden, zumal es mangels rechtlicher Grund-
lage (in der Richtlinie 2003/59/EG) kein Beweismittel (das Mitfihren einer Kopie des
Dienst- bzw. Arbeitsvertrages konnte bei der Ermittlung der dienst- bzw. arbeitsvertragli-
chen Hauptleistung hilfreich sein) fur das Vorliegen der Voraussetzungen des § 19 Abs. 3 Z
7 GUtbefG gibt.

Der vom Amt der O6. Landesregierung vorgeschlagenen Auslegung des § 19 Abs. 3 Z 7 Git-
befG kann das bmvit nur insoweit zustimmen, als Handwerksbetriebe, die selbst bearbei-
tete Guter beim Kunden anliefern und dann dort aufbauen, wie z.B. ein Tischler, in der
Regel unter die Ausnahmeregelung fallen. Weiters fallen aber nach Ansicht des bmvit
auch Lenker einer Steinmetz-Firmat, einer Zimmerei? beziehungsweise einer Gerustbau-
Firma2 unter die Handwerkerregelung, da deren Hauptbeschéaftigung die Gestaltung von
Grabern?, die Fertigung, Errichtung und Reparatur von Bauwerksteilen? beziehungsweise
der Auf- und Abbau von Gerusten?® ist und die Lenker das betreffende Material lediglich
zum Kunden transportieren, um ihrer jeweiligen Hauptbeschaftigung nachgehen zu kén-
nen. Die befdrderten Guter werden in der Regel im eigenen Betrieb hergestellt bezie-
hungsweise bearbeitet, es kann sich aber auch um angekaufte Giter, wie z.B. Fliesen,
Fenster oder Grabsteine handeln, die vom Lenker beim Kunden montiert beziehungsweise
be- und verarbeitet werden.

Das bmvit ersucht um Verstandnis, dass eine osterreichweit gultige Handlungsrichtli-
nie nicht ubermittelt werden kann, da, wie auch auf der Website des deutschen Bun-
desamts fur Guterverkehr zu Punkt 2 (Haupttéatigkeit des Fahrers) festgehalten, eine
Gesamtschau aller Umstande des Einzelfalls erforderlich ist.*

(GZ. BMVIT-167.530/0002-IV/ST5/2013 vom 10.01.2013)
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1.10 Mitarbeiter von Gartenbaubetrieben

BMVIT

Mitarbeiter von Gartenbaubetrieben

,,Um beurteilen zu kénnen, ob Mitarbeiter von Gartenbaubetrieben fir Transporte mit ei-
nem Kraftfahrzeug, das 8§ 1 Abs. 1 Z 1 GutbefG entspricht und fir das eine Lenkberechti-
gung fur die Klassen C1 oder C erforderlich ist, einen Fahrerqualifizierungsnachweis ge-
maR § 19 GutbefG bendtigen, ist eine Gesamtschau aller Umsténde im Einzelfall notwen-
dig.

Beispielsweise fallt nach Ansicht des bmvit der Transport von Geratschaften, Pflanzgefa-
3en und Pflanzen zu den Garten beziehungsweise zu Veranstaltungsorten, die dann vom
betreffenden Lenker fir die Austibung seines Berufs bendtigt werden, unter die Ausnah-
meregelung des § 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG, da in diesem Fall die befdrderten Pflanzgefale
und Pflanzen das Material und die Geratschaften die Ausristung sind, die der Lenker
(Gartner oder Dekorateur) zur Auslibung seines Berufs - hier Gartengestaltung beziehungs-
weise Raumdekoration - verwendet. Fur diese Transporttatigkeiten wird kein Fahrerquali-
fizierungsnachweis bendtigt.

Im Gegensatz dazu fallt die Entsorgung von Schnittmaterial per LKW, das durch das
Schneiden, Entfernen und Pflegen von Baumen entsteht, nach Ansicht des bmvit nicht un-
ter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG, da das befdrderte und zu entsor-
gende Schnittmaterial nicht unter den Begriff ,,Material, das der Lenker zur Auslibung sei-
nes Berufs verwendet* subsumiert werden kann, auch, wenn die Hauptbeschaftigung des
Fahrers nicht im Lenken eines Fahrzeuges besteht.*

(GZ. BMVIT-167.532/0001-IV/ST5/2015 vom 09.02.2015)
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1.11 Anwendung der Handwerkerregelung auf Marktfahrer - Erlass

BMVIT

Anwendung der Handwerkerregelung auf Marktfahrer - Erlass

,,Seitens der Wirtschaftskammer Osterreich wurde an das Bundesministerium fur Verkehr,
Innovation und Technologie (bmvit) das Anliegen herangetragen, die Anwendung der sog.
.Handwerkerregelung“ gemal § 19 Abs. 3 Z 7 Guterbeférderungsgesetz 1995 (GiutbefG)
auf Marktfahrer klarzustellen.

Hierzu teilt das bmvit Folgendes mit:

GemaR § 154 Abs. 5 Gewerbeordnung 1994 sind Marktfahrer Handelsgewerbetreibende,
die ihr Gewerbe durch das Beziehen von Markten austiben, oder die bei Festen, sportli-
chen Veranstaltungen oder sonstigen Anlassen, die mit grélieren Ansammlungen von Men-
schen verbunden sind, den Kleinverkauf von Lebensmitteln und Nahrungsergdnzungsmit-
teln und sonstigen Waren, die zu diesen Gelegenheiten Ublicherweise angeboten werden,
austben. Ein Marktfahrer, der sein Gewerbe mit einem Kraftfahrzeug, das§ 1 Abs. 1 Z 1
GutbefG entspricht (Kraftfahrzeuge des Stralenverkehrs oder solche mit Anhangern, bei
denen die Summe der hochsten zulassigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg Ubersteigt)
und mit einer fur den Verkauf bestimmten, besonderen Ausstattung (Verkaufswagen) ver-
sehen ist, fUr das eine Lenkberechtigung fir die Klassen C1 oder C erforderlich ist, aus-
Ubt, unterliegt nach Ansicht des bmvit der sog. ,,Handwerkerregelung* gemaR § 19 Abs. 3
Z 7 GUtbefG, wenn es sich beim Lenken des Fahrzeugs nicht um die Hauptbeschéaftigung
des Marktfahrers handelt. Diese besteht im Verkauf von Waren. Die besondere Ausstat-
tung, die den Groliteil des Gesamtgewichts begrindet, kann unter den Begriff ,,Ausris-
tung, die der Lenker zur Auslibung seines Berufs verwendet* subsumiert werden.

Erganzend wird angemerkt, dass diese Ausnahmeregelung nicht auf Lenker von Verkaufs-
wagen anzuwenden ist, deren Hauptbeschaftigung ausschlielich das Lenken von Verkaufs-
wagen flr den betreffenden Marktfahrer ist und die in der Folge die Waren auch nicht
verkaufen.*

(GZ. BMVIT-167.532/0001-IV/ST5/2015 vom 09.02.2015)
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1.12 Tiertransporte

BMVIT

Tiertransporte

,»,Geman § 1 Abs. 1 Tiertransportgesetz 2007 sind das Ziel dieses Bundesgesetzes der
Schutz von Tieren beim Transport durch Kraftfahrzeug und Anhanger (in der Folge: Stra-
Rentransportmittel), Luftfahrzeug, Schienenfahrzeug oder Schiff in Verbindung mit einer
wirtschaftlichen Tatigkeit sowie die Festlegung der dabei einzuhaltenden Mindestanforde-
rungen zur Verhinderung der Verschleppung von Tierseuchen.

Im Gegensatz dazu wurde in Erwagungsgrund 10 der Richtlinie 2003/59/EG festgehalten,
dass die Mindestanforderungen fir die Grundqualifikation und die Weiterbildung die beim
Fahren und beim Halten zu beachtenden Sicherheitsregeln betreffen. Die Entwicklung ei-
nes defensiven Fahrstils, d.h. das Voraussehen von Gefahren und die Ricksichtnahme auf
die Ubrigen Verkehrsteilnehmer, der mit einem rationelleren Kraftstoffverbrauch einher-
geht, wird sich sowohl auf die Gesellschaft als auch auf das StraRentransportgewerbe
selbst positiv auswirken.

Auch, wenn der Viehhandler gemaR § 12 Tiertransportgesetz 2007 fir die Durchfihrung
von Tiertransporten einen Lehrgang geman Art. 17 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1/2005
absolvieren muss, so zielt dieser im Sinne des Tiertransportgesetzes 2007 auf den Schutz
von Tieren beim Transport und auf die Verhinderung der Verschleppung von Tierseuchen
ab, wahrend die Richtlinie 2003/59/EG vorrangig die Stralenverkehrssicherheit und den
rationelleren Kraftstoffverbrauch fokussiert.

Somit bendtigen Viehhandler, die Tiertransporte mit einem Kraftfahrzeug durchfiihren,
das 8§ 1 Abs. 1 Z 1 GutbefG entspricht und fiir das eine Lenkberechtigung fiir die Klassen
C1 oder C erforderlich ist, einen Fahrerqualifizierungsnachweis geman § 19 GutbefG.“

(GZ. BMVIT-167.532/0001-IV/ST5/2015 vom 09.02.2015)
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2. Zu § 19 Abs. 3 Z. 3 ,,Lenker von Kraftfahrzeugen, die zum Zweck
der technischen Entwicklung, zu Reparatur- oder Wartungszwe-
cken Prifungen auf der Stralle unterzogen werden, sowie Neu-
fahrzeugen oder umgebauten Fahrzeugen, die noch nicht in Be-
trieb genommen sind;*

2.1 Fahrten zu Testzwecken im Rahmen Reparatur und Wartung

BMVIT
Weiterbildung - Fahrerqualifizierungsnachweis - KFZ-Techniker und KFZ-Verkaufer
Sehr geehrter Herr Furnschlief!

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zu lhrer
Anfrage vom 08.05.2013 betreffend die Frage, ob KFZ-Techniker beziehungsweise KFZ-Ver-
kaufer fur Probefahrten, Uberstellungfahrten, Abschleppdienste und Testfahrten, die zum
Teil auch mit beladenen Kraftfahrzeugen tber 3,5 t durchgefiihrt werden, eine Weiterbil-
dung zwecks Ausstellung eines Fahrerqualifizierungsnachweises gemaR § 19 Guterbeforde-
rungsgesetz 1995 (GutbefG) bendtigen wie folgt Stellung:

Gemal} § 1 Abs. 1 erster Satz GutbefG gilt dieses Bundesgesetz fur

1. die gewerbsmaRige Beforderung von Gitern mit Kraftfahrzeugen des Stralienverkehrs
oder solchen mit Anhéangern, bei denen die Summe der héchsten zulassigen Gesamtge-
wichte insgesamt 3 500 kg ubersteigt, durch Beforderungsunternehmen,

2. den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen sowie

3. die Arbeitszeit von selbststandigen Kraftfahrern bei der gewerbsmafigen Beférderung
von Gutern mit solchen Kraftfahrzeugen.

§ 19 Abs. 2 GUtbefG normiert, dass in Abs. 1 Z 1 (Staatsangehérige eines Mitgliedstaates
der Europdischen Union) und 2 (Staatsangehérige eines Drittlandes, die von einem in ei-
nem Mitgliedstaat niedergelassenen Unternehmen beschaftigt oder eingesetzt werden) ge-
nannte Lenker, denen vor dem 10. September 2009 eine Lenkberechtigung fir die Klassen
C1 oder C erstmals erteilt wurde, ab dem 10. September 2014 einen von der zustandigen
Behdrde eines Mitgliedstaates ausgestellten Fahrerqualifizierungsnachweis mitzufihren
und den Aufsichtsorganen auf Verlangen auszuhandigen haben.

Vorab ist festzuhalten, dass sich das GutbefG in § 19 an Lenker von Kraftfahrzeugen ge-
maR § 1 Abs. 1 richtet, was bedeutet, dass es nicht relevant ist, welchen Beruf der betref-
fende Lenker (KFZ-Techniker oder KFZ-Verkaufer) hat, sondern, ob Giuter mit Kraftfahr-
zeugen des StraRenverkehrs oder solchen mit Anhangern, bei denen die Summe der hdchs-
ten zulassigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg Ubersteigt, befordert werden. Weiters
sind vom Geltungsbereich des GitbefG (mit Ausnahme von Leerfahrten im Zuge einer ge-
werbsmaRigen Glterbeférderung) grundsatzlich Transporte von Gitern (gewerbsmaBig o-
der im Rahmen von Werkverkehr), aber keine Leerfahrten umfasst.
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Lkw-Berufskraftfahrer-Aus- und -Weiterbildung
Zusammenfassung offizieller Klarstellungen fiir die Auslegung in Osterreich, wer sie
braucht und wer nicht

Probefahrten, Uberstellungfahrten und Testfahrten

Sofern bei Probefahrten, Uberstellungfahrten und Testfahrten keine Giiter transportiert
werden, fallen sie nicht unter den Geltungsbereich des GutbefG, was zur Folge hat, dass
die betreffenden Lenker auch keine Weiterbildung zwecks Erlangung eines Fahrerqualifi-
zierungsnachweises absolvieren muissen. Sind die Kraftfahrzeuge bei der Durchfiihrung
dieser Fahrten jedoch beladen, ist das GutbefG sehr wohl anzuwenden und die betreffen-
den Lenker bendtigen einen Fahrerqualifizierungsnachweis, da in diesem Fall auch die
Ausnahmeregelung gemaR § 19 Abs. 3 Z 3 GutbefG, wonach Lenker von Kraftfahrzeugen,
die zum Zweck der technischen Entwicklung, zu Reparatur-oder Wartungszwecken Prifun-
gen auf der Stralle unterzogen werden, sowie Lenker von Neufahrzeugen oder umgebauten
Fahrzeugen, die noch nicht in Betrieb genommen sind, von den Bestimmungen der Abs. 1
und 2 ausgenommen sind, nicht greifen kann, da diese Bestimmung nur fir Leerfahrten
gilt.

Abschleppdienste

Sofern das Fahrzeug eines Abschleppdienstes - unabhangig davon, ob der Abschleppdienst
von einem Abschleppunternehmen oder einer KFZ-Werkstatt durchgefuhrt wird - § 1 Abs. 1
GutbefG unterliegt, besteht fir die Durchfuhrung derartiger Abschleppfahrten nach § 2
GutbefG eine Konzessionspflicht. Gemal § 1 Abs. 4 GitbefG sind Guter kérperliche, be-
wegliche Sachen, auch wenn sie keinen Verkehrswert haben. Abgeschleppte Fahrzeuge
sind korperlich und beweglich und haben auch einen Verkehrswert. Somit sind Abschlepp-
dienste ein Beférderungsunternehmen, wenn auch nicht im herkdmmlichen Sinn, und die
betreffenden Fahrer bendtigen wie alle anderen Fahrer von Fahrzeugen gemal § 1 Abs. 1
GutbefG einen Fahrerqualifizierungsnachweis geman § 19 GutbefG.

(GZ. BMVIT-167.530/0021-1V/ST5/2013 vom 14.05.2013

Fahrerqualifizierungsnachweis fiir das Abschleppen von eigenen Bussen - analoges
Kontrollgerat

,.Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zu lhrer
Anfrage vom 29.10.2014 betreffend die Fragen, ob fir das Abschleppen von eigenen Bus-
sen der OBBPostbus GmbH, die auf der Strecke eine Panne/Defekt haben, durch eigenes

Personal (Mechaniker), mit einem eigenen LKW ein Fahrerqualifizierungsnachweis erfor-
derlich ist und, wie im Rahmen von Schulungsfahrten das analoge Kontrollgeréat einzuset-
zen ist wie folgt Stellung:

Fahrerqualifizierungsnachweis

GemaR § 10 Abs. 3 Glterbefdrderungsgesetz 1995 (GutbefG) gilt als Werkverkehr unter
der Voraussetzung des Abs. 1 Z 3 (die fur die Beforderung verwendeten Kraftfahrzeuge
mussen von Personal gefuhrt werden, das bei dem Unternehmen beschaftigt ist oder ihm
im Rahmen einer vertraglichen Verpflichtung zur Verfigung gestellt wurde.) das Abschlep-
pen der im Unternehmen verwendeten Fahrzeuge sowie die Befdorderung von Gitern in be-
sonders eingerichteten Vorfihrungswagen zum ausschliefflichen Zweck der Werbung oder
Belehrung.

Da gemal § 10 Abs. 3 GutbefG das Abschleppen der im Unternehmen verwendeten Fahr-
zeuge, wie zB eigene Busse der OBB-Postbus GmbH, durch Personal, das bei der OBB-Post-
bus GmbH gemal § 10 Abs. 1 Z 3 GutbefG beschéaftigt ist, als Werkverkehr gilt, ist auch
fir derartige Abschleppfahrten - entgegen der Rechtsansicht des Amtes der Oberdésterrei-
chischen Landesregierung - ein Fahrerqualifizierungsnachweis erforderlich.
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Analoges Kontrollgerat

... (Dieser Teil des Erlasses wurde fir diese Sammlung an Klarstellungen als irrelevant
weggelassen) ...“

(GZ. BMVIT-167.530/0072-IV/ST5/2014 vom 21.01.2015)

Amt der O6. Landesregierung

,.Brauchen Werkstattmitarbeiter, die im Rahmen ihrer Tatigkeit zu Reparatur- und War-
tungszwecken Testfahrten durchfihren, einen Fahrerqualifizierungsnachweis?

Nein. Fahrten, die zum Zweck der technischen Entwicklung, zu Reparatur- oder Wartungs-
zwecken Prifungen auf der Stralle unterzogen werden, sowie Neufahrzeugen oder umge-
bauten Fahrzeugen, die noch nicht in Betrieb genommen wurden, sind von der Verpflich-
tung einen Fahrerqualifizierungsnachweis (Code ,,95*) mitzufihren ausgenommen.*

(Amt der 0O06. Landesregierung, Direktion StraBenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)
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3. Fahrten aufRerhalb des Gliterbeforderungsgesetzes

3.1 Private Fahrten

Amt der O6. Landesregierung
,.Benotige ich einen Fahrerqualifizierungsnachweis fir private Fahrten?

Fur Fahrten zu privaten Zwecken (beispielsweise privaten Umzug) benédtigen Sie grund-
satzlich keinen Fahrerqualifizierungsnachweis. Eine Privatfahrt ist dann auszuschlieRen,
wenn die Tatigkeit mit einer Gewinnerzielungsabsicht verbunden ist. Gewinnerzielungsab-
sicht ist die Absicht, einen nennenswerten Uberschuss Uiber die Selbstkosten zu erwirt-
schaften. Unerheblich ist dabei, ob dieses Ziel erreicht wird.*

(Amt der O6. Landesregierung, Direktion Straenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)
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3.2 Offentlich-rechtlicher Dienstgeber (Gemeinden, StraBenmeis-
tereien, ASFINAG)

BMVIT

.3 1 Abs. 2 GewO normiert, dass eine Tatigkeit gewerbsmalig ausgetbt wird, wenn sie
selbstandig, regelmaRig und in der Absicht betrieben wird, einen Ertrag oder sonstigen
wirtschaftlichen Vorteil zu erzielen, gleichgultig fir welche Zwecke dieser bestimmt ist.
Bei speziellen kommunalen Téatigkeiten, wie Mullabfuhr, Winterdienst, Kanalbetreuung
etc., handelt es sich nicht um gewerbsmaliige Beforderungen von Giitern gemaR § 1 Abs. 1
GutbefG, da sie nicht in der Absicht betrieben werden, einen Ertrag oder sonstigen wirt-
schaftlichen Vorteil zu erzielen. Somit unterliegen diese Tatigkeiten nicht dem GltbefG
und die Fahrer benétigen daher keinen FQN.

Jedoch bendtigen sonstige C- und D-Lenker, die bei einem 6ffentlich-rechtlichen Dienstge-
ber beschaftigt sind und flir diesen Beforderungstatigkeiten im Sinne des GltbefG, Gel-
verkG und KfIG durchfiihren, somit also als Beschaftigte eines Gewerbebetriebs tatig sind,
wie jeder andere Berufskraftfahrer einen FQN.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)
,»»ASFINAG:

Die ASFINAG verflgt Uber einige Gewerbeberechtigungen; die Stralenverwaltung an sich
ist offenkundig aber keine gewerbliche Tatigkeit. Da es sich bei der Durchfiihrung von
Transporten im Rahmen der StraRenverwaltung um keine gewerbliche Tatigkeit handelt,
sind solche Guterbefdrderungen nicht unter § 1 Abs. 1 GltbefG subsumierbar. Aus diesem
Grund bendtigt ein Lenker der ASFINAG fir solche Fahrten auch keinen FQN.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)

Amt der O6. Landesregierung

,»In der Regel fallen Beférderungen im Rahmen der kommunalen Aufgaben nicht unter die
Bestimmungen des Guterbeforderungsgesetzes und ist deshalb kein Fahrerqualifizierungs-
nachweis (und somit auch keine Weiterbildung) erforderlich. Sollten jedoch Beférderun-
gen im Rahmen von eventuell vorhandenen Gewerbeberechtigungen oder durch "ausgela-
gerte" Betriebe erfolgen, kénnte sehr wohl auch fur Mitarbeiterinnen/Mitarbeiter der Ge-
meinde ein Fahrqualifizierungsnachweis erforderlich sein.

Abfallentsorgung:

Der Transport von Abfallen und das Einsammeln von Hausmull durch gewerbliche Unter-
nehmen ist eine gewerbliche Tatigkeit und ist somit ein Fahrerqualifizierungsnachweis er-
forderlich. Sofern die Mullentsorgung von der Gemeinde selbst, im Rahmen der kommuna-
len Tatigkeiten wahrgenommen wird, gilt die Ausnahme fir Gemeindebedienstete.*

(Amt der 0O06. Landesregierung, Direktion StraBenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)
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Zusammenfassung offizieller Klarstellungen fiir die Auslegung in Osterreich, wer sie
braucht und wer nicht

3.3 Land- und Forstwirtschaft

BMVIT

.8 1 Abs. 1, zweiter Satz GutbefG normiert, dass dieses nicht fur Fuhrwerksdienste gilt,
auf die die GewO gemal ihrem 8§ 2 Abs.1 Z 2 nicht anzuwenden ist. GemaR § 2 Abs. 1 Z 2
GewO ist diese auf die Nebengewerbe der Land- und Forstwirtschaft gemal § 2 Abs. 4
GewO nicht anzuwenden.

In 8 2 Abs. 4 Z 5 GewO sind jene Fuhrwerksdienste, die unter das Nebengewerbe der Land-
und Forstwirtschaft fallen, taxativ aufgezahlt. Nur auf die in dieser Bestimmung ange-
fuhrten Fuhrwerksdienste ist die GewO und in der Folge daher auch das GutbefG nicht an-
zuwenden. Daraus folgt, dass Guterbeférderungen im Bereich der Land- und Forstwirt-
schaft nur dann nicht den Bestimmungen des GlitbefG unterliegen, wenn dies Fuhrwerks-
dienste mit hauptsachlich im eigenen land- und forstwirtschaftlichen Betrieb verwendeten

e selbstfahrenden Arbeitsmaschinen,

e Zugmaschinen,

e Motorkarren und

e Transportkarren,

o die ihrer Leistungsfahigkeit nach den Bedirfnissen des eigenen land- und forstwirt-
schaftlichen Betriebes entsprechen,

e fur andere land- und forstwirtschaftliche Betriebe in demselben Verwaltungsbezirk o-
der

e in einer an diesen Verwaltungsbezirk angrenzenden Ortsgemeinde

e zur Befdrderung

e von land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnissen,

e von Gutern zur Bewirtschaftung land- und forstwirtschaftlich genutzter Grundstiicke
oder

e von Gltern, die der Tierhaltung dienen,

zwischen Wirtschaftshdfen und Betriebsgrundstiicken oder zwischen diesen und der

nachstgelegenen Abgabe-, Ubernahme-, Verarbeitungs- oder Verladestelle sind.

Guterbeforderungen im land- und forstwirtschaftlichen Bereich, die nicht unter die in § 2
Abs. 4 7 5 GewO aufgezahlten Fuhrwerksdienste fallen, sind nach Ansicht des bmvit, so-
fern die Voraussetzungen des § 10 GutbefG vollstandig erfillt sind, Glterbeférderungen
im Rahmen des Werkverkehrs gemaR 8 1 Abs. 1 erster Satz GutbefG. In diesem Fall sind
samtliche Regelungen - mit Ausnahme der Konzessionspflicht gemall § 4 Z 3 - des GuthefG
anzuwenden. Fur Guterbeforderungen im Rahmen des Werkverkehrs ist auch die Absolvie-
rung einer GQ beziehungsweise einer WB zwecks Erlangung eines FQN erforderlich.

Fahrer von selbstfahrenden Arbeitsmaschinen fallen unter die in § 2 Abs. 4 Z 5 GewO auf-
gezahlten Fuhrwerksdienste als Nebengewerbe der Land- und Forstwirtschaft und bendti-
gen somit keinen FQN, da auf diese die GewO gemal § 2 Abs. 1 Z 2 und das GiutbefG gem.
§ 1 Abs. 1 letzter Satz nicht anzuwenden sind. Erganzend wird darauf hingewiesen, dass

mit einer selbstfahrenden Arbeitsmaschine aufgrund ihrer Zweckbestimmung kein Perso-
nen- oder Gutertransport moglich ist. GemaR § 2 Abs. 1 Z 21 KFG ist eine selbstfahrende

Arbeitsmaschine ein Kraftfahrzeug, das nach seiner Bauart und Ausristung ausschlieRlich
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oder vorwiegend zur Durchfiihrung von nicht in der Beférderung von Personen oder Gltern
auf Stralien bestehenden Arbeitsvorgangen bestimmt ist.“

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/5ST5/2010 vom 20.04.2011)

Fahrerqualifizierungsnachweis im Rahmen der Land- und Forstwirtschaft
Guterbeférderungen mittels Zugmaschinen

»Zusatz fur das Amt der Oberdsterreichischen Landesregierung: zu GZ Verk-370000/315-
2014-P/Pr

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zur An-
frage des Amtes der Oberosterreichischen Landesregierung GZ Verk-370000/315-2014-P/Pr
vom 31.1.2014 betreffend die Frage, ob Land- und Forstwirte, die Glterbeférderungen
mit Zugmaschinen Uber 3,5 t hzG durchfuhren, fir welche eine Lenkberechtigung der
Klasse C erforderlich ist (Bauartgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h), einen Fahrerqua-
lifizierungsnachweis bendtigen wie folgt Stellung:

§ 1 Abs. 1 Z 1 und 2 Guterbeférderungsgesetz 1995 (GutbefG) normiert, dass dieses fur die
gewerbsmafige Beférderung von Gutern mit Kraftfahrzeugen des Stralenverkehrs oder
solchen mit Anhangern, bei denen die Summe der héchsten zuléassigen Gesamtgewichte
insgesamt 3 500 kg Ubersteigt, durch Beférderungsunternehmen (Z 1) und den Werkver-
kehr mit solchen Kraftfahrzeugen (Z 2) gilt.

GemaR § 19 Abs. 1 GltbefG haben Lenker von Kraftfahrzeugen gemaR § 1 Abs. 1, die
Staatsangehdrige eines Mitgliedstaates der Europaischen Union (Z 1) oder Staatsangeho-
rige eines Drittlandes sind und die von einem in einem Mitgliedstaat niedergelassenen Un-
ternehmen beschaftigt oder eingesetzt werden (Z 2), und denen nach dem 9. September
2009 eine Lenkberechtigung fir die Klassen C1 oder C erstmals erteilt wurde, einen von
der zustandigen Behorde eines Mitgliedstaates ausgestellten Fahrerqualifizierungsnach-
weis mitzufuhren und den Aufsichtsorganen auf Verlangen auszuhéndigen.

8 19 Abs. 2 GutbefG normiert, dass in Abs. 1 Z 1 und 2 genannte Lenker, denen vor dem
10. September 2009 eine Lenkberechtigung fur die Klassen C1 oder C erstmals erteilt
wurde, ab dem 10. September 2014 einen von der zusténdigen Behorde eines Mitgliedstaa-
tes ausgestellten Fahrerqualifizierungsnachweis mitzufiihren und den Aufsichtsorganen
auf Verlangen auszuhandigen haben.

Durch Novellierung des GutbefG beziehungsweise Verankerung der Bestimmungen Uber
den Fahrerqualifizierungsnachweis im GutbefG wurde die Richtlinie 2003/59/EG uber die
Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fiir den Gu-
ter- oder Personenkraftverkehr neben Erlassung der Grundqualifikations- Weiterbildungs-
verordnung - Berufskraftfahrer (GWB) fiur den Guterkraftverkehr in 6sterreichisches Recht
umgesetzt.

GemaR Artikel 1 der Richtlinie 2003/59/EG gilt diese fur das Fuihren von Fahrzeugen

a) durch Staatsangehorige eines Mitgliedstaats,

b) durch Staatsangehérige eines Drittlands, die von einem in einem Mitgliedstaat nieder-
gelassenen Unternehmen beschaftigt oder eingesetzt werden,

nachstehend ,,Kraftfahrer* genannt, die auf 6ffentlichen Verkehrswegen innerhalb der

Gemeinschaft Beforderungen durchfihren mit
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— Fahrzeugen, fur die ein Fuhrerschein der Klasse C1, C1+E, C oder C+E im Sinne der
Richtlinie 91/439/EWG oder ein als gleichwertig anerkannter Fuhrerschein erforderlich
ist,

— Fahrzeugen, fur die ein Fuhrerschein der Klasse D1, D1+E, D oder D+E im Sinne der
Richtlinie 91/439/EWG oder ein als gleichwertig anerkannter Fuhrerschein erforderlich
ist.

Die Richtlinie 91/439/EWG wurde mittlerweile durch die 3. Fuhrerscheinrichtlinie

2006/126/EG ersetzt. Der Umfang der einzelnen Fuhrerscheinklassen ist nunmehr in Arti-

kel 4 dieser Richtlinie geregelt.

Gemal Artikel 4 Z 4 erster Gedankenstrich Richtlinie 2006/126/EG Uber den Fuhrerschein
gelten als ,,Kraftwagen* Kraftfahrzeuge, die tblicherweise auf der Stral3e zur Beftérderung
von Personen oder Gitern oder zum Ziehen von Fahrzeugen, die fir die Personen- oder
Guterbeforderung benutzt werden, dienen. Dieser Begriff schliel3t Oberleitungsomnibusse
— d.h. nicht schienengebundene, mit einer elektrischen Leitung verbundene Fahrzeuge —
ein. Land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen fallen nicht darunter;

Artikel 4 Z 4 zweiter Gedankenstrich Richtlinie 2006/126/EG normiert, dass als ,,Iand- und
forstwirtschaftliche Zugmaschinen* alle Kraftfahrzeuge auf Radern oder Ketten mit we-
nigstens zwei Achsen, deren Aufgabe im Wesentlichen in der Zugleistung besteht und die
besonders zum Ziehen, Schieben, Tragen oder zur Betatigung bestimmter, in land- oder
forstwirtschaftlichen Betrieben verwendeter Gerate, Maschinen oder Anhéanger eingerich-
tet sind und deren Einsatz zur Personen oder Guterbeforderung oder zum Ziehen von Fahr-
zeugen zur Personen- oder Glterbefdrderung im StraBenverkehr nur einen Nebenzweck er-
fullt gelten.

Lenker von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen, fir welche eine Lenkberechti-
gung der Klasse C erforderlich ist (Bauartgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h), bendti-
gen somit nach Ansicht des bmvit bei der Durchfiihrung von Glterbeférderungen mit die-
sen Zugmaschinen keinen Fahrerqualifizierungsnachweis, da die Richtlinie 2003/59/EG ge-
manR ihrem Artikel 1 fur den Guterkraftverkehr auf Beférderungen mit Fahrzeugen, fir die
ein FUhrerschein der Klasse C1, C1+E, C oder C+E im Sinne der Richtlinie 91/439/EWG an-
zuwenden ist und Artikel 4 Z 4 der Richtlinie 2006/126/EG (3. Fuhrerscheinrichtlinie)
land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen explizit ausnimmt.

(GZ. BMVIT-167.532/0001-IV/ST5/2014 vom 19.03.2014)

Fahrerqualifizierungsnachweis im Rahmen der Land- und Forstwirtschaft
Guterbeforderung mit Kraftfahrzeugen, die keine Zugmaschinen im Sinne der Richtlinie
2006/126/EG sind

»Zusatz fur das Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung: zu GZ WST1-A-392/053-
2014

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) bedauert die ver-
zOgerte Erledigung in obiger Angelegenheit und nimmt zur Anfrage des Amtes der Nieder-
Osterreichischen Landesregierung GZ WST1-A-392/053-2014 vom 29.1.2014 betreffend die
Frage, ob die Verpflichtung zum Fahrerqualifizierungsnachweis gemaf 8§ 19ff Glterbeftr-
derungsgesetz 1995 (GutbefG) fur Land- und Forstwirte, die ihre eigenen Produkte mit
Fahrzeugen Uber 3,5 t hzG transportieren besteht, beziehungsweise, ob der Werkverkehr
im Sinne des § 1 Abs. 1 Z 2 GutbefG ausschliel3lich der gewerbliche Werkverkehr im Sinne
des § 32 Abs. 1 Z 13 GewO 1994 sein kann, was bedeuten wirde, dass die Verpflichtung
zum Fahrerqualifizierungsnachweis aufgrund des GiutbefG nur Gewerbetreibende, und
keine Land- und Forstwirte, treffen kann wie folgt Stellung:
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Mit Erlass GZ. BMVIT-167.532/0001-1V/ST5/2014 vom 19. Marz 2014, erfolgte bereits eine
Klarstellung hinsichtlich des Fahrerqualifizierungsnachweises fir Lenker von land- und
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen.

Transporte von eigenen Erzeugnissen durch den Landwirt mit Kraftfahrzeugen sind, sofern
die Voraussetzungen des 8 10 GutbefG vollstandig erfullt sind, nach Ansicht des bmvit Gu-
terbeférderungen im Rahmen des Werkverkehrs gemaf § 1 Abs. 1 Z 2 GutbefG. Lenker, die
Guterbeforderungen im Rahmen des Werkverkehrs — mit Ausnahme von Transporten mit
land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen gemaR Erlass GZ. BMVIT-167.532/0001-
IV/ST5/2014 — durchfihren, haben, abhangig vom Zeitpunkt der erstmaligen Erteilung der
Lenkberechtigung fur die Klasse C, seit 10.9.2009 gemal § 19 Abs. 1 GlUtbefG beziehungs-
weise seit 10.9.2014 gemal? § 19 Abs. 2 GltbefG einen Fahrerqualifizierungsnachweis mit-
zufuhren und den Aufsichtsorganen auf Verlangen auszuhéandigen.

Anwendungsbereich des Werkverkehrs gemal 8 1 Abs. 1 Z 2 i.V.m. 88
10 und 11 GutbefG

Mit BGBI. Nr. 63 vom 30.4.1952 (Stammfassung) wurde das GUterbeférderungsgesetz erlas-
sen, das in § 1 normierte, dass die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes fur die gewerbs-
maRige Beforderung von Gutern mit Kraftfahrzeugen des Stralienverkehrs durch Beférde-
rungsunternehmungen und fir den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen gelten. Hin-
sichtlich des Anwendungsbereichs der gewerberechtlichen Bestimmungen war in § 2 nor-
miert, dass soweit dieses Bundesgesetz nicht besondere Bestimmungen traf, fir die ge-
werbsmaBige Beférderung von Glitern mit Kraftfahrzeugen die Bestimmungen der Gewer-
beordnung gelten. In Abschnitt Ill waren die Bestimmungen tber den Werkverkehr nor-
miert, wobei in § 8 die Definition des Werkverkehrs und in § 9 die Meldepflicht fir den
Werkverkehr normiert war.

Dem Stenographischen Protokoll der 85. Sitzung des Nationalrates der Republik Oster-
reich, VI. Gesetzgebungsperiode vom 27.3.1952 ist zu entnehmen, dass die Regierungsvor-
lage zur Erlassung des Guterbefdorderungsgesetzes die gewerbsmaRige Beférderung von
Gutern mit Kraftfahrzeugen des Strallenverkehrs durch Beférderungsunternehmungen und
den Werkverkehr behandelte, wobei die Erfassung und Definition des Werkverkehrs neu
war. Der Werkverkehr sollte in der Weise erfasst werden, dass eine sogenannte Werkver-
kehrskarte ausgestellt wurde, die bei jeder Guterbeférderung mitzufiihren war, wobei
eine entsprechende Gebihr fir die Beforderung zu entrichten war. Es war ausdricklich
vorgesehen, dass diese Gebuhr fur samtliche Kraftfahrzeuge, auch fir solche der 6ffentli-
chen Hand, galt.

Mit BGBI. Nr 50 vom 25.1.1974 wurde die Gewerbeordnung 1973 dahingehend geandert,
dass § 32 eingefugt wurde, der in Abs. 3 normierte, dass alle Gewerbetreibenden im Rah-
men ihrer Gewerbeberechtigung zur Ausiibung des nicht der Konzessionspflicht unterlie-
genden Werkverkehrs mit Gutern berechtigt sind. In der Regierungsvorlage vom 4.7.1972
wurde zu § 32 Abs. 3 erlautert, dass die Bestimmung tber den zul&ssigen Werkverkehr le-
diglich der Klarstellung diente.

Aufgrund des Wortlauts der Stammfassung des Giterbefdrderungsgesetzes war es die aus-
druckliche Intention des Bundesgesetzgebers, den Geltungsbereich des Guterbeforderungs-
gesetzes - neben der gewerbsmaRigen Beforderung von Gitern mit Kraftfahrzeugen des
Strallenverkehrs durch Beférderungsunternehmungen - auf den Werkverkehr auszudehnen,
was auch im oben erwéahnten Stenographischen Protokoll zum Ausdruck kommt. Wenn
auch bereits in der Stammfassung des Glterbeforderungsgesetzes in § 2 eine subsidiare
Geltung der Gewerbeordnung normiert war, so fand sich in dieser zum damaligen Zeit-
punkt noch keine Erfassung des Werkverkehrs als Selbstbedienungsrecht beziehungsweise
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sonstiges Recht von Gewerbetreibenden. Gegenstandlichem Stenographischen Protokoll ist
weiters zu entnehmen, dass es dem Willen des Bundesgesetzgebers entsprach, dass die
Bestimmungen uUber den Werkverkehr fur samtliche Kraftfahrzeuge und damit fur samtli-
che Guterbefdrderungen, die nicht im Rahmen der gewerbsmafigen Beforderung von Gi-
tern mit Kraftfahrzeugen des StraBenverkehrs durch Befdérderungsunternehmungen durch-
gefuhrt werden, gelten sollen.

Der Rechtsmeinung der Abteilung Gewerberecht des Amtes der Niederdsterreichischen
Landesregierung dahingehend, dass die Anwendbarkeit des GUterbefdrderungsgesetzes im-
mer nur flr Gewerbebetriebe, die der Gewerbeordnung 1994 unterliegen, gegeben ist,
kann daher nicht gefolgt werden. Eine Ausdehnung des Anwendungsbereiches des Glterbe-
forderungsgesetzes auf den Werkverkehr im Rahmen der Land- und Forstwirtschaft war
vom Bundesgesetzgeber offensichtlich gewollt, da auch Kraftfahrzeuge der d6ffentlichen
Hand, die i.d.R. keine gewerbsmaRige Guterbeférderung im klassischen Sinn durchfiihrt
und auch kein Gewerbe betreibt, von der Werkverkehrsregelung umfasst waren. Auch
wenn sich das Guterbefdrderungsgesetz (wie auch das Gelegenheitsverkehrsgesetz) als
Sondergewerberecht primar auf gewerbsmaRige Giterbeférderungen im engeren Sinn
(durch Beférderungsunternehmungen) bezieht, so wollte der Bundesgesetzgeber die An-
wendung der Bestimmungen Uber den Werkverkehr auf samtliche GlUterbefdrderungen aus-
dehnen. Der Begriff des Werkverkehrs erstreckt sich somit nach Ansicht des bmvit nicht
nur auf den Werkverkehr von Gewerbetreibenden, denen dies als Nebenrecht im Sinne des
§ 32 Abs. 1 Z 13 GewO 1994 zusteht, sondern auf samtliche Transporttatigkeiten, somit
auch auf Transporte der eigenen land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse etc. im Rah-
men eines land- und forstwirtschaftlichen Betriebes, da der Werkverkehr bereits in der
Stammfassung des Glterbeférderungsgesetzes 1952 normiert war, aber erst 1974 - somit
22 Jahre spéater - als Nebenrecht von Gewerbetreibenden in die Gewerbeordnung imple-
mentiert wurde; darauf lasst auch die Erlauterung in der Regierungsvorlage vom 4.7.1972
zu § 32 Abs. 3 schlielien, da hier festgehalten wurde, dass die Bestimmung tber den zulas-
sigen Werkverkehr lediglich der Klarstellung diente.

Was die in § 1 Abs. 5 GUtbefG verankerte Subsidiaritat der GewO 1994 betrifft, so kommt
diese nur zum Tragen, wenn das GltbefG nicht besondere Bestimmungen trifft, was je-
doch hinsichtlich des Werkverkehrs in den §8 10 und 11 der Fall ist, weshalb die Bestim-
mungen Uber den Werkverkehr im GiutbefG nicht nur den gewerblichen Werkverkehr im
Sinne des § 32 Abs. 1 Z. 13 GewO 1994, sondern auch die gegenstandlichen Transporte im
Rahmen der Land- und Forstwirtschaft umfassen.*

(GZ. BMVIT-167.532/0004-1V/ST5/2014 vom 15.10.2014)
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3.4 Gemeinnultzige Vereine

BMVIT

,»,Gemal § 1 Abs. 1 GutbefG gilt dieses (Fahrer, die bei gemeinnutzigen Vereinen beschaf-
tigt sind) fur die gewerbsmaRige Befdrderung von Gltern mit Kraftfahrzeugen des Stra-
Renverkehrs oder solchen mit Anhangern, bei denen die Summe der hdchsten zuldssigen
Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg tbersteigt, durch Beforderungsunternehmen und fir
den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen. Mit Erlass GZ. BMVIT-167.530/0014-
[1/ST5/2008 wurde festgehalten, dass bei Privatfahrten Glter nicht gewerbsmaRig befor-
dert werden, weshalb solche Fahrten auch nicht unter den Geltungsbereich des GitbefG
fallen. Somit bendtigen Fahrer, die fir gemeinnutzige Vereine ehrenamtlich und unent-
geltlich Gutertransporte durchfiihren, keinen FQN. Betreibt der Verein jedoch ein Ge-
werbe, das dem GutbefG, GelverkG oder KfIG unterliegt, so bend6tigt der dort beschaf-
tigte Lenker, wie jeder andere Berufskraftfahrer, einen FQN.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)

Amt der O6. Landesregierung

,.Brauchen Fahrer, die bei gemeinnitzigen Vereinen beschaftigt sind, einen Fahrer-
qualifizierungsnachweis?

Nein. Fahrer, die fir gemeinnutzige Vereine ehrenamtlich und unentgeltlich Transporte
durchfuhren, bendtigen keinen Fahrerqualifizierungsnachweis.*

(Amt der 00. Landesregierung, Direktion Strallenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr, GWB
- Haufig gestellte Fragen, Auflage 3, 29.04.2014)
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Anlagen

Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011
Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.530/0002-1V/ST5/2013 vom 10.01.2013
Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.530/0019-1V/ST5/2013 vom 15.04.2013
Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.530/0021-1V/ST5/2013 vom 14.05.2013
Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.532/0001-1V/ST5/2014 vom 19.03.2014
Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.530/0019-1V/ST5/2014 vom 12.05.2014
Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.532/0004-1V/ST5/2014 vom 15.10.2014
Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.530/0055-1V/ST5/2014 vom 21.10.2014
Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.530/0072-1V/ST5/2014 vom 21.01.2015
Erlass BMVIT GZ. BMVIT-167.532/0001-1V/ST5/2015 vom 09.02.2015

Amt der O6. Landesregierung, Direktion Stralienbau und Verkehr,
Abteilung Verkehr, GWB - Haufig gestellte Fragen, Auflage 3,
29.04.2014
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Landeshauptmann Dipl. Ing. Dr. Erwin Proll

Landhausplatz 1
3109 St. Polten

Wien, am 20.04.2011

Fragen der Bundeslander zur GWB - Beantwortung des Fragenkatalogs - Erlass

Am 5.3.2010 fand im Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie eine
Besprechung der Abteilung Il/ST5 mit dem Amt der Wiener und dem Amt der Oberésterreichischen
Landesregierung zum Thema Auslegung der Bestimmungen im Zusammenhang mit der Richtlinie
2003/59/EG beziehungsweise der im Guterbeférderungsgesetz 1995, im Gelegenheitsverkehrs-
Gesetz 1996 und in der Grundqualifikations- und Weiterbildungsverordnung — Berufskraftfahrer -
GWB zu ihrer Umsetzung in 6sterreichisches Recht ergangenen Regelungen statt. Bei dieser
Gelegenheit wurde dem Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie ein
Fragenkatalog der Bundeslander zu diesem Themenbereich tberreicht. Die Beantwortung
desselben ist nunmehr abgeschlossen und wird den Bundeslandern zur Kenntnis gebracht.
Zwecks Ubersichtlichkeit wurde ein Inhaltsverzeichnis der alphabetisch gereihten Themen erstellt.
Um eine einfache Lesbarkeit zu gewahrleisten, wurde ein Abkirzungsverzeichnis angefugt. Im
Anhang befindet sich eine Auflistung der bisher ergangenen gultigen Erlasse der Abteilung II/ST5.
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1. Ausbildungsstatten

1.1 E-Learning

Mit Erlass BMVIT-167.533/0025-11/ST5/2010 zum Thema Ermé&chtigung von Ausbildungsstatten
gemal § 13 GWB im Zusammenhang mit E-Learning beziehungsweise Blended Learning wurde
den Bundesléndern die Rechtsansicht des bmvit zu diesem Thema zur Kenntnis gebracht.

1.2 Festlegung der Kriterien fur Ausbilder

Das Amt der N6. LReg ersucht um Festlegung von zusatzlichen Kriterien fir Ausbilder im Rahmen
der Erteilung einer Erméchtigung gemaf 8§ 13 GWB zur Vermeidung von Divergenzen zwischen
den Bundesléandern.

Die ,Arbeitsgruppe Berufskraftfahrer”, die aus Vertreterinnen der WKO, des ARBO, des OAMTC,
des Kuratoriums fir Verkehrssicherheit, der BAK und des OGB zusammengesetzt war, hat bereits
im April 2006 ein Curriculum erarbeitet, das unter anderem auch die Qualifikation der Ausbilder im
Rahmen der WB behandelte. Die darin festgelegte Qualifikation fur Ausbilder war nach Ansicht des
bmvit so spezifisch, dass nur Teile davon in die GWB bernommen werden konnten, da ansonsten
die Gefahr bestanden hatte, dass durch die Einschrankung auf bestimmte Berufsgruppen (wie
Ausbilder zum Berufskraftfahrer und Fahrlehrer) und die Festlegung von weiteren, fir diese zu
erfullenden Kriterien, der in Frage kommende Personenkreis fur Ausbilder i.S. von § 13 Abs. 3
GWB betréachtlich geschrumpft ware und dies womdglich zu einem Ausbildermangel gefiihrt hatte.

1.3 KursgrofiRe

Das Amt der Bgld. LReg fragt an, welche Hochstteilnehmerzahlen fir die WB genehmigt werden
sollen.

Der RL 2003/59/EG sind keine Anhaltspunkte fiir eine bestimmte Kursgrof3e im Zusammenhang
mit der Absolvierung von WB-Einheiten zu entnehmen, doch wird die Anzahl der Teilnehmer an
einem WB-Modul in der Regel vom Qualifizierungs- und Ausbildungsprogramm fir das jeweils zu
unterrichtende Sachgebiet, dem Lehrmaterial und den Unterrichtsmitteln fur die praktische
Ausbildung abhé&ngen. Auch in § 64b KDV 1967, der die Fahrschulausbildung in Fahrschulen
regelt, sind keine Hochstteilnehmerzahlen fir die theoretische und praktische Ausbildung
festgelegt.

1.4 Uberprufung der Ausbildungsstatten durch die Behorde

Das Amt der Bgld. LReg fragt an, ob eine Uberprifung der Ausbildungsstatten durch die Behorde
grundsatzlich vorgesehen ist und ob Aul3enkurse, die direkt in den Geschéaftsraumlichkeiten von
Firmen (Frachter) abgehalten werden, Gberpruft werden sollen und wenn ja, nach welchen
Kriterien.

Anhang I, Abschnitt 5, Z 5.2.2. der RL 2003/59/EG normiert, dass die zustandige Behdérde
bevollmachtigte Personen zur Teilnahme an den Aus- und Weiterbildungskursen der anerkannten
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Ausbildungsstéatten entsenden kénnen muss; sie muss ein Aufsichtsrecht tiber die zugelassenen
Ausbildungsstatten in Bezug auf die eingesetzten Mittel und den ordnungsgemafen Ablauf der
Aus- und Weiterbildungsmafinahmen und der Prifungen ausiben kénnen;

Da die RL ein Aufsichtsrecht durch die zustandige Behérde vorsieht, steht es den zusténdigen
Abteilungen in den Amtern der LRegen frei, (sinnvollerweise stichprobenmafige) Uberpriifungen
bei ermachtigten Ausbildungsstatten durchzufiihren. Das bmvit hat eine ausdrickliche Festlegung
des Aufsichtsrechts in § 13 der GWB fir die ndchste Novellierung vorgemerkt.

Was die Uberpriifung von AuBenkursen, die direkt in den Geschéftsraumlichkeiten von Firmen
(Frachtern) abgehalten werden betrifft, so wird auf den Punkt 1.6 ,Unregelmafige Auf3enkurse
direkt bei Firmen“ verwiesen. Nach Ansicht des bmvit durfen diese gar nicht erst zugelassen
werden, wodurch sich die Frage nach der Uberpriifung derselben ertibrigt.

1.5 Ubungsplatz

Das Amt der Bgld. LReg fragt an, ob fiir die Erméachtigung als Ausbildungsstatte ein Ubungsplatz
erforderlich ist oder ob praxisbezogene Téatigkeiten im Rahmen von Sachgebieten wie zB
Ladungssicherung auch auf Straf3en mit dffentlichem Verkehr gelibt werden kénnen.

Die in Anhang |, Abschnitt 5 Z 5.1.3. der RL 2003/59/EG normierten Zulassungskriterien fur
Ausbildungsstatten fur die GQ und die WB legen fest, dass dem Zulassungsantrag Unterlagen, die
Unterrichtsorte, Lehrmaterial, Unterrichtsmittel und einen Fuhrpark umfassen, beizufligen sind.

8§ 13 Abs. 2 Z 3 GWB normiert, dass dem schriftlichen Antrag auf Zulassung als Ausbildungsstatte
fur die WB Angaben zu den Unterrichtsorten, zum Lehrmaterial, zu den fur die praktische
Ausbildung bereitgestellten Unterrichtsmitteln und zu den eingesetzten Ausbildungsfahrzeugen
beizufligen sind.

Weder in der RL noch in der GWB ist vorgesehen, dass eine Ausbildungsstatte tber einen
Ubungsplatz verfiigen muss. Unter Beachtung der verkehrsmaRigen Gegebenheiten kénnen
praxisbezogene Téatigkeiten im Rahmen von Sachgebieten wie zB Ladungssicherung sowie die
zentralen Ausbildungsschwerpunkte ,Verkehrssicherheit* und ,rationellerer Kraftstoffverbrauch”
auch auf Stral3en mit 6ffentlichem Verkehr gelibt werden. Weiters muss die antragstellende
Ausbildungsstatte gemar Anhang 1 Abschnitt 5 Z 5.1.1. RL 2003/59/EG dem Zulassungsantrag
Unterlagen tber ein angemessenes Qualifizierungs- und Ausbildungsprogramm, in dem die
unterrichteten Themengebiete prasiziert sowie die geplante Durchfiihrung und die
Unterrichtsmethoden angegeben werden, beifligen. In Umsetzung der RL wurde in 8 13 Abs. 221
GWB normiert, dass dem schriftlichen Antrag auf Zulassung als Ausbildungsstéatte fur die WB
neben anderen Unterlagen auch ein Ausbildungsprogramm beizufligen ist, in dem die zu
unterrichtenden Sachgebiete gemaf? Anlage 1 sowie die geplante Durchfuihrung und die
Unterrichtsmethoden n&her darzustellen sind.
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1.6 Unregelmalige AulRenkurse direkt bei Firmen

Das Amt der O0. LReg fragt an, ob Weiterbildungen direkt bei Firmen in Form von unregelméfigen
LAuRenkursen“ durchgefiihrt werden dirfen und ob in diesem Fall eine reine Meldepflicht ohne
Bescheiderlassung ausreicht.

Die RL 2003/59/EG schreibt in Anhang | Abschnitt 5 Z 5.1.3 (Zulassung fur GQ und WB) vor, dass
dem Zulassungsantrag Unterlagen, die Angaben zu den Unterrichtsorten, zum Lehrmaterial, zu
den fir die praktische Ausbildung bereitgestellten Unterrichtsmitteln und zum eingesetzten
Fuhrpark enthalten, beizufligen sind. Daraus geht hervor, dass die WB primar in Form eines
Klassenraumtrainings an fixen Unterrichtsorten durchgeftihrt werden soll.

GemalR § 13 Abs. 1 GWB ist eine Ermachtigung zu erteilen, wenn die antragstellende
Ausbildungsstatte im Hinblick auf die zu vermittelnden Kenntnisse und Fertigkeiten tber
ausreichendes und qualifiziertes Lehrpersonal, geeignete Schulungsraume und Lehrmittel verfligt.

Somit muss fur jede Ausbildungsstétte an der die WB durchgefiihrt werden soll, ein Antrag gestellt
werden, der die Voraussetzungen gemafld § 13 GWB erfillen muss. Erst dann kann die
entsprechende Erméchtigung als Ausbildungsstétte erteilt werden. Bei Auf3enkursen stellt sich das
Problem, dass nicht der "Ausbilder", sondern die "Ausbildungsstatte" zuzulassen ist, da laut RL
2003/59/EG ganz bestimmte — neben anderen auch rdumliche - Kriterien erfillt sein missen.
Wenn die antragstellende Ausbildungsstatte tUber keine standigen Raumlichkeiten verflgt, ist es
nach Meinung des bmvit nicht méglich, eine Zulassung zu erteilen.

2. FON

2.1 Fahrer von Abschleppdiensten

Das Amt der O6. und das Amt der Kin. LReg fragen an, inwieweit Fahrer von
Abschleppdiensten einen FQN bendtigen. Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob
Werkstattmitarbeiter, die im Rahmen ihrer Tatigkeit zu Reparatur- und Wartungszwecken zeitlich
nachrangig Abschleppfahrten durchfiihren, den Regelungen der GWB bzw. des § 19 GiitbefG
unterliegen.

Sofern das Fahrzeug eines Abschleppdienstes § 1 Abs. 1 GiitbefG unterliegt, besteht fur die
Durchfuihrung derartiger Abschleppfahrten nach § 2 GitbefG eine Konzessionspflicht. Gemaf3

§ 1 Abs. 4 GltbefG sind Guter korperliche, bewegliche Sachen, auch wenn sie keinen
Verkehrswert haben. Abgeschleppte Fahrzeuge sind korperlich und beweglich und haben auch
einen Verkehrswert. Somit sind Abschleppdienste ein Beférderungsunternehmen, wenn auch nicht
im herkbmmlichen Sinn, und die betreffenden Fahrer benétigen wie alle anderen Fahrer von
Fahrzeugen gemaR § 1 Abs. 1 GiitbefG einen FQN gemaf § 19 GitbefG.

Was die Durchflihrung von Abschleppfahrten durch Werkstattmitarbeiter im Rahmen ihrer Tatigkeit
zu Reparatur- und Wartungszwecken betrifft, so fallen diese nicht unter die Ausnahmeregelung
des § 19 Abs. 3 Z 3 GitbefG, da die Kraftfahrzeuge nicht zum Zweck der technischen Entwicklung
beziehungsweise zu Reparatur- oder Wartungszwecken Priifungen auf der Stral3e unterzogen
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werden, sondern von einem Abschleppfahrzeug abgeschleppt werden. Auch Werkstattmitarbeiter,
die ein Abschleppfahrzeug lenken, das § 1 Abs. 1 GltbefG entspricht, benétigen einen FQN
geman § 19 GutbefG.

2.2 Fahrer, die bei einem 6ffentlich-rechtlichen Dienstgeber beschaftigt
sind

Das Amt der Ktn. LReg und das Amt der Stmk. LReg fragen an, inwieweit die GWB auf Fahrer, die
bei einem o6ffentlich-rechtlichen Dienstgeber beschéttigt sind, anzuwenden ist. Das Amt der O0.
LReg méchte wissen, ob Lenker von Fahrzeugen, die zur Millbeseitigung eingesetzt werden,
einen FQN bendtigen.

§ 1 Abs. 2 GewO normiert, dass eine Téatigkeit gewerbsméaRig ausgeiibt wird, wenn sie
selbstandig, regelmafig und in der Absicht betrieben wird, einen Ertrag oder sonstigen
wirtschaftlichen Vorteil zu erzielen, gleichgiltig fir welche Zwecke dieser bestimmt ist. Bei
speziellen kommunalen Téatigkeiten, wie Millabfuhr, Winterdienst, Kanalbetreuung etc., handelt es
sich nicht um gewerbsmafige Beforderungen von Gitern gemaf 8 1 Abs. 1 GltbefG, da sie nicht
in der Absicht betrieben werden, einen Ertrag oder sonstigen wirtschaftlichen Vorteil zu erzielen.
Somit unterliegen diese Tatigkeiten nicht dem GuitbefG und die Fahrer bendtigen daher keinen
FQON.

Jedoch bendtigen sonstige C- und D-Lenker, die bei einem 6ffentlich-rechtlichen Dienstgeber
beschaftigt sind und flr diesen Beférderungstatigkeiten im Sinne des GutbefG, GelverkG und KflG
durchfihren, somit also als Beschéftigte eines Gewerbebetriebs tétig sind, wie jeder andere
Berufskraftfahrer einen FQN.

2.3 Guterbeférderungen in der Land- und Forstwirtschaft

Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob Fahrer, die in der Land und -Forstwirtschaft oder Fischzucht
eingesetzt werden von den Bestimmungen der GWB und dem GlitbefG befreit sind
beziehungsweise, ob Fahrer von selbstfahrenden Arbeitsmaschinen unter diese Regelungen
fallen.

8 1 Abs. 1, zweiter Satz GltbefG normiert, dass dieses nicht fir Fuhrwerksdienste gilt, auf die die
GewO gemal ihrem § 2 Abs.1 Z 2 nicht anzuwenden ist. GemaR 8 2 Abs. 1 Z 2 GewO ist diese
auf die Nebengewerbe der Land- und Forstwirtschaft gemafR § 2 Abs. 4 GewO nicht anzuwenden.
In 8 2 Abs. 4 Z 5 GewO sind jene Fuhrwerksdienste, die unter das Nebengewerbe der Land- und
Forstwirtschaft fallen, taxativ aufgezahlt. Nur auf die in dieser Bestimmung angefuhrten
Fuhrwerksdienste ist die GewO und in der Folge daher auch das GutbefG nicht
anzuwenden. Daraus folgt, dass Guterbeforderungen im Bereich der Land- und Forstwirtschaft
nur dann nicht den Bestimmungen des GiitbefG unterliegen, wenn dies Fuhrwerksdienste mit
hauptsachlich im eigenen land- und forstwirtschaftlichen Betrieb verwendeten

o selbstfahrenden Arbeitsmaschinen,

0 Zugmaschinen,

0 Motorkarren und
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o0 Transportkarren,

die ihrer Leistungsfahigkeit nach den Bedirfnissen des eigenen land- und forstwirtschaftlichen
Betriebes entsprechen,

fur andere land- und forstwirtschaftliche Betriebe in demselben Verwaltungsbezirk oder
in einer an diesen Verwaltungsbezirk angrenzenden Ortsgemeinde

zur Beforderung

von land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnissen,

von Gutern zur Bewirtschaftung land- und forstwirtschaftlich genutzter Grundstticke
oder

0 von Gitern, die der Tierhaltung dienen,

zwischen Wirtschaftshofen und Betriebsgrundstiicken oder zwischen diesen und der
nachstgelegenen Abgabe-, Ubernahme-, Verarbeitungs- oder Verladestelle sind.

o

O O O O O

Guterbeforderungen im land- und forstwirtschaftlichen Bereich, die nicht unter diein 8 2 Abs. 4Z5
GewO aufgezahlten Fuhrwerksdienste fallen, sind nach Ansicht des bmvit, sofern die
Voraussetzungen des § 10 GitbefG vollstandig erfiillt sind, Guterbeférderungen im Rahmen des
Werkverkehrs gemal 8 1 Abs. 1 erster Satz GuitbefG. In diesem Fall sind sdmtliche Regelungen
— mit Ausnahme der Konzessionspflicht gemaR § 4 Z 3 - des GiitbefG anzuwenden. Fur
Guterbeférderungen im Rahmen des Werkverkehrs ist auch die Absolvierung einer GQ
beziehungsweise einer WB zwecks Erlangung eines FQN erforderlich.

Fahrer von selbstfahrenden Arbeitsmaschinen fallen unter die in 8 2 Abs. 4 Z 5 GewO
aufgezéahlten Fuhrwerksdienste als Nebengewerbe der Land- und Forstwirtschaft und bendtigen
somit keinen FQN, da auf diese die GewO geméal 8 2 Abs. 1 Z 2 und das GltbefG gem. § 1 Abs. 1
letzter Satz nicht anzuwenden sind. Erganzend wird darauf hingewiesen, dass mit einer
selbstfahrenden Arbeitsmaschine aufgrund ihrer Zweckbestimmung kein Personen- oder
Gutertransport moglich ist. Gemal § 2 Abs. 1 Z 21 KFG ist eine selbstfahrende Arbeitsmaschine
ein Kraftfahrzeug, das nach seiner Bauart und Ausriistung ausschlief3lich oder vorwiegend zur
Durchfiihrung von nicht in der Beférderung von Personen oder Gutern auf Stralen bestehenden
Arbeitsvorgdngen bestimmt ist.

2.4 Hauptbeschaftigung GutbefG
2.4.1 Grundsatzliches

Das Amt der O0. LReg ersucht um Klarstellung durch das bmvit, wer Gberhaupt einen FQN
bendtigt. Das Amt der Ktn. LReg fragt an, wann die Ausnahmeregelung fir Fahrer, deren
Hauptbeschéftigung keine Fahrtéatigkeit ist und die Material oder Ausristung beférdern, das sie zur
Berufsausibung verwenden, gilt. Das Amt der Ktn. LReg und das Amt der Tir. LReg fragen an, wie
bei Verkehrskontrollen nachgewiesen werden kann, dass es sich beim Fihren des KFZ nicht um
die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt. Das Amt der Tir. LReg befiirchtet v.a. Probleme bei
Kontrollen 6. Fahrer im Ausland.

§ 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG normiert, dass Lenker von Kraftfahrzeugen zur Beférderung von Material
oder Ausrlstung, das der Lenker zur Ausiibung seines Berufs verwendet, sofern es sich beim
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Lenken des Fahrzeugs nicht um die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt, keinen FQN
mitzufiihren und auf Verlangen den Aufsichtsorganen auszuhéndigen haben.

Das bedeutet, dass jene LKW-Lenker, die lediglich aushilfsweise oder um vor Ort ihre
Hauptbeschéftigung ausiiben zu kdnnen Transporte durchflihren und urspriinglich fir eine andere
Funktion eingestellt wurden, unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG fallen und
daher keinen FQN bendétigen. Es wird also darauf ankommen, ob die Erbringung einer
Befdrderungsleistung an sich den primaren Gegenstand der Tatigkeit des Fahrers darstellt oder ob
.Guter" — wie etwa Ersatzteile bei Handwerksbetrieben oder Servicetechnikern — lediglich im
Rahmen der sonstigen Tatigkeit mitgefuhrt werden.

Diese Bestimmung des GitbefG hat ihren Ursprung in Artikel 2 der RL 2003/59/EG Uber die GQ
und WB der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fur den Guter- und Personenkraftverkehr, die
diesbezuglich keine weiterfiihrenden Regelungen enthalt; dementsprechend legt auch das
GutbefG keine Kriterien fest, die fur die Bestimmung der Hauptbeschéftigung eines Lenkers
herangezogen werden kdnnen. Aus diesem Grund kann das bmvit auch nicht festlegen, wie
beziehungsweise mit welchem Dokument im Rahmen von Verkehrskontrollen nachgewiesen
werden kann, dass der betreffende LKW-Lenker kein Berufskraftfahrer im Sinne dieser RL ist.
Inwieweit eine, vom Lenker mitgefuhrte, Kopie des Dienst- bzw. Arbeitsvertrages etwaige
Verwaltungsstrafverfahren abwenden kénnte, kann aus Sicht des bmvit nicht beurteilt werden. Ein
Dienst- bzw. Arbeitsvertrag wird unter Umstéanden — insb. in Verbindung mit den tatsachlichen
Gegebenheiten, etwa dem eingesetzten Fahrzeug, der Ladung, etc. — das Vorliegen der
Voraussetzungen gem. § 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG glaubhaft erscheinen lassen, kann jedoch, weil es
sich bei einem privatrechtlichen Vertrag nicht um ein amtliches Dokument handelt, nicht
schlechthin zu einem tauglichen Beweismittel erklart werden.

2.4.2 Fahrer, die firmeneigene Messgeréate transportieren

Das Amt der Stmk. LReg fragt an, ob fiir den Transport von firmeneigenen Messgeraten ein FQN
notwendig ist. Die Firma, ein Forschungsunternehmen, fiihrt Messungen vor Ort durch und
transportiert die Gerate sodann wieder an den Firmenstandort zurlick. Per Definition wirde dieser
Transport unter den Werkverkehr fallen und es ist daher ein FQN notwendig. Anders wiurde sich
die Sachlage darstellen, wenn der Fahrer die Messungen selbst durchfiihrt. Dann ware von einer
Ausnahme nach § 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG auszugehen.

Der gegenstéandliche Transport von firmeneigenen Messgeraten zwecks Durchfiihrung von
Messungen fallt nach Ansicht des bmvit unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 32 7
GutbefG, wenn die Haupttatigkeit des betreffenden Fahrers nicht das Transportieren des Gerates,
sondern die Durchfiihrung von Messungen ist.

2.4.3 Fahrer von Mdbeltransporten

Das Amt der O06. LReg und das Amt der Ktn. LReg fragen an, ob Mébeltransporte von der GWB
bzw. dem GiitbefG ausgenommen sind.
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Da bei der Auslieferung von Mdbeln — auch wenn diese am Zielort montiert werden — die
Lieferungstatigkeit im Vordergrund steht, kommt die Ausnahmeregelung des 8§ 19 Abs. 327
GutbefG nicht zum Tragen. Fahrer von Mébeltransporten benétigen daher einen FQN.

2.4.4 Fahrer von Autovermietungsunternehmen

Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob Fahrer, die bei einem Autovermietungsunternehmen
beschaftigt sind, dem GutbefG bzw. der GWB unterliegen.

GemalR § 1 Abs. 1 GutbefG gilt dieses fur die gewerbsmaRige Beforderung von Gitern mit
Kraftfahrzeugen des StraRenverkehrs oder solchen mit Anh&ngern, bei denen die Summe der
héchsten zuldssigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg Ubersteigt, durch
Beforderungsunternehmen und fur den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen. Mit Erlass
GZ. BMVIT-167.530/0014-11/ST5/2008 wurde festgehalten, dass bei Leerfahrten keine Gulter
transportiert werden, weshalb solche Fahrten — unabhéngig davon, ob es sich um ein
Autovermietungsunternehmen oder ein anderes Unternehmen handelt - auch nicht unter den
Geltungsbereich des GutbefG fallen. Somit bendtigen Fahrer, die bei einem Autovermietungs- oder
sonstigen Unternehmen beschéaftigt sind und Uberstellungsfahrten ohne Ladung durchfihren,
keinen FON.

2.4.5 Fahrer, die bei gemeinnitzigen Vereinen beschéftigt sind

Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob Fahrer, die bei gemeinnitzigen Vereinen beschaftigt sind, dem
GutbefG bzw. der GWB unterliegen.

GemalR § 1 Abs. 1 GutbefG gilt dieses fur die gewerbsmafige Beforderung von Gitern mit
Kraftfahrzeugen des StralRenverkehrs oder solchen mit Anh&ngern, bei denen die Summe der
héchsten zuldssigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg Ubersteigt, durch
Beforderungsunternehmen und fur den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen. Mit Erlass
GZ. BMVIT-167.530/0014-11/ST5/2008 wurde festgehalten, dass bei Privatfahrten Giter nicht
gewerbsmalig beférdert werden, weshalb solche Fahrten auch nicht unter den Geltungsbereich
des GutbefG fallen. Somit bendtigen Fahrer, die fir gemeinnutzige Vereine ehrenamtlich und
unentgeltlich Gutertransporte durchfihren, keinen FQN. Betreibt der Verein jedoch ein Gewerbe,
das dem GutbefG, GelverkG oder KflG unterliegt, so bendtigt der dort beschéftigte Lenker, wie
jeder andere Berufskraftfahrer, einen FQN.

2.5 Lenker der ASFINAG

Das Amt der Bgld. LReg fragt an, ob Lenker der ASFINAG einen FQN bendtigen. Die Frage wurde
mit dem Amt der N6. LReg, schon vorweg diskutiert; die ASFINAG verfugt Gber einige
Gewerbeberechtigungen; die StralRenverwaltung an sich ist offenkundig aber keine gewerbliche
Tatigkeit.

Da es sich bei der Durchfiihrung von Transporten im Rahmen der StralRenverwaltung um keine
gewerbliche Tatigkeit handelt, sind solche Giterbeforderungen nicht unter § 1 Abs. 1 GitbefG
subsumierbar. Aus diesem Grund bendtigt ein Lenker der ASFINAG fiir solche Fahrten auch
keinen FOQN.
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2.6 Staatsangehorige eines Drittstaates

Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob Staatsangehdrige eines Drittstaates, die als selbstfahrende
Unternehmer beziehungsweise selbststandige Kraftfahrer in einem Unternehmen mit Sitz in der
EU oder dem EWR eingesetzt werden, dem Anwendungsbereich des GltbefG des GelverkG bzw.
der GWB unterliegen.

Definition , selbststandiger Kraftfahrer* gemafl RL 2002/15/EG

»Selbststandige Kraftfahrer* - Alle Personen, deren berufliche Tatigkeit hauptsachlich darin
besteht, mit Gemeinschaftslizenz oder einer anderen berufsspezifischen
Beforderungserméchtigung gewerblich im Sinne des Gemeinschaftsrechts, Fahrgaste oder
Waren im StralBenverkehr zu befoérdern, die befugt sind, auf eigene Rechnung zu arbeiten, und
die nicht durch einen Arbeitsvertrag oder ein anderes arbeitsrechtliches Abhangigkeitsverhaltnis an
einen Arbeitgeber gebunden sind, die Gber den erforderlichen freien Gestaltungsspielraum fur die
Auslibung der betreffenden Tatigkeit verfligen, deren Einkiinfte direkt von den erzielten Gewinnen
abhangen und die die Freiheit haben, als Einzelne oder durch eine Zusammenarbeit zwischen
selbstandigen Kraftfahrern Geschaftsbeziehungen zu mehreren Kunden zu unterhalten.”

Selbststandige Kraftfahrer sind selbstfahrende Unternehmer, die gemald RL 2002/15/EG
gewerblich Fahrgaste oder Waren im Stral3enverkehr befordern. Sie tun dies auf eigene Rechnung
und es besteht kein arbeitsrechtliches Abhéangigkeitsverhaltnis zu einem Arbeitgeber
beziehungsweise zum Auftraggeber. Sobald ein selbststédndiger Kraftfahrer aus einem Drittland
von einem Unternehmen mit Sitz in der EU eingesetzt wird, ist er kein selbststandiger Kraftfahrer
mehr, da er dies nicht auf eigene Rechnung tut und ein arbeitsrechtliches Abhangigkeitsverhaltnis
zum Unternehmen als Arbeitgeber besteht. Der betreffende Kraftfahrer bendétigt — wie jeder andere
Berufskraftfahrer — gemaf § 19 GutbefG, § 14a GelverkG beziehungsweise 8§ 44a KflG einen
FON. Fahrt der selbststandige Kraftfahrer aus einem Drittland im Auftrag eines in der EU
niedergelassenen Unternehmens, dann ist er als Guter- oder Personenbeférderungsunternehmen
einzustufen und kann nur dann Beférderungen in O. durchfiihren, wenn er iiber eine Berechtigung
gemal 8§ 7 Abs. 1 Z 2-4 GitbefG oder gemaf § 11 Abs. 1 Z 2-5 GelverkG verfugt
beziehungsweise eine bilaterale Vereinbarung gemaf § 4 Abs. 1 KflG mit dem betreffenden
Drittland besteht.

2.7 Umsetzungsfristen - § 19 Abs. 2 GltbefG und § 14a Abs. 2 GelverkG

Das Amt der Ktn. LReg fragt an, was Fahrer im grenziberschreitenden Verkehr beachten missen.

Am 10.05.2010 hat das bmvit eine Anfrage betreffend die Problematik, wie mit den von den MS
unterschiedlich festgesetzten Umsetzungsfristen fur den FQN im Rahmen von Verkehrskontrollen
umzugehen ist, an die Standige Vertretung Osterreichs in Briissel zwecks Weiterleitung an die EK
Ubermittelt. Mit Erlass GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 (Stellungnahme der EK zu offenen
Fragen im Zusammenhang mit der RL 2003/59/EG) hat das bmvit unter Punkt 4 festgehalten, dass
aus seiner Sicht weitere politische Gesprache zu diesem Thema auf EU-Ebene erforderlich sind
und bis zur Klarung dieser Problematik die bisherige Rechtsmeinung des bmvit dahingehend
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aufrecht bleibt, dass auch Berufskraftfahrer aus anderen Mitgliedstaaten im Rahmen des
grenzuberschreitenden Verkehrs den dsterreichischen Bestimmungen unterliegen.

3. GQ und WB

3.1 GQ

3.1.1 Anrechnung

Das Amt der Vbg. LReg geht mangels Differenzierung im 8 11 Abs. 4 GWB — davon aus, dass die
Lehrabschlusspriifung die theoretische Prifung gemaf § 7 Abs. 1 GWB in jedem Fall ersetzt. Dies
gilt auch dann, wenn der Schwerpunkt der Ausbildung ,Glterbeférderung” war und der
Antragsteller die FQ fur die ,Personenbefdérderung” anstrebt.

Gemal 8§ 1 Abs. 1 Berufskraftfahrer/Berufskraftfahrerin-Ausbildungsverordnung, BGBI. I

Nr. 190/2007, ist der Lehrberuf Berufskraftfahrer/Berufskraftfahrerin mit einer Lehrzeit von drei
Jahren und den Schwerpunkten Giterbeférderung (Z 1) und Personenbefdrderung (Z 2)
eingerichtet. Die Ausbildung besteht aus einem allgemeinen Teil, der fir alle Lehrlinge,
unabhangig vom gewéhlten Schwerpunkt, zu absolvieren ist und einem schwerpunktspezifischen
Teil. Bei einem Grof3teil der zu vermittelnden Kenntnisse und Fahigkeiten wird auf die RL
2003/59/EG verwiesen. Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass ein fertig ausgebildeter
Berufskraftfahrer mit dem Schwerpunkt Guterbeférderung auch den FQN fir diesen
Berufsschwerpunkt anstreben wird, da er die entsprechende Lenkberechtigung fir diese
Fuhrerscheinklasse besitzt. Sollte dennoch der Fall eintreten, dass ein Berufskraftfahrer, der
sowohl Uiber eine Lenkberechtigung fiur die Klasse C als auch fiir die Klasse D verfiigt und eine
Ausbildung mit dem Schwerpunkt Guterbeférderung absolviert hat, vom Bereich Giterbeférderung
in den Bereich Personenbeforderung wechseln will, ist 8 11 Abs. 3 GWB anzuwenden. Der
Berufskraftfahrer muss dann nur tber jene Sachgebiete die GQP ablegen, die den
fachspezifischen Teil fiir den Personenkraftverkehr betreffen.

3.1.2 Ordentlicher Wohnsitz

Die RL 2003/59/EG verweist diesbeziiglich auf die VO (EWG) Nr. 3821/85. Gemals Artikel

14 Abs. 3 lit. a) der VO (EWG) Nr. 3821/85 ist der ,gewdhnliche Wohnsitz* der Ort, an dem eine
Person wegen persénlicher und beruflicher oder nur persdnlicher Bindungen, die enge
Beziehungen zwischen der Person und dem Wohnort erkennen lassen, gewoéhnlich, d.h. wahrend
mindestens 185 Tagen im Kalenderjahr wohnt. Ist der Ort der beruflichen Bindungen einer
Person an einem anderen Ort als an jenem ihrer persénlichen Bindungen und hélt sie sich daher
abwechselnd in zwei oder mehr MS auf, ist ihnr gewdhnlicher Wohnsitz der Ort ihrer persdnlichen
Bindungen, sofern sie regelmaRig dorthin zurtickkehrt. Gemar Artikel 14 Abs. 3 lit. b VO (EWG)
Nr. 3821/85 erbringen die Fahrer den Nachweis Uber ihren gewdhnlichen Wohnsitz anhand aller
geeigneten Mittel, insbesondere des Personalausweises oder jedes anderen beweiskraftigen
Dokuments.
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3.1.3 Staatsangehorige eines Drittlandes — GitbefG

Das Amt der Vbg. LReg fragt an, ob Liechtensteiner (EWR-Burger) bzw. Schweizer als
Drittstaatsangehorige i.S. des 8§ 19c Abs. 2 GitbefG zu sehen sind. In diesem Fall missten sie —
trotz Wohnsitz in Liechtenstein bzw. in der Schweiz — die GQP in O. ablegen, wenn sie in O
arbeiten. In welcher Form kann lhnen ein FQN Uberhaupt ausgestellt werden (mangels Wohnsitz
gibt es keine Zustandigkeit einer 6. FS-Behtrde)?

Das gleiche Problem stellt sich, wenn ein Drittstaatsangehériger (zB tlrkischer Staatsbuirger) in der
Schweiz wohnt und in O arbeitet. Auch er miisste laut § 19¢ Abs. 2 GiitbefG die GQP in O
absolvieren.

Schweiz

Das Abkommen zwischen der Européischen Gemeinschaft und der Schweizerischen
Eidgenossenschaft Gber den Giter- und Personenverkehr auf Schiene und StralRe, Amtsblatt L
114/91 vom 30.4.2002, normiert in Artikel 52 Abs. 6 (Entwicklung des Rechts), dass zur Erreichung
der Ziele dieses Abkommens die Vertragsparteien gemaR dem in Artikel 49 vorgesehenen Zeitplan
alle erforderlichen MalRnahmen treffen, damit in ihren gegenseitigen Beziehungen gleichwertige
Rechte und Pflichten gelten wie diejenigen, die in den in Anhang 1 aufgefuhrten Rechtsakten der
Gemeinschaft enthalten sind. Mit Beschluss Nr. 1/2009 des Gemischten
Landverkehrsausschusses Gemeinschaft/Schweiz vom 16.6.2009 wurde Anhang 1 des
Abkommens dahingehend geandert, dass unter die ,Einschlagigen Bestimmungen des
Gemeinschaftsrechts” auch die RL 2003/59/EG eingefuigt wurde. Das hat zur Folge, dass in der
Schweiz entsprechende nationale Bestimmungen erlassen werden mussten und Schweizer
Staatsangehdrige und Unternehmen im Zusammenhang mit den Bestimmungen der RL
2003/59/EG wie Staatsangehérige und Unternehmen eines Mitgliedstaates zu behandeln sind,
diesen somit gleichgestellt sind. Die Schweiz hat die RL 2003/59/EG in nationales Recht
umgesetzt. Somit wird ein Schweizer Staatsangehdriger, der in der Schweiz wohnt und bei einem
Osterreichischen Unternehmen arbeitet die Prifung zur Erlangung der GQ in der Schweiz ablegen,
da Artikel 9 Subabs. 1 RL 2003/59/EG normiert, dass Kraftfahrer, die Staatsangehdrige eines
Mitgliedstaates sind, die GQ in dem MS erhalten, in dem sie ihren ordentlichen Wohnsitz haben.
Nach Absolvierung der GQ wird ihm ein Schweizer Fahigkeitsausweis ausgestellt.

Durch das oben zitierte Abkommen ist der Schweizer Fahigkeitsausweis dem
Fahrerqualifzierungsnachweis gleichgestellt. Gemaf Art 10 Abs. 1 letzter Subabs. RL 2003/59/EG
werden die von den MS ausgestellten FQN — also auch der Schweizer Fahigkeitsausweis -
gegenseitig anerkannt. Der Schweizer Fahigkeitsausweis gilt gemaR § 19 Abs. 4 Z 2 GlitbefG als
FQN und ist daher von 6sterreichischen Behorden — bis zum Ablauf seiner Giltigkeit —
anzuerkennen.

Was den in der Schweiz wohnhaften tirkischen Staatsbuirger betrifft, der bei einem
Osterreichischen Unternehmen beschétftigt ist, so muss dieser gemal3 Artikel 9 Subabs. 2 der RL
2003/59/EG beziehungsweise gemal} § 19c Abs. 2 GitbefG als Staatsangehoriger eines
Drittlandes, die GQP in O. ablegen. GemaR § 23 Abs. 3 FSG ist dem Besitzer einer in einem
Nicht-EWR-Staat erteilten Lenkberechtigung (Turkei beziehungsweise Schweiz) ab Vollendung
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des 18. Lebensjahres auf Antrag eine Lenkberechtigung im gleichen Berechtigungsumfang zu
erteilen, wenn bestimmte Bedingungen erfillt sind. Werden die erforderlichen Bedingungen erfullt,
kommt es zu einer FS-Umschreibung und er erhalt einen 6sterreichischen FS. Sofern der
betreffende Lenker nur innerstaatlich fahrt, kann der FQN von Osterreichischen Behdrden in den
Osterreichischen FS eingetragen werden. Féahrt ein Lenker aus einem Drittland
grenziberschreitend, wird gemanR § 14 Abs. 2 GWB (C-Lenker) die Eintragung des
Gemeinschaftscodes ,95" auf der Fahrerbescheinigung vorgenommen beziehungsweise gemalf §
14 Abs. 3 GWB (D-Lenker) ein FQN nach dem Muster der Anlage 4 zur GWB ausgestellt.

Liechtenstein

Ein Liechtensteiner Staatsangehdriger, der in Liechtenstein wohnt und bei einem dsterreichischen
Unternehmen beschaftigt ist, muss — wie der tlrkische Staatsbirger als Angehoériger eine
Drittlandes - gemaf Artikel 9 Subabs. 2 der RL 2003/59/EG beziehungsweise gemald § 19c Abs. 2
GutbefG die GQP in O. ablegen. § 1 Abs. 4 FSG (FSG) normiert, dass eine von einer zustandigen
Behdrde eines EWR-Staates ausgestellte Lenkberechtigung einer Lenkberechtigung geman

Abs. 3 (eine von der Behdrde erteilten giltigen Lenkberechtigung fur die Klasse oder Unterklasse,
in die das Kraftfahrzeug fallt) gleichgestellt ist. Das Lenken von Kraftfahrzeugen mit einer solchen
Lenkberechtigung ist jedoch nur zulassig, wenn der Lenker das in 8 6 Abs. 1 genannte
Mindestalter (vollendetes 18. Lebensjahr fir C-Lenker; vollendetes 21. Lebensjahr fir D-Lenker)
erreicht hat. Dies bedeutet, dass bei Lenkern mit einer Lenkberechtigung aus einem EWR-Staat
keine FS-Umschreibung erfolgt. Handelt es sich um einen D-Lenker, so kann ihm, auch wenn er
ausschlieBlich innerstaatlich fahrt, ein FQN nach dem Muster der Anlage 4 zur GWB ausgestellt
werden. Anders verhalt es sich mit der Fahrerbescheinigung fur C-Lenker. Diese ist nur fur
grenzuberschreitende Guterbeférderungsfahrten auszustellen, wodurch die Problematik entsteht,
wie beziehungsweise mit welchem Dokument ein C-Lenker, der Drittlandangehdériger ist, seine FQ
nachweisen kann, wenn er ausschlief3lich innerstaatlich fahrt. Das bmvit hat eine &hnliche Frage
im Zusammenhang mit C-Lenkern aus Drittlandern im grenziiberschreitenden Werkverkehr, die
laut Anhang Il Abs. 4 der VO 881/92/EWG von allen die Gemeinschaftslizenz betreffenden
Regelungen und sonstigen Genehmigungspflichten — und somit auch von der
Fahrerbescheinigung - befreit sind, an die EK gerichtet. In beiden Fallen besteht die Problematik,
dass nach geltendem EU-Recht eine Fahrerbescheinigung und somit ein FQN — in einem Fall
aufgrund fehlender Grenziberschreitung, im anderen Fall aufgrund der Liberalisierung des
Werkverkehrs - gar nicht ausgestellt werden darf. Mit Erlass GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010
(Stellungnahme der EK zu offenen Fragen im Zusammenhang mit der RL 2003/59/EG) hat das
bmvit unter Punkt 2 festgehalten, dass, da fur einen C-Lenker aus einem Drittland im Rahmen des
grenzuberschreitenden Werkverkehrs keine Fahrerbescheinigung ausgestellt wird, er aber einen
Fahrerqualifizierungsnachweis benétigt, der Gemeinschaftscode, jedenfalls in Osterreich, in den
Fuhrerschein einzutragen ist; der betreffende Fahrer muss sich also um einen dsterreichischen
Fuhrerschein bemihen. In Mitgliedstaaten, die den Fahrerqualifizierungsnachweis gemaf Anhang
Il der RL 2003/59/EG umgesetzt haben, weist dieser die Fahrerqualifizierung eines C-Lenkers aus
einem Drittland nach. Diese Vorgangsweise ist auch auf C-Lenker, die Drittlandangehérige sind
und ausschlieRlich innerstaatlich fahren, anzuwenden.
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3.1.4 Staatsangehdrige eines MS

Das Amt der Wr. LReg und das Amt der O6. LReg fragen an, wie auslandische (aus MS der EU)
GQB behandelt werden sollen, beziehungsweise, ob der FQN in den 6sterreichischen FS
einzutragen ist. Beispiel: Ruméane absolviert seine GQ in Ruméanien.

Gemal Artikel 9 Abs. 1 RL 2003/59/EG erhalten Kraftfahrer im Sinne von Artikel 1 Buchstabe a)
(Staatsangehorige eines Mitgliedstaats) die GQ nach Artikel 5 in dem MS, in dem sie ihren
ordentlichen Wohnsitz gemaf Artikel 14 der VO (EWG) Nr. 3821/85 (1) haben (siehe Punkt 3.1.2
»Ordentlicher Wohnsitz“). § 19¢ Abs. 1 GlitbefG beziehungsweise § 14d Abs. 1 GelverkG
normieren, dass Lenker, die Staatsangehdrige eines Mitgliedstaates der Europaischen Union sind,
die Prufung zur Erlangung der GQ in O. abzulegen haben, wenn sie ihren Hauptwohnsitz in O.
haben. Im Sinne der RL 2003/59/EG sind die beiden Schritte, Erlangung der GQ, die mit der
Ausstellung des Befahigungsnachweises zur Bescheinigung der GQ endet, und Ausstellung des
FQN an den ordentlichen Wohnsitz gebunden und somit nicht voneinander zu trennen.

GemalR § 20 Abs. 6 FSG (Lenkberechtigung fur die Klasse C und die Unterklasse C1)
beziehungsweise § 21 Abs. 4 FSG (Lenkberechtigung fur die Klasse D) endet die Gultigkeit einer
in einem anderen EWR-Staat erteilten Lenkberechtigung fur die Klasse C, Unterklasse C1 oder
Klasse D im Fall einer Verlegung des Wohnsitzes (§ 5 Abs. 1 Z 1) nach O. zu dem im
Ausstellungsstaat vorgesehenen Zeitpunkt, die Klasse C und die Klasse D jedoch spatestens fiinf
Jahre, die Unterklasse C1 spatestens zehn Jahre nach Verlegung des Wohnsitzes nach O. Das
bedeutet fiir das vorliegende Beispiel, dass ein rumanischer Berufskraftfahrer erst nach Verlegung
seines Wohnsitzes nach O. — spatestens nach fiinf Jahren - einen dsterreichischen FS erlangen
muss.

Nach 8§ 19c Abs. 1 GitbefG beziehungsweise § 14d Abs. 1 GelverkG muss der ruméanische
Staatsangehorige, dessen ordentlicher Wohnsitz in O. gelegen ist, die GQP in O. ablegen und
vorzeitig, auch wenn die Funfjahresfrist geman § 20 Abs. 6 FSG (Klasse C und C1)
beziehungsweise § 21 Abs. 4 FSG (Klasse D) noch nicht verstrichen ist, einen dsterreichischen FS
beantragen. Die Osterreichischen Behorden tragen dann den FQN (Code ,95%) aufgrund der
vorgelegten Bescheinigung Uber die GQ in diesen ein.

Nur wenn der rumanische Berufskraftfahrer geman Artikel 14 Abs. 3 lit. b VO (EWG) Nr. 3821/85
den Nachweis anhand aller geeigneten Mittel, insbesondere des Personalausweises oder jedes
anderen beweiskraftigen Dokuments erbringen kann, dass sein gewohnlicher Wohnsitz in
Rumaénien liegt, darf beziehungsweise muss er geman Artikel 9 Subabs. 1 RL 2003/59/EG die GQ
in Rumanien absolvieren. In diesem Fall ist aber auch davon auszugehen, dass er liber einen
rumanischen FS verfugt und die rumanischen Behdrden den FQN in seinen ruménischen FS
eintragen oder ihm einen eigenen FQN ausstellen.

Gemal Artikel 10 Abs. 1 RL 2003/59/EG vermerken die zustandigen Behérden der MS ausgehend
von dem Befahigungsnachweis nach Artikel 6 (GQ) und dem Befahigungsnachweis nach Artikel
8 (WB) den gemal Artikel 10 Abs. 2 der RL festgelegten harmonisierten Gemeinschaftscode ,95 -
Kraftfahrer, der Inhaber eines Befahigungsnachweises ist und die Befahigungspflicht geman
Artikel 3 bis zum ... erflllt* entweder auf dem FS (6. Variante) oder auf dem ,FQN*, der nach dem
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in Anhang Il wiedergegebenen Modell erstellt wird. § 14 Abs. 1 GWB normiert, dass die FS-
Behorde zur entsprechenden FS-Klasse als FQN im FS den Zahlencode ,95* einzutragen hat,
wenn eine Bescheinigung geman 8§ 8 Abs. 2 (GQ) vorgelegt wird oder Bescheinigungen gemar
§ 12 Abs. 3 (WB) vorgelegt werden, mit denen Ausbildungseinheiten tber eine WB von insgesamt
35 Stunden innerhalb der letzten 5 Jahre nachgewiesen werden. Gemaf Artikel 10 Abs. 1 letzter
Subabs. RL 2003/59/EG werden die, in den MS ausgestellten FQNe gegenseitig anerkannt.

3.2WB

3.2.1 Staatsangehdrige eines MS

Das Amt der Wr. LReg und das Amt der O6. LReg fragen an, wie auslandische (aus MS der EU)
WBB behandelt werden sollen, beziehungsweise, ob der FQN in den dsterreichischen FS
einzutragen ist. Beispiel: Rumane absolviert seine WB in Rumanien.

Sofern der rumanische Berufskraftfahrer seinen ordentlichen Wohnsitz in Ruméanien hat und bei
einem oOsterreichischen Unternehmen beschéftigt ist, hat er hinsichtlich des Ausbildungsortes fur
die WB gemaf Artikel 9 Subabs. 3 RL 2003/59/EG beziehungsweise § 19c¢ Abs. 3 GiitbefG und

§ 14d Abs. 3 GelverkG die Wabhl, die WB in O. oder Ruméanien zu absolvieren. Was den Nachweis
des ordentlichen Wohnsitzes in Ruméanien sowie die Ausstellung des FQN betrifft, wurde diese
Frage unter dem Punkt 3.1.4 ,GQ/Staatsangehdrige eines MS* behandelt.

3.2.2 Bemessung der Stunden — 50 oder 60 Minuten

Das Amt der Vbg. LReg fragt an, ob die 35 Stunden i.S. des § 12 GWB als volle Stunden (60
Minuten) zu verstehen sind.

Da in Anhang 1 Abschnitt 4 der RL 2003/59/EG kein Hinweis zu finden ist, dass es sich um eine
50-miniitige Unterrichtsstunde handelt (wobei anzumerken ist, dass nur in O. eine 50-miniitige
Dauer von Schulstunden festgelegt wurde) ist davon auszugehen, dass der Begriff ,Stunde” im
eigentlichen Sinn des Wortes gebraucht wurde und somit 60 Minuten umfasst.

4. KFG

Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob die Ausnahmeregelung von den Bestimmungen tber Lenk-
und Ruhezeiten fir Fahrzeuge, die zum Fahrschulunterricht und zur Fahrprifung zwecks
Erlangung der Fahrerlaubnis oder eines beruflichen Befahigungshachweises dienen, gilt.

Die EU-VO 561/2006 sieht in Artikel 13 die Moéglichkeit fur die MS vor, bestimmte Fahrzeuge
auszunehmen. In Artikel 13 Abs. 1 lit. g sind Fahrzeuge genannt, die zum Fahrschulunterricht und
zur Fahrprifung zwecks Erlangung des FS oder eines beruflichen Befahigungsnachweises dienen,
sofern diese Fahrzeuge nicht fur die gewerbliche Personen- oder Giiterbeférderung benutzt
werden.

Diese Ausnahme wurde in O. in den Fahrschulbestimmungen in § 114 Abs. 4a KFG umgesetzt.
Dort wird ausdriicklich zwar nur von Schulfahrten und Prifungsfahrten sowie von Fahrten zur
Verbringung des Fahrzeuges an den Ort des Beginnes dieser Fahrten und wieder zurtick
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gesprochen. Jedoch kann die Bestimmung nach Ansicht des bmvit auch auf jene Fahrzeuge
angewendet werden, mit denen Fahrten im Rahmen von WB-Veranstaltungen durchgefihrt
werden, sofern im Rahmen dieser Fahrten keine gewerbliche Personen- und Giterbeférderung
erfolgt.

Die EU-VO 561/2006 gilt gemaf3 Artikel 4 lit. a nur flr zur Personen- oder Guterbeférderung
verwendete leere oder beladene Fahrzeuge.

In der Anlage wird eine Ubersicht tiber alle geltenden Erlasse der Abteilung 11/ST5 — Rechtsbereich
StraRenverkehr Gbermittelt.

Fir die Bundesministerin: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706
E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at
elektronisch gefertigt
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BMVIT-167.533/0011-11/ST5/2008
BMVIT-167.530/0014-11/ST5/2009

BMVIT-167.530/0020-11/ST5/2009
BMVIT-167.533/0050-11/ST5/2009

Anlage

Genehmigungs-

datum
2008/06/03

2009/02/04
2009/08/03

2009/09/10
2009/09/14
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Themal/en

Auslegungsfragen zum GelverkG und
GutbefG

0

0

Weitere Betriebstatten gem. 8
6a GutbefG bzw. § 10 Abs. 7
GelverkG

Zustandigkeit fur die Erteilung
der Nachsicht nach § 26
Gewerbeordnung im
Zusammenhang mit Gewerben
nach dem GutbefG und
GelverkG

Ausstellung von beglaubigten
Auszigen aus dem
Gewerberegister fir den
Werkverkehr

Leerfahrten und Privatfahrten im
Guterkraftverkehr

FON flur Lenker aus Drittlandern
Eintragung des Gemeinschaftscodes
"95" in die Fahrerbescheinigung
FQN im Werkverkehr

GWSB - Landerbesprechung am
15.9.2009 - Beantwortung des

Fragenkatalogs

0  Befristung der
Fahrerqualifizierung

o  Problem des ,freiwilligen”
Antritts zur C95 Priifung

0  Antritt zur GQP ohne
entsprechende
Lenkberechtigung

0 Ausstellung des Nachweises
Uber die absolvierte WB

0 FON fir C-Lenker im Rahmen
des Werkverkehrs

0 FQN - Datum fiir die Eintragung
des Gemeinschaftscodes bei
Vorlage der Bescheinigung tber
die GQP

0 Aufteilung eines

Weiterbildungsmoduls auf zwei
Tage
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o0 FQN fur Fahrer aus anderen
MS, die spatere
Umsetzungsfristen festgelegt
haben.

0 Teilerméachtigungen von
Ausbildungsstatten fur einzelne
Module

o0 Absolvierung von
Weiterbildungen im Ausland

0 Umgang 6sterreichischer
Behorden mit
Weiterbildungsnachweisen, die
von auslandischen
Weiterbildungsstatten
ausgestellt wurden

BMVIT-167.533/0053-11/ST5/2009  2009/10/07 Antritt zur GQP ohne entsprechende
Lenkberechtigung
BMVIT-167.530/0007-11/ST5/2010  2010/04/27 VO (EG) Nr. 1072/2009; neue

Kabotageregelung fiir den
Stralenguterverkehr ab 14. Mai 2010
BMVIT-167.540/0012-11/ST5/2010  2010/05/10 Anerkennung von
Nachsichtsbescheiden geman § 28
GewO - § 17 GewO
BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010  20.04.2011 Stellungnahme der EK zu offenen

Fragen im Zusammenhang mit der

RL 2003/59/EG

o0 Eintragung des
Fahrerqualifizierungsnachweise
s auf der Fahrerbescheinigung
gemal Artikel 10 Abs. 3 (a) RL
2003/59/EG

0 Nachweis der
Fahrerqualifikation durch LKW-
Lenker aus Drittstaaten im
grenziberschreitenden
Werkverkehr

0  Zeitraum fur die Absolvierung
der Weiterbildung

0 Umsetzungsfristen - 8 19 Abs. 2
GutbefG (10.9.2014) und § 14a
Abs. 2 Gelegenheitsverkehrs-
Gesetz 1996 (GelverkG,
10.9.2013) -
Fahrerqualifizierungsnachweis
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Amt der O6. Landesregierung - Abteilung Verkehr
Herrn Friedrich Potscher

Bahnhofsplatz 1

4021 Linz

Wien, am 10.01.2013
Auslegung der Handwerkerregelung gemaR § 19 Abs. 3 Z 7 GitbefG

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zur Anfrage des
Amtes des Oberbsterreichischen Landesregierung vom 03.01.2013 betreffend einen Vorschlag fur
die Beurteilung der Anwendbarkeit der sogenannten ,Handwerkerregelung” geman § 19 Abs. 3Z 7
Guterbeférderungsgesetz 1995 (GiitbefG) beziehungsweise zum Ersuchen um Ubermittlung einer
Osterreichweit gultigen Handlungsrichtlinie in diesem Zusammenhang wie folgt Stellung:

§ 19 Abs. 3 Z 7 GlitbefG normiert, dass Lenker von Kraftfahrzeugen zur Beférderung von Mate-
rial oder Ausristung, das der Lenker zur Ausibung seines Berufs verwendet, sofern es sich
beim Lenken des Fahrzeugs nicht um die Hauptbeschéaftigung des Fahrers handelt, keinen Fah-
rerqualifizierungsnachweis mitzufiihren und auf Verlangen den Aufsichtsorganen auszuhandigen
haben.

Wie vom Amt der O6. Landesregierung festgehalten, ist der Begriff "Material" nicht so streng — wie
z.B. im Gabler Wirtschaftslexikon — auszulegen und umfasst daher auch selbst bearbeitete Guter
wie z.B ein von einem Tischler aus Holz gefertigtes Mébelstlick.

Was die Beurteilung der Hauptbeschéaftigung des Fahrers betrifft beziehungsweise, ob die Liefe-
rungstatigkeit im Vordergrund steht oder nicht, lasst sich nur anhand eines konkreten Falles beur-
teilen und kann von den Aufsichtsorganen, wie vom Amt der O0. Landesregierung angemerkt, nur
schwer kontrolliert werden, zumal es mangels rechtlicher Grundlage (in der Richtlinie 2003/59/EG)
kein Beweismittel (das Mitfihren einer Kopie des Dienst- bzw. Arbeitsvertrages konnte bei der Er-
mittlung der dienst- bzw. arbeitsvertraglichen Hauptleistung hilfreich sein) fir das Vorliegen der
Voraussetzungen des § 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG gibt.

Der vom Amt der O6. Landesregierung vorgeschlagenen Auslegung des § 19 Abs. 3 Z 7 GlitbefG
kann das bmvit nur insoweit zustimmen, als Handwerksbetriebe, die selbst bearbeitete Guter beim



A
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Kunden anliefern und dann dort aufbauen, wie z.B. ein Tischler, in der Regel unter die Ausnahme-
regelung fallen. Weiters fallen aber nach Ansicht des bmvit auch Lenker einer Steinmetz-Firma®,
einer Zimmerei? beziehungsweise einer Geriistbau-Firma® unter die Handwerkerregelung, da de-
ren Hauptbeschéftigung die Gestaltung von Grabern®, die Fertigung, Errichtung und Reparatur von
Bauwerksteilen? beziehungsweise der Auf- und Abbau von Geriisten® ist und die Lenker das
betreffende Material lediglich zum Kunden transportieren, um ihrer jeweiligen Hauptbeschaftigung
nachgehen zu kdnnen. Die beforderten Giiter werden in der Regel im eigenen Betrieb hergestelit
beziehungsweise bearbeitet, es kann sich aber auch um angekaufte Giter, wie z.B. Fliesen, Fens-
ter oder Grabsteine handeln, die vom Lenker beim Kunden montiert beziehungsweise be- und ver-
arbeitet werden.

Das bmvit ersucht um Verstandnis, dass eine Osterreichweit gultige Handlungsrichtlinie nicht
ubermittelt werden kann, da, wie auch auf der Website des deutschen Bundesamts fir Guterver-
kehr zu Punkt 2 (Haupttatigkeit des Fahrers) festgehalten, eine Gesamtschau aller Umstande des
Einzelfalls erforderlich ist.

Flr die Bundesministerin: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706

E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at
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MAN Truck & Bus Vertrieb Osterreich AG
Leitung ProfiDrive

z.Hdn. Herrn Gottfried Furnschlief
Brunner Strale 44

A - 1230 Wien

Wien, am 14.05.2013
Weiterbildung - Fahrerqualifizierungsnachweis - KFZ-Techniker und KFZ-Verkaufer

Sehr geehrter Herr Firnschlief!

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zu lhrer Anfrage
vom 08.05.2013 betreffend die Frage, ob KFZ-Techniker beziehungsweise KFZ-Verkaufer fur Pro-
befahrten, Uberstellungfahrten, Abschleppdienste und Testfahrten, die zum Teil auch mit belade-
nen Kraftfahrzeugen tber 3,5 t durchgefihrt werden, eine Weiterbildung zwecks Ausstellung eines
Fahrerqualifizierungsnachweises gemaf 8§ 19 Giterbeférderungsgesetz 1995 (GlitbefG) bendétigen
wie folgt Stellung:

Gemal 8§ 1 Abs. 1 erster Satz GlithefG gilt dieses Bundesgesetz fiir

1. die gewerbsmaRige Beférderung von Gutern mit Kraftfahrzeugen des Stral3enverkehrs oder
solchen mit Anh&ngern, bei denen die Summe der hdchsten zulassigen Gesamtgewichte ins-
gesamt 3 500 kg Ubersteigt, durch Beférderungsunternehmen,

2. den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen sowie

3. die Arbeitszeit von selbststandigen Kraftfahrern bei der gewerbsmaligen Beférderung von
Gitern mit solchen Kraftfahrzeugen.

§ 19 Abs. 2 GutbefG normiert, dass in Abs. 1 Z 1 (Staatsangehorige eines Mitgliedstaates der Eu-
ropaischen Union) und 2 (Staatsangehorige eines Drittlandes, die von einem in einem Mitgliedstaat
niedergelassenen Unternehmen beschéftigt oder eingesetzt werden) genannte Lenker, denen vor
dem 10. September 2009 eine Lenkberechtigung fir die Klassen C1 oder C erstmals erteilt wur-
de, ab dem 10. September 2014 einen von der zustandigen Behotrde eines Mitgliedstaates aus-
gestellten Fahrerqualifizierungsnachweis mitzufiihren und den Aufsichtsorganen auf Verlangen
auszuhandigen haben.
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Vorab ist festzuhalten, dass sich das GitbefG in § 19 an Lenker von Kraftfahrzeugen gemafR § 1
Abs. 1 richtet, was bedeutet, dass es nicht relevant ist, welchen Beruf der betreffende Lenker
(KFZ-Techniker oder KFZ-Verkéaufer) hat, sondern, ob Giter mit Kraftfahrzeugen des Stral3enver-
kehrs oder solchen mit Anhangern, bei denen die Summe der héchsten zuldssigen Gesamtgewich-
te insgesamt 3 500 kg Ubersteigt, beférdert werden. Weiters sind vom Geltungsbereich des Giit-
befG (mit Ausnahme von Leerfahrten im Zuge einer gewerbsmafigen Guterbeférderung) grund-
satzlich Transporte von Gutern (gewerbsmaRig oder im Rahmen von Werkverkehr), aber keine
Leerfahrten umfasst.

Probefahrten, Uberstellungfahrten und Testfahrten

Sofern bei Probefahrten, Uberstellungfahrten und Testfahrten keine Gliter transportiert werden,
fallen sie nicht unter den Geltungsbereich des GiitbefG, was zur Folge hat, dass die betreffenden
Lenker auch keine Weiterbildung zwecks Erlangung eines Fahrerqualifizierungsnachweises absol-
vieren mussen. Sind die Kraftfahrzeuge bei der Durchfihrung dieser Fahrten jedoch beladen, ist
das GutbefG sehr wohl anzuwenden und die betreffenden Lenker benétigen einen Fahrerqualifi-
zierungsnachweis, da in diesem Fall auch die Ausnahmeregelung gemaf 8 19 Abs. 3 Z 3 Giit-
befG, wonach Lenker von Kraftfahrzeugen, die zum Zweck der technischen Entwicklung, zu Repa-
ratur- oder Wartungszwecken Prifungen auf der Stral3e unterzogen werden, sowie Lenker von
Neufahrzeugen oder umgebauten Fahrzeugen, die noch nicht in Betrieb genommen sind, von den
Bestimmungen der Abs. 1 und 2 ausgenommen sind, nicht greifen kann, da diese Bestimmung nur
fur Leerfahrten gilt.

Abschleppdienste

Sofern das Fahrzeug eines Abschleppdienstes — unabhéangig davon, ob der Abschleppdienst von
einem Abschleppunternehmen oder einer KFZ-Werkstatt durchgefuhrt wird — 8 1 Abs. 1 GutbefG
unterliegt, besteht fur die Durchfiihrung derartiger Abschleppfahrten nach 8§ 2 GitbefG eine Kon-
zessionspflicht. Gemal 8 1 Abs. 4 GltbefG sind Giter kdrperliche, bewegliche Sachen, auch
wenn sie keinen Verkehrswert haben. Abgeschleppte Fahrzeuge sind kérperlich und beweglich
und haben auch einen Verkehrswert. Somit sind Abschleppdienste ein Beférderungsunternehmen,
wenn auch nicht im herkdmmlichen Sinn, und die betreffenden Fahrer benétigen wie alle anderen
Fahrer von Fahrzeugen gemalR § 1 Abs. 1 GiitbefG einen Fahrerqualifizierungsnachweis geman
§ 19 GutbefG.

In der Anlage wird ein PDF-Dokument des GutbefG und der Grundqualifikations- und Weiterbil-
dungsverordnung — Berufskraftfahrer (GWB) tbermittelt.

Anlage:
GltbefG aktuelle Fassung - BGBI. | Nr. 32-2013
GWB Endfassung
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Fir die Bundesministerin: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706

E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at

Hinweis Dieses Dokument wurde amtssigniert.
Datum 2013-05-14T08:35:59+02:00
Seriennummer 437268
Methode urn:pdfsigfilter:bka.gv.at:binaer:v1.1.0

CN=a-sign-corporate-light-02,0U=a-sign-corporate-light-02,0=A-
Aussteller-Zertifikat Trust Ges. f. Sicherheitssysteme im elektr. Datenverkehr GmbH,
C=AT

n8Wir8d311z00SPQbH6XGjhPMFurBck5iXP6WddPNzOndpUkbD9ii/uob4+pj8rZL
rbl9iMpVeML0inZ0s3zVWOCP6IZIRiIOzZXOcJHEV+ZKIET217YLZMPIG0oJoUG/i65v
cLDd4pHMczRGsYxnvMwWY C5BRso4FibFnKCylZ5X8=

Signaturwert

Informationen zur Priifung der elektronischen Signatur finden Sie unter:

Priifinformation https://lwww.signaturpruefung.gv.at/
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GZ. BMVIT-167.532/0001-1V/ST5/2014 DVR:0000175

An alle
Landeshauptleute

Wien, am 19. Marz 2014
Fahrerqualifizierungsnachweis im Rahmen der Land- und Forstwirtschaft
Guterbeférderungen mittels Zugmaschinen

Zusatz fur das Amt der Oberdosterreichischen Landesregierung: zu GZ Verk-370000/315-2014-P/Pr

Das Bundesministerium fuir Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zur Anfrage des
Amtes der Obergsterreichischen Landesregierung GZ Verk-370000/315-2014-P/Pr vom 31.1.2014
betreffend die Frage, ob Land- und Forstwirte, die Glterbeférderungen mit Zugmaschinen tber
3,5 t hzG durchfihren, fir welche eine Lenkberechtigung der Klasse C erforderlich ist (Bauartge-
schwindigkeit von mehr als 50 km/h), einen Fahrerqualifizierungsnachweis bendtigen wie folgt
Stellung:

8§ 1 Abs. 1 Z 1 und 2 Guterbeférderungsgesetz 1995 (GiitbefG) normiert, dass dieses fir die ge-
werbsmaRige Beforderung von Gitern mit Kraftfahrzeugen des StralRenverkehrs oder solchen
mit Anh&angern, bei denen die Summe der héchsten zuldssigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500
kg ubersteigt, durch Beforderungsunternehmen (Z 1) und den Werkverkehr mit solchen Kraftfahr-
zeugen (Z 2) gilt.

Gemal 8§ 19 Abs. 1 GutbefG haben Lenker von Kraftfahrzeugen gemalf 8 1 Abs. 1, die Staats-
angehdrige eines Mitgliedstaates der Europaischen Union (Z 1) oder Staatsangehdrige eines Dritt-
landes sind und die von einem in einem Mitgliedstaat niedergelassenen Unternehmen beschaftigt
oder eingesetzt werden (Z 2), und denen nach dem 9. September 2009 eine Lenkberechtigung
fur die Klassen C1 oder C erstmals erteilt wurde, einen von der zustdndigen Behdorde eines Mit-
gliedstaates ausgestellten Fahrerqualifizierungsnachweis mitzuftihren und den Aufsichtsorga-
nen auf Verlangen auszuhandigen.

§ 19 Abs. 2 GutbefG normiert, dass in Abs. 1 Z 1 und 2 genannte Lenker, denen vor dem 10. Sep-
tember 2009 eine Lenkberechtigung fur die Klassen C1 oder C erstmals erteilt wurde, ab dem 10.
September 2014 einen von der zustandigen Behdorde eines Mitgliedstaates ausgestellten Fahrer-
gualifizierungsnachweis mitzufiihren und den Aufsichtsorganen auf Verlangen auszuhéndigen
haben.
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Durch Novellierung des GitbefG beziehungsweise Verankerung der Bestimmungen tber den
Fahrerqualifizierungsnachweis im GitbefG wurde die Richtlinie 2003/59/EG uber die Grundqualifi-
kation und Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fir den Giter- oder Personenkraft-
verkehr neben Erlassung der Grundqualifikations- Weiterbildungsverordnung — Berufskraftfahrer
(GWB) fur den Guterkraftverkehr in dsterreichisches Recht umgesetzt.

Gemal Artikel 1 der Richtlinie 2003/59/EG gilt diese fur das Fuhren von Fahrzeugen
a) durch Staatsangehorige eines Mitgliedstaats,

b) durch Staatsangehérige eines Drittlands, die von einem in einem Mitgliedstaat niedergelasse-
nen Unternehmen beschaftigt oder eingesetzt werden,

nachstehend ,Kraftfahrer” genannt, die auf dffentlichen Verkehrswegen innerhalb der Gemein-
schaft Beférderungen durchfiihren mit

— Fahrzeugen, fur die ein Fuhrerschein der Klasse C1, C1+E, C oder C+E im Sinne der Richt-
linie 91/439/EWG oder ein als gleichwertig anerkannter Fihrerschein erforderlich ist,

— Fahrzeugen, fur die ein Fuhrerschein der Klasse D1, D1+E, D oder D+E im Sinne der Richtli-
nie 91/439/EWG oder ein als gleichwertig anerkannter Fithrerschein erforderlich ist.

Die Richtlinie 91/439/EWG wurde mittlerweile durch die 3. Fihrerscheinrichtlinie 2006/126/EG er-
setzt. Der Umfang der einzelnen Fihrerscheinklassen ist nunmehr in Artikel 4 dieser Richtlinie
geregelt.

Gemal Artikel 4 Z 4 erster Gedankenstrich Richtlinie 2006/126/EG Uber den Fihrerschein gelten
als ,Kraftwagen* Kraftfahrzeuge, die tblicherweise auf der Straf3e zur Beférderung von Personen
oder Gutern oder zum Ziehen von Fahrzeugen, die fir die Personen- oder Giiterbeférderung be-
nutzt werden, dienen. Dieser Begriff schliel3t Oberleitungsomnibusse — d.h. nicht schienengebun-
dene, mit einer elektrischen Leitung verbundene Fahrzeuge — ein. Land- und forstwirtschaftli-
che Zugmaschinen fallen nicht darunter;

Artikel 4 Z 4 zweiter Gedankenstrich Richtlinie 2006/126/EG normiert, dass als , land- und forst-
wirtschaftliche Zugmaschinen® alle Kraftfahrzeuge auf Radern oder Ketten mit wenigstens zwei
Achsen, deren Aufgabe im Wesentlichen in der Zugleistung besteht und die besonders zum Zie-
hen, Schieben, Tragen oder zur Betatigung bestimmter, in land- oder forstwirtschaftlichen Betrie-
ben verwendeter Gerate, Maschinen oder Anhanger eingerichtet sind und deren Einsatz zur Per-
sonen oder Giterbeférderung oder zum Ziehen von Fahrzeugen zur Personen- oder Giterbeférde-
rung im Stral3enverkehr nur einen Nebenzweck erfllt gelten.

Lenker von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen, fir welche eine Lenkberechtigung der
Klasse C erforderlich ist (Bauartgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h), benétigen somit nach An-
sicht des bmvit bei der Durchflihrung von Giiterbeférderungen mit diesen Zugmaschinen keinen
Fahrerqualifizierungsnachweis, da die Richtlinie 2003/59/EG gemalf ihrem Artikel 1 fir den G-
terkraftverkehr auf Beférderungen mit Fahrzeugen, fur die ein Fiihrerschein der Klasse C1, C1+E,
C oder C+E im Sinne der Richtlinie 91/439/EWG anzuwenden ist und Artikel 4 Z 4 der Richtlinie
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2006/126/EG (3. Fuhrerscheinrichtlinie) land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen explizit aus-
nimmt.

In der Anlage wird die Anfrage des Amtes der Oberésterreichischen Landesregierung (Verk-
370000/315-2014-P/Pr vom 31.1.2014) Gbermittelt.

Ergeht nachrichtlich an:

Wirtschaftskammer Osterreich, Abteilung fiir Rechtspolitik, Frau Sylvia Salzmann, Syl-
via.Salzmann@weko.at

Arbeiterkammer Wien, Abteilung UV, Herrn Mag. Richard Ruziczka,

Richard. RUZICZKA@akwien.at

Landwirtschaftskammer Osterreich, Herrn Dr. Christoph Michelic, c.michelic@Ik-oe.at

Anlage:
Verk-370000/315-2014-P/Pr vom 31.1.2014

Fir den Bundesminister: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706

E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at

Hinweis Dieses Dokument wurde amtssigniert.
Datum 2014-09-22T11:15:46+02:00
Seriennummer 437268

CN=a-sign-corporate-light-02,0U=a-sign-corporate-light-02,0=A-
Aussteller-Zertifikat Trust Ges. f. Sicherheitssysteme im elektr. Datenverkehr GmbH,
C=AT

SWWLOILeHOqJX4KKQEvoa8rVOCOMpQXEP/cKvIvBI2V+Fm49GFikygmg+MSMCP+S;j
0+XHVGiIHPtnzXAvsZcdwEvqRsjGUrOr+mViKtWEISO5MrOHFgBs+k0+5yi6oDt5BO
/0LwdgM578dv8pK5qy0G6ifwUvjUrQWcCJeVirins=

Signaturwert

Informationen zur Priifung der elektronischen Signatur finden Sie unter:

Prafinformation https://lwww.signaturpruefung.gv.at/
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Wirtschaftskammer Osterreich
Abteilung fur Bildungspolitik
Z. Hdn. Herrn Dr. Peter Zeitler
Wiedner Hauptstrasse 63
A-1045 Wien

Wien, am 12.05.2014
Beantwortung eines Fragenkatalogs betreffend die Grundqualifikation und Weiterbildung
Sehr geehrter Herr Dr. Zeitler!

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zu den verschie-
denen, in der Sitzung am 14.3.2014 aufgeworfenen, Fragen zum Thema Anwendung der Bestim-
mungen Uber die Grundqualifikation und Weiterbildung nunmehr auch in schriftlicher Form wie folgt
Stellung:

Gemall 8 1 Abs. 1 Z 1 und 2 Gilterbefdrderungsgesetz 1995 (GutbefG) gilt dieses fir

1. die gewerbsmaRige Befdrderung von Gitern mit Kraftfahrzeugen des StralRenverkehrs oder
solchen mit Anh&ngern, bei denen die Summe der hdchsten zulassigen Gesamtgewichte ins-
gesamt 3 500 kg Ubersteigt, durch Beférderungsunternehmen und

2. den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen.

§ 19 Abs. 1 GutbefG normiert, dass Lenker von Kraftfahrzeugen gemafd 8 1 Abs. 1,
1. die Staatsangehdrige eines Mitgliedstaates der Europaischen Union oder

2. Staatsangehdrige eines Drittlandes sind und die von einem in einem Mitgliedstaat niederge-
lassenen Unternehmen beschéftigt oder eingesetzt werden,

und denen nach dem 9. September 2009 eine Lenkberechtigung fur die Klassen C1 oder C erst-
mals erteilt wurde, einen von der zusténdigen Behdrde eines Mitgliedstaates ausgestellten Fahrer-
gualifizierungsnachweis mitzufithren und den Aufsichtsorganen auf Verlangen auszuhandigen ha-
ben.

Gemal 8§ 19 Abs. 2 GitbefG haben in Abs. 1 Z 1 und 2 genannte Lenker, denen vor dem 10. Sep-
tember 2009 eine Lenkberechtigung fiir die Klassen C1 oder C erstmals erteilt wurde, ab dem 10.
September 2014 einen von der zustandigen Behorde eines Mitgliedstaates ausgestellten Fahrer-
gualifizierungsnachweis mitzufithren und den Aufsichtsorganen auf Verlangen auszuhandigen.
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§ 19 Abs. 3 Z 3 und 7 GutbefG normiert, dass Lenker von Kraftfahrzeugen, die zum Zweck der
technischen Entwicklung, zu Reparatur- oder Wartungszwecken Prifungen auf der StralRe unter-
zogen werden, sowie Neufahrzeugen oder umgebauten Fahrzeugen, die noch nicht in Betrieb ge-
nommen sind (Z 3) und Lenker von Kraftfahrzeugen zur Beférderung von Material oder Ausris-
tung, das der Lenker zur Ausiibung seines Berufs verwendet, sofern es sich beim Lenken des
Fahrzeugs nicht um die Hauptbeschéaftigung des Fahrers handelt (Z 7) von den Bestimmungen der
Abs. 1 und 2 ausgenommen sind.

Gemal 8§ 10 Abs. 1 liegt Werkverkehr vor, wenn folgende Voraussetzungen erfillt sind:

1. Die befdrderten Giter mussen Eigentum des Unternehmens oder von ihm verkauft, gekauft,
vermietet, gemietet, erzeugt, gewonnen, bearbeitet oder ausgebessert werden oder worden
sein.

2. Die Beforderung muss der Heranschaffung der Giter zum Unternehmen, ihrer Fortschaffung
vom Unternehmen, ihrer Uberfiihrung innerhalb oder - zum Eigengebrauch - auRerhalb des
Unternehmens dienen.

3. Die fur die Beférderung verwendeten Kraftfahrzeuge miissen von Personal gefiihrt werden,
das bei dem Unternehmen beschaftigt ist oder ihm im Rahmen einer vertraglichen Verpflich-
tung zur Verfigung gestellt wurde.

4. Die die Giter befordernden Kraftfahrzeuge miissen dem Unternehmen gehéren, von ihm auf
Abzahlung gekauft worden sein oder gemietet sein. Dies gilt nicht bei Einsatz eines Ersatz-
fahrzeuges fiir die Dauer eines kurzfristigen Ausfalls des sonst verwendeten Kraftfahrzeugs.

5. Die Beférderung darf nur eine Hilfstatigkeit im Rahmen der gesamten Tatigkeit des Unterneh-
mens darstellen.

8 10 Abs. 2 GutbefG normiert, dass zum Unternehmen im Sinne des Abs. 1 auch alle Zweignieder-
lassungen, weiteren Betriebsstatten u. dgl. sowie auch die nur voriibergehend betriebenen Ar-
beitsstellen (insbesondere Baustellen) gehdren.

Gemal 8§ 10 Abs. 3 GltbefG gilt als Werkverkehr ferner unter der Voraussetzung des Abs. 1Z 3
das Abschleppen der im Unternehmen verwendeten Fahrzeuge sowie die Beférderung von Gltern
in besonders eingerichteten Vorfiihrungswagen zum ausschlieBlichen Zweck der Werbung oder
Belehrung.

Abschleppfahrten durch KFZ-Techniker

Bei der Auslegung der sog. ,Handwerkerregelung” gemaf § 19 Abs. 3 Z 7 GitbefG sind zwei Kri-
terien, die zwingend vorliegen miissen, mal3geblich:

Einerseits darf die Hauptbeschaftigung des Fahrers nicht das Lenken von Lastkraftwagen sein
und andererseits muss es sich bei der transportierten Ladung um Material oder Ausrustung, das
der Lenker zur Ausiibung seines Berufs verwendet, handeln.
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Hauptbeschaftigung

Auch wenn ein KFZ-Techniker kein Berufskraftfahrer ist, weil das Lenken von Lastkraftwagen nicht
seine Hauptbeschaftigung ist, kann die von der Bundesinnung fur Kraftfahrzeugtechniker und dem
zustandigen Bundesgremium vorgeschlagene Abgrenzung zwischen Abschleppfahrt (hauptberuf-
liche Tatigkeit des Lenkers ist die Fahrzeuginstandsetzung) und Pannenfahrt (der Lenker ist
hauptberuflich als Berufskraftfahrer tatig) mittels Fahrerkarte gemaf § 102a KFG, die die definitive
Fahrzeit des Lenkers aufzeichnet, welche von den Aufsichtsorganen an Hand von entsprechenden
Lesegeraten ermittelt werden kann, aus Sicht des bmvit kein taugliches Mittel sein, um die Haupt-
beschaftigung eines Lenkers zu bestimmen. Dies vor allem deshalb, weil nicht immer ausschliel3-
lich die reine Fahrzeit fir die Beurteilung der Hauptbeschéaftigung ausschlaggebend ist. Es kdnnte
namlich unter Umstanden auch vorkommen, dass die Fahrzeiten eines ,handwerklichen® C-
Lenkers innerhalb eines bestimmten Zeitraums ein hohes Ausmal} erreichen, weil ein Auftrag an
einem weit entfernten Ort angenommen wurde (zB Wien = Vorarlberg, wenn die Leistung nur
durch einen bestimmten spezialisierten Handwerksbetrieb erbracht werden kann) und dieser Len-
ker trotzdem unter die Ausnahmeregelung des 8§ 19 Abs. 3 Z 7 GlitbefG fallt.

Darlber hinaus ist eine Fahrerkarte kein taugliches Mittel, das Vorliegen des zweiten Kriteriums
(,Material oder Ausristung, das der Fahrer zur Auslibung seines Berufes verwendet") nachzuwei-
sen.

Material oder Ausristung

Nach Ansicht des bmvit handelt es sich bei reparaturbedirftigen Fahrzeugen weder um Material
noch um Ausristung, das der KFZ-Techniker zur Ausiibung seines Berufs verwendet. Der Begriff
.Material* (Anm: neben dem Herstellungsmaterial wie z.B. Holz) umfasst auch selbst bearbeitete
Guter wie z.B ein von einem Tischler aus Holz gefertigtes Mdbelstiick; ein beschadigtes Fahrzeug,
das zu Reparaturzwecken abgeschleppt werden muss, kann nach Ansicht des bmvit aber schon
grundsétzlich nicht unter den Begriff ,Material“ (und auch nicht unter den Begriff ,Ausriistung®)
subsumiert werden.

Auch die Ausnahmeregelung des 8§ 19 Abs. 3 Z 3 GiithefG kommt nach Ansicht des bmvit im ge-
genstandlichen Fall nicht zum Tragen, da die defekten Kraftfahrzeuge keinen Prifungen auf der
Stral3e unterzogen werden, sondern zu Reparaturzwecken lediglich in die betreffende Werkstatt
transportiert werden.

Somit bendtigen KFZ-Techniker, die ein Abschleppfahrzeug lenken, das 8 1 Abs. 1 Z 1 GltbefG
entspricht und in der Folge von ihnen repariert wird, einen Fahrerqualifizierungsnachweis geman
§ 19 GutbefG.

Gelegentliche Transporte im Bereich Veranstaltungstechnik

Angestellte im Bereich Veranstaltungstechnik wie Lagerarbeiter, Biromitarbeiter und Techniker
sowie freiberufliche oder selbsténdige Veranstaltungstechniker, die lediglich aushilfsweise Trans-
porte von Ton-, Licht-, Bihnen-, und Videoequipment durchfihren, das am Veranstaltungsort auf-
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und abgebaut beziehungsweise eingesetzt wird, benétigen keinen Fahrerqualifizierungsnachweis
gemalR § 19 GutbefG. Dies deshalb, weil einerseits das Lenken von Lastkraftwagen nicht die
Hauptbeschéaftigung der oben genannten Angestellten ist und es sich andererseits beim transpor-
tierten Ton-, Licht-, Bihnen-, und Videoequipment um die Ausristung handelt, die von diesen An-
gestellten zur Ausiibung ihres Berufes, nadmlich der Bereitstellung, des Auf- und Abbaus und der
Bedienung des gegenstandlichen Equipments, verwendet wird.

Transport von Baggern und Maschinen

Lenker, die mit einem LKW einen Bagger oder sonstige Maschinen zur Baustelle beférdern, um
diese dann ebendort zu bedienen, benétigen keinen Fahrerqualifizierungsnachweis gemaf § 19
GutbefG, da im vorliegenden Fall die Hauptbeschéftigung des Lenkers im Fahren von Baggern
beziehungsweise sonstigen Maschinen besteht und der Bagger beziehungsweise die sonstige
Maschine unter den Begriff ,, Ausristung” subsumiert werden kann, die der Lenker zur Ausiibung
seines Berufs verwendet.

Anrechnung der allgemeinen Sachgebiete der Grundqualifikationspriu-
fung fur den Personenkraftverkehr fur die Weiterbildung fur den Guter-
kraftverkehr

Eine Anrechnung von Sachgebieten ist gemaf § 11 Grundqualifikations- und Weiterbildungsver-
ordnung — Berufskraftfahrer (GWB) nur im Rahmen der Grundqualifikationspriifung méglich. Im
Bereich der Weiterbildung ist grundsétzlich weder in der Richtlinie 2003/59/EG uber die Grundqua-
lifikation und Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fur den Giter- oder Personen-
kraftverkehr (Richtlinie 2003/59/EG) noch in der GWB, die zu deren Umsetzung in innerstaatliches
Recht erlassen wurde, eine Anrechnung vorgesehen. Damit wird Erw&gungsgrund 9 der Richtlinie
2003/59/EG Rechnung getragen, der besagt, dass, um die Qualifikation von Berufskraftfahrern, die
ihren Beruf bereits austiben, auf dem neuesten Stand zu halten, fir diese Fahrer eine regelmani-
ge Auffrischung der fur die Auslibung des Berufs wesentlichen Kenntnisse vorgeschrieben
werden sollte.

Lenker mit einer Lenkberechtigung der Klasse C1 oder C, die Fahrzeuge
lenken, die mit anderen Lenkberechtigungen gelenkt werden dirfen

Fahrzeugkombinationen bei denen die Summe der héchsten zulassigen Gesamtge-
wichte insgesamt 3 500 kg ubersteigt und die mit einer Lenkberechtigung fir die
Klasse BE gelenkt werden durfen

Fir die Beurteilung, ob ein Lenker fir einen Transport im Rahmen des Guterkraftverkehrs einen
Fahrerqualifizierungsnachweis bengtigt oder nicht, ist entscheidend, mit welcher Lenkberechtigung
das gegenstandliche Kraftfahrzeug gelenkt werden darf. Ist, wie im dargestellten Fall, fiir das Len-
ken einer Fahrzeugkombination nur eine Lenkberechtigung fiir die Klasse BE erforderlich, benétigt
der betreffende Berufskraftfahrer bei Transporten, die mit dieser Fahrzeugkombination durchge-
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fuhrt werden, keinen Fahrerqualifizierungsnachweis gemaf 8§ 19 GiitbefG, auch, wenn er zuséatz-
lich eine Lenkberechtigung fur die Klassen C1 oder C besitzt.

Traktoren, die mit Lenkberechtigung fur die Klasse F gelenkt werden durfen

Siehe Beantwortung zu Fahrzeugkombinationen bei denen die Summe der héchsten zulassigen
Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg Ubersteigt und die mit einer Lenkberechtigung fir die Klasse
BE gelenkt werden dirfen.

Marktfahrer

Gemal § 154 Abs. 5 Gewerbeordnung 1994 sind Marktfahrer Handelsgewerbetreibende, die ihr
Gewerbe durch das Beziehen von Markten ausiben, oder die bei Festen, sportlichen Veranstal-
tungen oder sonstigen Anlassen, die mit grol3eren Ansammlungen von Menschen verbunden sind,
den Kleinverkauf von Lebensmitteln und Nahrungsergénzungsmitteln und sonstigen Waren, die zu
diesen Gelegenheiten Ublicherweise angeboten werden, ausiben.

Sofern ein Marktfahrer Lebensmittel und Nahrungserganzungsmittel und sonstige Waren mit ei-
nem Kraftfahrzeug, das 8 1 Abs. 1 Z 1 GiitbefG entspricht und fiir das eine Lenkberechtigung fir
die Klassen C1 oder C erforderlich ist, zu Markten, Festen, sportlichen Veranstaltungen oder sons-
tigen Anlassen, die mit gréf3eren Ansammlungen von Menschen verbunden sind, transportiert,
handelt es sich um eine Giiterbeférderung im Sinne des GiitbefG. Liegen alle Voraussetzungen
des § 10 Abs. 1 leg.cit. (Definition Werkverkehr siehe Seite 2) vor, erfolgen solche Transporte im
Rahmen des Werkverkehrs gemal 8 1 Abs. 1 Z 2 leg.cit., wobei der betreffende Marktfahrer von
der Konzessionspflicht, wie in § 4 Abs. 3 leg.cit. normiert, ausgenommen ist, jedoch einen Fahrer-
gualifizierungsnachweis gemaf § 19 GiitbefG bendtigt. Ergénzend wird angemerkt, dass gemani
8 10 Abs. 3 leg.cit. auch die Beférderung von Giitern in besonders eingerichteten Vorfiihrungswa-
gen zum ausschlie3lichen Zweck der Werbung oder Belehrung unter den Begriff ,Werkverkehr* zu
subsumieren ist.

Mitarbeiter von Gartenbaubetrieben

Um beurteilen zu kénnen, ob Mitarbeiter von Gartenbaubetrieben fiir Transporte mit einem Kraft-
fahrzeug, das § 1 Abs. 1 Z 1 GiitbefG entspricht und fur das eine Lenkberechtigung fur die Klas-
sen C1 oder C erforderlich ist, einen Fahrerqualifizierungsnachweis gemafR § 19 GitbefG benoti-
gen, ist eine Gesamtschau aller Umstéande im Einzelfall notwendig.

Beispielsweise féallt nach Ansicht des bmvit der Transport von Geratschaften, Pflanzgefal3en und
Pflanzen zu den Garten beziehungsweise zu Veranstaltungsorten, die dann vom betreffenden
Lenker fur die Ausiibung seines Berufs benétigt werden, unter die Ausnahmeregelung des § 19
Abs. 3 Z 7 GitbefG, da in diesem Fall die beférderten Pflanzgeféaf3e und Pflanzen das Material und
die Geratschaften die Ausriistung sind, die der Lenker (Gartner oder Dekorateur) zur Ausiibung
seines Berufs — hier Gartengestaltung beziehungsweise Raumdekoration — verwendet. Fiur diese
Transporttatigkeiten wird kein Fahrerqualifizierungsnachweis benétigt.
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Im Gegensatz dazu fallt die Entsorgung von Schnittmaterial per LKW, das durch das Schneiden,
Entfernen und Pflegen von Baumen entsteht, nach Ansicht des bmvit nicht unter die Ausnahmere-
gelung des § 19 Abs. 3 Z 7 GlitbefG, da das befdrderte und zu entsorgende Schnittmaterial nicht
unter den Begriff ,Material, das der Lenker zur Ausiibung seines Berufs verwendet" subsumiert
werden kann, auch, wenn die Hauptbeschéftigung des Fahrers nicht im Lenken eines Fahrzeuges
besteht.

Tiertransporte

Gemal 8 1 Abs. 1 Tiertransportgesetz 2007 sind das Ziel dieses Bundesgesetzes der Schutz von
Tieren beim Transport durch Kraftfahrzeug und Anhanger (in der Folge: Stral3entransportmit-
tel), Luftfahrzeug, Schienenfahrzeug oder Schiff in Verbindung mit einer wirtschaftlichen Tatigkeit
sowie die Festlegung der dabei einzuhaltenden Mindestanforderungen zur Verhinderung der
Verschleppung von Tierseuchen.

Im Gegensatz dazu wurde in Erwagungsgrund 10 der Richtlinie 2003/59/EG festgehalten, dass die
Mindestanforderungen fir die Grundqualifikation und die Weiterbildung die beim Fahren und beim
Halten zu beachtenden Sicherheitsregeln betreffen. Die Entwicklung eines defensiven Fahrstils,
d.h. das Voraussehen von Gefahren und die Ricksichtnahme auf die tbrigen Verkehrsteilnehmer,
der mit einem rationelleren Kraftstoffverbrauch einhergeht, wird sich sowohl auf die Gesell-
schaft als auch auf das StraRentransportgewerbe selbst positiv auswirken.

Auch, wenn der Viehh&ndler gemaR § 12 Tiertransportgesetz 2007 fir die Durchfiihrung von Tier-
transporten einen Lehrgang gemaf3 Art. 17 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 absolvieren
muss, so zielt dieser im Sinne des Tiertransportgesetzes 2007 auf den Schutz von Tieren beim
Transport und auf die Verhinderung der Verschleppung von Tierseuchen ab, wahrend die Richtli-
nie 2003/59/EG vorrangig die StraRenverkehrssicherheit und den rationelleren Kraftstoffverbrauch
fokussiert.

Somit bendtigen Viehhandler, die Tiertransporte mit einem Kraftfahrzeug durchfiihren, das § 1
Abs. 1 Z 1 GitbefG entspricht und fur das eine Lenkberechtigung fur die Klassen C1 oder C erfor-
derlich ist, einen Fahrerqualifizierungsnachweis gemaf § 19 GiitbefG.

Fur die Bundesministerin: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706

E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at
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An
alle Landeshauptleute

Wien, am 15.10.2014

Fahrerqualifizierungsnachweis im Rahmen der Land- und Forstwirtschaft
Guterbeférderung mit Kraftfahrzeugen, die keine Zugmaschinen im Sinne der Richtlinie
2006/126/EG sind

Zusatz fur das Amt der Niederfsterreichischen Landesregierung: zu GZ WST1-A-392/053-2014

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) bedauert die verzégerte
Erledigung in obiger Angelegenheit und nimmt zur Anfrage des Amtes der Niederdsterreichischen
Landesregierung GZ WST1-A-392/053-2014 vom 29.1.2014 betreffend die Frage, ob die Verpflich-
tung zum Fahrerqualifizierungsnachweis gemafr 88§ 19ff Guiterbeforderungsgesetz 1995 (GltbefG)
fur Land- und Forstwirte, die ihre eigenen Produkte mit Fahrzeugen tber 3,5 t hzG transportieren
besteht, beziehungsweise, ob der Werkverkehr im Sinne des § 1 Abs. 1 Z 2 GlitbefG ausschliel3-
lich der gewerbliche Werkverkehr im Sinne des § 32 Abs. 1 Z 13 GewO 1994 sein kann, was be-
deuten wiirde, dass die Verpflichtung zum Fahrerqualifizierungsnachweis aufgrund des GiitbefG
nur Gewerbetreibende, und keine Land- und Forstwirte, treffen kann wie folgt Stellung:

Mit Erlass GZ. BMVIT-167.532/0001-1V/ST5/2014 vom 19. Méarz 2014, erfolgte bereits eine Klar-
stellung hinsichtlich des Fahrerqualifizierungsnachweises fiir Lenker von land- und forstwirtschaft-
lichen Zugmaschinen.

Transporte von eigenen Erzeugnissen durch den Landwirt mit Kraftfahrzeugen sind, sofern die
Voraussetzungen des 8§ 10 GlitbefG vollstandig erfillt sind, nach Ansicht des bmvit Guterbeférde-
rungen im Rahmen des Werkverkehrs gemaf § 1 Abs. 1 Z 2 GiitbefG. Lenker, die Glterbefor-
derungen im Rahmen des Werkverkehrs — mit Ausnahme von Transporten mit land- und forstwirt-
schaftlichen Zugmaschinen geman Erlass GZ. BMVIT-167.532/0001-1V/ST5/2014 — durchfiihren,
haben, abhangig vom Zeitpunkt der erstmaligen Erteilung der Lenkberechtigung fur die Klasse C,
seit 10.9.2009 gemal § 19 Abs. 1 GiitbefG beziehungsweise seit 10.9.2014 gemafl § 19 Abs. 2
GutbefG einen Fahrerqualifizierungsnachweis mitzufiihren und den Aufsichtsorganen auf Verlan-
gen auszuhandigen.
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Anwendungsbereich des Werkverkehrs gemaR 8 1 Abs.1Z 2i.V.m. 88§
10 und 11 GutbefG

Mit BGBI. Nr. 63 vom 30.4.1952 (Stammfassung) wurde das Guterbeforderungsgesetz erlassen,
das in 8 1 normierte, dass die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes fur die gewerbsmallige Be-
foérderung von Gutern mit Kraftfahrzeugen des StraRenverkehrs durch Beférderungsunternehmun-
gen und fur den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen gelten. Hinsichtlich des Anwendungs-
bereichs der gewerberechtlichen Bestimmungen war in 8 2 normiert, dass soweit dieses Bundes-
gesetz nicht besondere Bestimmungen traf, fir die gewerbsmafige Beforderung von Gitern mit
Kraftfahrzeugen die Bestimmungen der Gewerbeordnung gelten. In Abschnitt Il waren die Best-
immungen Uber den Werkverkehr normiert, wobei in § 8 die Definition des Werkverkehrs und in 8§ 9
die Meldepflicht fir den Werkverkehr normiert war.

Dem Stenographischen Protokoll der 85. Sitzung des Nationalrates der Republik Osterreich, VI.
Gesetzgebungsperiode vom 27.3.1952 ist zu entnehmen, dass die Regierungsvorlage zur Erlas-
sung des Giterbeforderungsgesetzes die gewerbsmallige Beforderung von Gutern mit Kraftfahr-
zeugen des StralRenverkehrs durch Beforderungsunternehmungen und den Werkverkehr behan-
delte, wobei die Erfassung und Definition des Werkverkehrs neu war. Der Werkverkehr sollte in der
Weise erfasst werden, dass eine sogenannte Werkverkehrskarte ausgestellt wurde, die bei jeder
Guterbeférderung mitzufihren war, wobei eine entsprechende Gebduhr fiir die Beférderung zu ent-
richten war. Es war ausdriicklich vorgesehen, dass diese Gebdhr fir sdmtliche Kraftfahrzeuge,
auch fur solche der 6ffentlichen Hand, galt.

Mit BGBI. Nr 50 vom 25.1.1974 wurde die Gewerbeordnung 1973 dahingehend gedndert, dass

§ 32 eingefugt wurde, der in Abs. 3 normierte, dass alle Gewerbetreibenden im Rahmen ihrer Ge-
werbeberechtigung zur Ausiibung des nicht der Konzessionspflicht unterliegenden Werkverkehrs
mit Gitern berechtigt sind. In der Regierungsvorlage vom 4.7.1972 wurde zu 8§ 32 Abs. 3 erlautert,
dass die Bestimmung tber den zuldssigen Werkverkehr lediglich der Klarstellung diente.

Aufgrund des Wortlauts der Stammfassung des Guterbeforderungsgesetzes war es die ausdrickli-
che Intention des Bundesgesetzgebers, den Geltungsbereich des Giterbeférderungsgesetzes —
neben der gewerbsmaélfigen Beférderung von Gitern mit Kraftfahrzeugen des StraRenverkehrs
durch Beférderungsunternehmungen — auf den Werkverkehr auszudehnen, was auch im oben
erwahnten Stenographischen Protokoll zum Ausdruck kommt. Wenn auch bereits in der Stamm-
fassung des Guterbeférderungsgesetzes in § 2 eine subsidiare Geltung der Gewerbeordnung
normiert war, so fand sich in dieser zum damaligen Zeitpunkt noch keine Erfassung des Werkver-
kehrs als Selbstbedienungsrecht beziehungsweise sonstiges Recht von Gewerbetreibenden. Ge-
genstandlichem Stenographischen Protokoll ist weiters zu entnehmen, dass es dem Willen des
Bundesgesetzgebers entsprach, dass die Bestimmungen tber den Werkverkehr flir samtliche
Kraftfahrzeuge und damit fur samtliche Guterbeférderungen, die nicht im Rahmen der gewerbs-
mafigen Befdorderung von Gitern mit Kraftfahrzeugen des Stra3enverkehrs durch Beforderungs-
unternehmungen durchgefiihrt werden, gelten sollen.

Dynamik mit Verantwortung 2



A
GZ. BMVIT-167.532/0004-1V/ST5/2014 b I I I m q’

Der Rechtsmeinung der Abteilung Gewerberecht des Amtes der Niederdsterreichischen Landesre-
gierung dahingehend, dass die Anwendbarkeit des Giiterbeférderungsgesetzes immer nur fir Ge-
werbebetriebe, die der Gewerbeordnung 1994 unterliegen, gegeben ist, kann daher nicht gefolgt
werden. Eine Ausdehnung des Anwendungsbereiches des Gulterbeférderungsgesetzes auf den
Werkverkehr im Rahmen der Land- und Forstwirtschaft war vom Bundesgesetzgeber offensichtlich
gewollt, da auch Kraftfahrzeuge der 6ffentlichen Hand, die i.d.R. keine gewerbsmaéaRige Giiterbe-
foérderung im klassischen Sinn durchfuhrt und auch kein Gewerbe betreibt, von der Werkverkehrs-
regelung umfasst waren. Auch wenn sich das Guterbeférderungsgesetz (wie auch das Gelegen-
heitsverkehrsgesetz) als Sondergewerberecht primar auf gewerbsmalfiige Guterbeférderungen im
engeren Sinn (durch Beférderungsunternehmungen) bezieht, so wollte der Bundesgesetzgeber die
Anwendung der Bestimmungen Uber den Werkverkehr auf samtliche Giiterbeférderungen ausdeh-
nen. Der Begriff des Werkverkehrs erstreckt sich somit nach Ansicht des bmvit nicht nur auf den
Werkverkehr von Gewerbetreibenden, denen dies als Nebenrecht im Sinne des § 32 Abs. 1 Z 13
GewO 1994 zusteht, sondern auf samtliche Transporttatigkeiten, somit auch auf Transporte der
eigenen land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse etc. im Rahmen eines land- und forstwirt-
schaftlichen Betriebes, da der Werkverkehr bereits in der Stammfassung des Gliterbeférderungs-
gesetzes 1952 normiert war, aber erst 1974 — somit 22 Jahre spater — als Nebenrecht von Gewer-
betreibenden in die Gewerbeordnung implementiert wurde; darauf lasst auch die Erlauterung in der
Regierungsvorlage vom 4.7.1972 zu § 32 Abs. 3 schlie3en, da hier festgehalten wurde, dass die
Bestimmung Uber den zulassigen Werkverkehr lediglich der Klarstellung diente.

Was die in § 1 Abs. 5 GltbefG verankerte Subsidiaritat der GewO 1994 betrifft, so kommt diese
nur zum Tragen, wenn das GutbefG nicht besondere Bestimmungen trifft, was jedoch hinsichtlich
des Werkverkehrs in den 88 10 und 11 der Fall ist, weshalb die Bestimmungen lber den Werkver-
kehr im GutbefG nicht nur den gewerblichen Werkverkehr im Sinne des § 32 Abs. 1 Z. 13 GewO
1994, sondern auch die gegenstandlichen Transporte im Rahmen der Land- und Forstwirtschaft
umfassen.

In der Anlage wird die Anfrage des Amtes der Niederdsterreichischen Landesregierung sowie eine
Linkliste zu BGBI. Nr. 63 vom 30.4.1952, dem Stenographischen Protokoll der 85. Sitzung des
Nationalrates der Republik Osterreich, VI. Gesetzgebungsperiode vom 27.3.1952, BGBI. Nr 50
vom 25.1.1974 und der Regierungsvorlage vom 4.7.1972 zu BGBI. 50/1974 (bermittelt.

Anlage:
Anfrage_des_Amtes_der NO_Landesregierung_- WST1-A-392_053-2014 vom_29.1.2014
Linkliste zu GZ BMVIT-167.532-0004-1V-ST5-2014
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Ergeht nachrichtlich an:

Wirtschaftskammer Osterreich, Abteilung fur Rechtspolitik, Frau Sylvia Salzmann,
Sylvia.Salzmann@wko.at

Arbeiterkammer Wien, Abteilung UV, Herrn Mag. Richard Ruziczka,
Richard.RUZICZKA@akwien.at

Landwirtschaftskammer Osterreich, Herrn Mag. Patrick Majcen, p.majcen@Ik-oe.at

Fir den Bundesminister: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706

E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at
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Wirtschaftskammer Osterreich
Abteilung fur Bildungspolitik
Z. Hdn. Herrn Dr. Peter Zeitler
Wiedner Hauptstrasse 63
A-1045 Wien

Wien, am 21.10.2014
Fahrerqualifizierungsnachweis fur Abschleppfahrten durch KFZ-Techniker
Sehr geehrter Herr Dr. Zeitler!

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zur, in der Sitzung

am 25.8.2014 wiederholt aufgeworfenen, Frage, ob Lenker von KFZ-Betrieben, die Abschleppfahr-
ten durchftihren einen Fahrerqualifizierungsnachweis bendtigen beziehungsweise, ob die personli-
che Fahrerkarte des Lenkers in Verbindung mit einem schriftlichen Arbeitsauftrag und — allenfalls —
einem Auszug aus dem Gewerberegister taugliche Mittel sind, um dem kontrollierenden Polizisten

die Beurteilung der Frage, ob die Voraussetzungen fur die Anwendung der sog. ,Handwerkerrege-
lung“ gemaf 8§ 19 Abs. 3 Z 7 Glterbeférderungsgesetz 1995 (GiitbefG) gegeben sind, zu ermégli-

chen wie folgt Stellung:

Mit GZ. BMVIT-167.530/0019-1V/ST5/2014 vom 12.05.2014 wurde mitgeteilt, dass - auch wenn
das Lenken von Lastkraftwagen nicht die Hauptbeschéftigung eines KFZ-Techniker ist - die von
der Wirtschaftskammer Osterreich vorgeschlagene Abgrenzung zwischen Abschleppfahrt (haupt-
berufliche Tatigkeit des Lenkers ist die Fahrzeuginstandsetzung) und Pannenfahrt (der Lenker ist
hauptberuflich als Berufskraftfahrer tatig) mittels Fahrerkarte gemaf § 102a KFG aus Sicht des
bmuvit kein taugliches Mittel sein kann, um die Hauptbeschaftigung eines Lenkers zu bestimmen.
Dies vor allem deshalb, weil nicht immer ausschlie3lich die reine Fahrzeit fiir die Beurteilung der
Hauptbeschéftigung ausschlaggebend ist. Es kdnnte namlich unter Umstanden auch vorkommen,
dass die Fahrzeiten eines ,handwerklichen* C-Lenkers innerhalb eines bestimmten Zeitraums ein
hohes Ausmalf erreichen, weil ein Auftrag an einem weit entfernten Ort angenommen wurde (zB
Wien - Vorarlberg, wenn die Leistung nur durch einen bestimmten spezialisierten Handwerksbe-
trieb erbracht werden kann) und dieser Lenker trotzdem unter die Ausnahmeregelung des § 19
Abs. 3 Z 7 GutbefG fallt. Darliber hinaus ist eine Fahrerkarte keinesfalls ein taugliches Mittel, das
Vorliegen des zweiten Kriteriums (,Material oder Ausriistung, das der Fahrer zur Austibung seines
Berufes verwendet“) nachzuweisen.
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Nach Ansicht des bmvit handelt es sich bei reparaturbedurftigen Fahrzeugen weder um Material
noch um Ausristung, das der KFZ-Techniker zur Austibung seines Berufs verwendet. Ein be-
schédigtes Fahrzeug, das zu Reparaturzwecken abgeschleppt werden muss, kann nach Ansicht
des bmvit schon grundsatzlich nicht unter den Begriff ,Material“ (und auch nicht unter den Begriff
»Ausrdstung“) subsumiert werden.

Was den Vorschlag der WKO betrifft, die persdnliche Fahrerkarte des Lenkers in Verbindung mit
einem schriftlichen Arbeitsauftrag und — allenfalls — einem Auszug aus dem Gewerberegister im
Zuge von Verkehrskontrollen als Nachweis fir die Anwendbarkeit der Handwerkerregelung heran-
zuziehen, ist dieser nach Ansicht des bmvit nicht umsetzbar. Dies deshalb, weil ein schriftlicher,
vom KFZ-Werkstéattenbetreiber ausgestellter, Arbeitsauftrag nicht nachweisen kann, dass es sich
bei der betreffenden Fahrt tatsachlich um eine Abschleppfahrt handelt, bei der das defekte Fahr-
zeug in der Folge vom Lenker selbst repariert wird. Was den Nachweis mittels persdnlicher Fah-
rerkarte des Lenkers betrifft wird auf GZ. BMVIT-167.530/0019-IV/ST5/2014 vom 12.05.2014 ver-
wiesen, wobei dariiber hinaus festzuhalten ist, dass es zwar in der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
keine generelle Ausnahmebestimmung fir KFZ-Betriebe gibt, manche KFZ-Betriebe jedoch unter
eine Ausnahmeregelung (zB Artikel 3 lit. f) fallen kdnnten und daher der betreffende Lenker in die-
sem Fall iber keine Fahrerkarte verfigt. Auch ein Auszug aus dem Gewerberegister kann als
Nachweis daflir, dass die Handwerkerregelung anzuwenden ist, nicht herangezogen werden, da
auch Fahrten im Rahmen des Werkverkehrs gemaR § 10 GutbefG nicht im Rahmen des Guterbe-
férderungsgewerbes, sondern eines anderen Gewerbes durchgefihrt werden, fir welche jedenfalls
ein Fahrerqualifzierungsnachweis erforderlich ist.

Somit bleibt es bei der vom bmvit mit 167.530/0019-1VV/ST5/2014 vom 12.05.2014 gedul3erten
Rechtsansicht und Abschleppfahrten von KFZ-Betrieben fallen, auch, wenn die defekten Fahrzeu-
ge in der Folge vom betreffenden KFZ-Techniker, der das Fahrzeug lenkt, repariert werden, nicht
unter die Handwerkerregelung, sondern es handelt sich dabei um Giterbeférderungen im Rah-
men des Werkverkehrs sofern alle Voraussetzungen des 8§ 10 GiitbefG vorliegen. Fir solche
Guterbefoérderungen ist jedenfalls ein Fahrerqualifizierungsnachweis erforderlich.

Erganzend wird angemerkt, dass diese Auslegung mit dem Bundesministerium fiir Inneres abge-
stimmt wurde.

Ergeht nachrichtlich an:

Wirtschaftskammer Osterreich, Bundessparte Transport und Verkehr, Herrn Mag. (FH) Reinhard
Fischer, Reinhard.Fischer@wko.at

Fur den Bundesminister: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour

Dynamik mit Verantwortung 2
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Amt der O6. Landesregierung - Abteilung Verkehr
Herrn Friedrich Potscher

Bahnhofsplatz 1

4021 Linz

Wien, am 21.01.2015

Fahrerqualifizierungsnachweis fiir das Abschleppen von eigenen Bussen - analoges Kon-
trollgerat

Sehr geehrter Herr Pétscher!

Das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zu lhrer Anfrage
vom 29.10.2014 betreffend die Fragen, ob fiir das Abschleppen von eigenen Bussen der OBB-
Postbus GmbH, die auf der Strecke eine Panne/Defekt haben, durch eigenes Personal (Mechani-
ker), mit einem eigenen LKW ein Fahrerqualifizierungsnachweis erforderlich ist und, wie im Rah-
men von Schulungsfahrten das analoge Kontrollgerat einzusetzen ist wie folgt Stellung:

Fahrerqualifizierungsnachweis

Gemal § 10 Abs. 3 Guterbeforderungsgesetz 1995 (GutbefG) gilt als Werkverkehr unter der Vo-
raussetzung des Abs. 1 Z 3 (die fur die Beférderung verwendeten Kraftfahrzeuge miissen von Per-
sonal geflhrt werden, das bei dem Unternehmen beschéftigt ist oder ihm im Rahmen einer ver-
traglichen Verpflichtung zur Verfligung gestellt wurde.) das Abschleppen der im Unternehmen
verwendeten Fahrzeuge sowie die Beférderung von Giitern in besonders eingerichteten Vorfih-
rungswagen zum ausschlief3lichen Zweck der Werbung oder Belehrung.

Da gemal § 10 Abs. 3 GltbefG das Abschleppen der im Unternehmen verwendeten Fahrzeuge,
wie zB eigene Busse der OBB-Postbus GmbH, durch Personal, das bei der OBB-Postbus GmbH
gemal § 10 Abs. 1 Z 3 GutbefG beschaftigt ist, als Werkverkehr gilt, ist auch fir derartige Ab-
schleppfahrten — entgegen der Rechtsansicht des Amtes der Oberdésterreichischen Landesregie-
rung — ein Fahrerqualifizierungsnachweis erforderlich.

Analoges Kontrollgerat
Art. 13 Abs. 1 lit. g der VO (EG) Nr. 561/2006 sieht folgende Ausnahmemdéglichkeit vor:



A
GZ. BMVIT-167.530/0072-1V/ST5/2014 bl l lm(['

,Fahrzeuge, die zum Fahrschulunterricht und zur Fahrprifung zwecks Erlangung des Fuhrer-
scheins oder eines beruflichen Befahigungsnachweises dienen, sofern diese Fahrzeuge nicht
fur die gewerbliche Personen- bzw. Glterbeférderung benutzt werden.”

Diese Ausnahme ist zwar nur teilweise - hinsichtlich ,Schulfahrten und Prufungsfahrten mit Schul-
fahrzeugen - mit § 114 Abs. 4a KFG umgesetzt worden. Aus Sicht des Bundesministeriums fir
Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) kann die Ausnahme gemaf Art. 13 Abs. 1 lit. g der
VO (EG) Nr. 561/2006 jedoch auch auf Fahrten im Rahmen der Weiterbildung von Berufskraftfah-
rern angewendet werden (,....oder eines beruflichen Befahigungsnachweises dienen®).

Demnach sind Fahrzeuge, welche im Rahmen der beruflichen Weiterbildung verwendet werden,
von der Anwendung der VO (EWG) Nr. 3821/85 (gem. Art. 3 Abs. 2) sowie von der Anwendung
der VO (EG) Nr. 561/2006 (gem. Art. 13 Abs. 1 lit. g) zur Ganze freigestellt. Dies gilt auch fir Fahr-
ten zur Verbringung des Schulfahrzeuges zum Ort des Beginnes der Schul- oder der Prifungsfahrt
und vom Ort der Beendigung dieser Fahrt zuriick, sofern mit dem Fahrzeug nicht gewerbliche Per-
sonen - oder Guterbeférderungen durchgefihrt werden.

§ 114 Abs. 4a KFG letzter Satz legt die Pflicht zum Einbau eines Kontrollgerates fur Schulungs-
zwecke fest. Im Rahmen der Weiterbildung von Berufskraftfahrern verwendete Fahrzeuge (hier:
,praktische Ubungen im Rahmen des 1¢ Moduls*) miissen daher mit einem Kontrollgerét (hier:
,<analoges Kontrollgerat®) ausgerustet sein. Das analoge Kontrollgerat muss jedoch lediglich zum
Zweck der Geschwindigkeitskontrolle verwendet werden. Dazu ist ein geeignetes Schaublatt ein-
zulegen, in welches der Name des Lenkers (hier: Kurs-Teilnehmer bzw. Vortragender) nicht einge-
tragen werden muss.

Fiir den Bundesminister: lhr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706

E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at
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An alle
Landeshauptmanner

Wien, am 09.02.2015
Anwendung der Handwerkerregelung auf Marktfahrer - Erlass

Seitens der Wirtschaftskammer Osterreich wurde an das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovati-
on und Technologie (bmvit) das Anliegen herangetragen, die Anwendung der sog. ,Handwerkerre-
gelung“ gemaf § 19 Abs. 3 Z 7 Guterbeforderungsgesetz 1995 (GltbefG) auf Marktfahrer klarzu-
stellen. Hierzu teilt das bmvit Folgendes mit:

Gemal § 154 Abs. 5 Gewerbeordnung 1994 sind Marktfahrer Handelsgewerbetreibende, die ihr
Gewerbe durch das Beziehen von Markten austiben, oder die bei Festen, sportlichen Veranstal-
tungen oder sonstigen Anlassen, die mit gréReren Ansammlungen von Menschen verbunden sind,
den Kleinverkauf von Lebensmitteln und Nahrungserganzungsmitteln und sonstigen Waren, die zu
diesen Gelegenheiten Ublicherweise angeboten werden, auslben.

Ein Marktfahrer, der sein Gewerbe mit einem Kraftfahrzeug, das § 1 Abs. 1 Z 1 GltbefG entspricht
(Kraftfahrzeuge des Stralenverkehrs oder solche mit Anhangern, bei denen die Summe der
hoéchsten zulassigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg Ubersteigt) und mit einer fir den Ver-
kauf bestimmten, besonderen Ausstattung (Verkaufswagen) versehen ist, fur das eine Lenkbe-
rechtigung fir die Klassen C1 oder C erforderlich ist, ausubt, unterliegt nach Ansicht des bmvit der
sog. ,Handwerkerregelung“ gemaR § 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG, wenn es sich beim Lenken des Fahr-
zeugs nicht um die Hauptbeschaftigung des Marktfahrers handelt. Diese besteht im Verkauf von
Waren. Die besondere Ausstattung, die den Grofdteil des Gesamtgewichts begrindet, kann unter
den Begriff ,Ausrustung, die der Lenker zur Austbung seines Berufs verwendet“ subsumiert wer-
den.

Erganzend wird angemerkt, dass diese Ausnahmeregelung nicht auf Lenker von Verkaufswagen
anzuwenden ist, deren Hauptbeschaftigung ausschlieRlich das Lenken von Verkaufswagen fiir den
betreffenden Marktfahrer ist und die in der Folge die Waren auch nicht verkaufen.
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Ergeht nachrichtlich an:

Wirtschaftskammer Osterreich, z. Hdn. Herrn Dr. Peter Zeitler, peter.zeitler@wko.at
Wirtschaftskammer Osterreich, z. Hdn. Herrn Mag. (FH) Reinhard Fischer, rein-
hard.fischer@wko.at

Sozialdemokratischer Wirtschaftsverband Osterreich, z. Hdn. Frau Daniela Fazekas, Bakk., danie-
la.fazekas@wirtschaftsverband.at

Bundesarbeitskammer, z.Hdn. Herrn Mag. Ruziczka, richard.ruziczka@akwien.at

Fiir den Bundesminister: lhr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706

E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at
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